TECH

Paugeot 3008 5|

Uz nestaci mit SUV, mddou je pofizovat si odvozené 5
derivaty s drsnym, sportovne se tvaricim vyrazem.

Tak napriklad Peugeot z ptivodniho modelu 3008,
ktery sazel na rozmach MPVécek, udélal SUV a jeste
jej opepril verzi GT Line a GT. A urcité nezUlstane jen

u nich, o¢ekavat mizeme prichod daleko ostrejSiho
klonu GTi. Uvidime. Ted se ale pojdme podivat na
Peugeot 3008 GT, ktery francouzské automobilka
prezentuje jako samostatny model.

Text: Petr Sikl  Foto: Vojtéch Zikmund
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Témér
nekoneény
svételny podpis
je umocnén full
LED svétlomety
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TATUT LVA je ve zvireci riSi neochvéjny.

Podobné se chova i francouzska automobil-

ka se lvem ve znaku, ktera to dava posledni

dobou hodné najevo a snazi se nové modely

posouvat k prémiovému segmentu. Model
3008 je toho jen dikazem. Kdo jiny by si dovolil ve tridé
sttednich SUV nabizet automobil bez moznosti pohonu
vSech kol s pomérné sebevédomou cenovkou? Je podiv-
né, ale lev to ma zrejmé dobre propocitané a novince
Veri.

Prvni generaci modelu 3008 jsem nemél rad. Dva-
krat jsem v ni musel absolvovat vice nez tisic kilome-
tri na jeden zatah a po pravdé to nebylo nic extra pri-
jemného, na co bych chtél vzpominat. K mému dojmu
prispival také design karoserie. Ta na mé ptisobila za-
valitym dojmem a nikdy jsem baroknim tvariim nepri-
$el na chut. Oproti tomu druha generace je z naprosto
jiného soudku. Jak uz vite z ivodu, z podivného MPV se
stalo SUV, coz je vzhledem k rostouci popularité téch-
to vozl veelku logicky krok. A Ze neméa pohon vsech
kol? A komu to vadi? Stejné kazdy s ,eSUVécky“ jezdi
vyhradné po asfaltu. Navic sama automobilka tvrdi, ze
pohon 4x4 je prezitkem, a neuspokojenym zakaznikiim
planuje nabidnout hybridni verzi, kde elektromotor
bude roztacet zadni kola.

Aktualni 3008 stoji na odzkousené platformé EMP2
(pouziva ji model 308) a na zakazniky ito¢i naprosto
originalnim vzhledem. Na atraktivné pojatém kaba-
té vynika cela rada detailti. Povedenou témér kolmou
masku doplnuji vyrazné svétlomety s ostrym ¢lenénim,
kterym nechybi dlouhy pas LED diod pro denni svice-
ni. Bo¢ni profil snizuje efekt ¢erného lesklého lakovani
dokonale maskujici ,,C*“ sloupek. Tim se strecha optic-
ky sportovné svazuje a celkové piisobi velmi efektivneé.
Stejné dobre je na tom zad s brzdovymi svétly pripomi-
najici tri nasikmo postavené cihlicky nebo tii svételné
zarezy od drapt lva. Zalezi, co chcete vidét. Osobné po-
vazuji kabat 3008 GT za vydareny a nemam s nim sebe-
mensi problém, a to bych si nemusel ani priplacet tricet
tisic za dvoubarevné provedeni. »




PEUGEOT 3008 GT
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ko lwu nem mize
i byt pochyb!
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Kdyz chcete
nejsilné;jsi diesel,
musite jit do

GT, jinde ho
nedostanete

Praktickym prvkem, ktery normalné nevnimate
a ocenite ho az v momentg, kdy ho u jiného vozu nema-
te, je hrana dveri presahujici prahy. Diky tomu si nikdy
neuspinite nohavice u kalhot, coz je zejména v zimnim
obdobi velmi praktické. Potésily mé také Full LED svét-
lomety. Ty v provedeni GT ziskate vzdy, u bézné 3008
si za né musite priplatit 32000 K¢, navic jen v nejvyssi
vybavé Allure. V prvnich dvou vybavovych stupnich si je
potreba vystacit s halogenovymi svétlomety s diodami
pro denni sviceni.

Navrat z budoucnosti: i-Cockpit

Jestli 3008 vypada zvenku originalné az futuristic-
ky, tak vézte, Ze uvnitf je to stejné jako v kokpitu ves-
mirného korabu. Peugeot rozviji pouzivany i-Cockpit,
ktery podle néj prinasi idealni rozmisténi ovladacich
prvka. V praxi to znamené vysoko usazeny pristrojovy
Stit a nizko umistény volant s malym primérem vénce.
Tak malym, Ze se mi nechtélo vérit, ze v rukou drzim
volant od auta. Stredovému panelu vévodi dotykovy dis-
plej. Pod nim ziistalo misto na ventila¢ni otvory, pod
kterymi se ukryvaji dvé rady packovych spinact. Tlacit-
ky se ovladaji funkce zabavniho systému, vpravo zbylo
misto pro vystrazna svétla. Dole jsou pak zakladni volby
pro klimatizaci. Je dobre, Ze na rozdil od modelu 308
neni nutné prave treba klimatizaci nebo audiosoustavu
ovladat pouze z dotykového displeje. »
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Vyhfivané,
pIné elektricky
nastavitelné
kreslo vas
dokonce
namasiruje




- PEUGEOT 3008

. I oskuveno barokmno:;:i- -
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VIRTUAL I-COCKPIT

Pristrojova kapli¢ka tvorena dvanacti-
palcovym displejem byla je$t& nedavno
vysadou jen vozidel s olympijskymi kruhy. = 5
Francouzské provedeni nenechalo nic :
nahodé a muze se po viech strankach

rovnat konkurentiim z Némecka. Jedinou
pihou na krése je vénec volantu, ktery

v idealni poloze zakryva cést__ d&??‘eje- |

SPORTS BUTTON

Tlaéitko Sport aktivuje dynamicky rezim
- dojde ke zrychleni odezvy motoru na
sesSlapnuti plynového pedalu, ztuhne
preposilované fizeni a jadrnéji se zbarvi
zvuk dieselu.
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PEUGEOT 3008 GT

= TOUCH THE TABLET

Palubni deska nejspise ulitla ze sci-fi

osmipalcového dotykového displeje,ktery
uzavira stfedovy panel, mirné natoéeny
_kTidici: Diky ¢istoté designu seinékteré
véci nastavuji vyhradé skrz ;dotykac*”
(napt. teplota klimatizace), coz nemusi byt

Tohle neni
némecky
interiér
prémiové
automobilky,
tohle je
Peugeot

v novém
podani

WELCOME TO THE FUTURE .

Prohnuty voli¢ automatu je jako : 2
%, zjiného svéta. V praxi se jedna - '
RN o pulzni volié, ktery elektronicky -
R, s ovlada klasicky hydrodynamicky o
ey ménié. Joystick padne skvéle do ruky

a rychle si na néj zvyknete.
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Na rozmisténi jednotlivych ovladact jsem si zvykl
velmi rychle, pricemz mi vadilo jen par drobnosti. Tak
napriklad systém start-stop se vypina pomoci osmipal-
cové dotykové obrazovky, kdy je nutné provést celkem
tri ukony. Po nacviceni to jde rychle, ale mé vypinani
tohoto nesmyslného (a¢ u 3008 GT dobrte fungujiciho)
systému prosté a jednoduse otravuje. Stejné tak vam ra-
dim nepriplacet si pres tricet tisic za panoramatickou
stfechu, ktera jen snizuje vyuzitelnou vysku kabiny.

Obsah pristrojové kaplicky za volantem si muazete
prizplisobovat obrazu svému. Displej simuluje jednot-
livé budiky a umoznuje volit z nékolika rezimt zobraze-
ni. V osobnim profilu si mizete nastavit, zda se chcete
divat na otackomér, rychlomér, mapu navigace, hodno-
ty motoru, udaje palubniho pocitace, nebo dosazené
aktualni pretiZeni. VSe je animované a sazka na efekt je
tim hlavnim, co zaujme. Dokonce i grafické vystrazné
varovani pred srazkou s jingym vozidlem na ridice vysko-
¢i v animované podobé. Vsechny udaje by mél mit ridic¢
hezky na ocich. V praxi pravé zde mohou mit nékteri ri-
dic¢i problém. Miniaturni vénec volantu c¢asto v idealni
poloze zastini ¢ast pristrojové kapli¢ky. Resenim je po-
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volant prilis v kliné a celkovy vyhled z vozu je horsi.

Znamenité si vede 3008 v nabidce prostoru. Oproti
predchtdci viz povyrostl a dokaze nabidnout dostatek
mista ¢tyfem cestujicim a jejich zavazadlim. Za elek-
tricky nastavitelné sedadlo s masazni funkei a vyhriva-
nim je nutné si priplatit. Ziskate tak ovsem kresla, ktera
disponuji moznosti protazeni samotného sedaku. Spat-
né to neni ani na zadnich sedadlech - dva dospéli a dité
uprostred budou spokojeni. V oblasti kolen i hlavy se
nemuseji omezovat. Odklon od MPV k SUV je zretelny
na faktu, Ze Peugeot 3008 nenabizi podélné posouvani
zadnich sedadel ani nastavitelny sklon opéradel.

V kufru potési polohovatelné dno, které v pripadé
pottreby vyrovnava schod vznikly po sklopeni zadnich
sedadel. Manipulace s nim ovS§em neni zrovna jednodu-
cha, stejné tak vyjimani roletky by zaslouZilo pri kon-
strukei vice péce. Zakladni objem zavazadelniku naros-
tl mezigeneracéné na 520 litrti (do této hodnoty vyrobce
ovSsem zapocitava i prostor pod podlahou). V praxi je
vSak nabizeny prostor dostate¢ny a v pohodé postaci na
rodinnou dovolenou.

Odvaha francouzské
automobilce
nechybi, to se musi
uznat




Peugeot 3008

si s jinym vozem
nespletete - dostal
nezaménitelny
design

Zkousena verze GT sazi na jedinou pohonnou jed-
notku - vznétovy dvoulitr BlueHDi o vykonu 180 koni
spojeny s automatickou prevodovkou, kdezto u varianty
GT Line miizete volit mezi dvoulitrem BlueHDI o vyko-
nu 150 koni nebo preplnovanou Sestnactistovkou THP
disponujici vykonem 165 kW. Uplné nejvétsi vybér se
naskyta u bézné 3008, kde nabidka pohonnych jedno-
tek zaéina u trivalcové dvanactistovky Puretech a konéi
u Sestnactistovky BlueHDi. Z toho jasné plyne, Ze pokud
touzite po dieselovém dvoulitru, musite jit do GT Line
nebo testovaného GT.

ZkouSeny zatim nejvykonnéjsi agregat je trochu
hlu¢néjsi a svdj ptivod prosté nezapre. Zejména pri ak-
celeraci pod maximalnim tlakem se ozyva zpod kapo-
ty az hysterické vznétové nytovani doplnéné o mirné
dunéni. Nic strasného to neni, protoze jezdit neustale
s plynem na podlaze nikdo nebude. Ve stiednich otac-
kach je situace o poznani lepsi a posadka vnima maxi-
malneé svist turbodmychadla.

Futuristicky ztvarnény voli¢ automatické prevodov-
ky mé prekvapil snadnym ovladanim. V praxi se totiz
jedna o pulzni voli¢, ktery elektronicky ovlada klasic-
ky hydrodynamicky ménié. Parkovaci poloha se vybira
tlacitkem, coz je snadné a komfortni. Stejné tak pomoci
tlacitka volite manualni rezim, kdy je nutné nasledné
radit padly pod volantem.

Samotna prevodovka radi jemné a témeér neznatel-
né. Oproti dvouspojkovym skrinim ji nenachytate pri
Skubnuti, na druhou stranu obcas déle premysli.

PEUGEOT 3008 GT//

nemusite
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r+ L0OM UMi PREKVAPIT

Cim delSi ¢as travite za volantem 3008,

Tohle auto je pohled do tim vice mL_lsite 9b’divovatjej|'j|'zd'ni

budoucnosti. Usivatel si schopnosti, uméni zkracovat vzdalenost
o " L. a uréitou exkluzivitu. Jako celek funguje

totiz muze nejen menit tento Peugeot znamenits. Je vidét, ze si

zobrazovany obsah | Francouzi dali s vyvojem tohoto modelu

v pristrojové kapli¢ce, e poradné zalezet.

pfizplsobovat a nastavovat W ;

vaz k obrazu svému, ale

také ménit napriklad

vani osvézovace. A takto

to v budoucnosti bude.

PfizpGsobovat si viiz svym

potfebam a zvykim.

HLUGNEJSI SILAK

Dvoulitrovy turbodiesel ma dostatek
sily, s hladce Fadicim automatem si
skvéle rozumi, a kdyz pfijde na véc,
nestava se z néj notorik, ktery by svym A o

hrdlem prolil vS8echny aspory. Nékdy by . - ,
ovS§em mohl byt ti$Si a nemusel by se - 5

tolik projevovat. :
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PEUGEOT 3008 GT

Clovék je z toho az blazen - zepfedu
hnédy, zezadu &erny. | tak maze
vypadat vas Peugeot 3008, pokud
zvolite dvoubarevné provedeni
karoserie. Jen musite z kapsy
vytahnout tficet tisic korun navic.

KDE JE POHON USECH KOL?

Odpovéd je jednoducha. Peugeot
povazuje pohon 4x4 za prezitek

a zakaznikam jeho absence podle
dosavadnich prodejt nevadi. A komu
to vadi, toho uspokoji pfipravovany
plug-in hybrid s elektromotorem
roztacejicim zadni kola.
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Jak hodné jsem nemél
predchozi generaci rad,
o to vic ,dvojkové“ Ivice
miluji, mrknéte na néj

4

Kabat 3008 je
atraktivni

a nezaménitelny
ze vSech stran
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PEUGEOT 3008 GT

Jizda

v Peugeot 3008 jezdi fantasticky na hladkém povrchu.
Tohle Ivite umit Rychlgst jezajeho vo!antem pomijiva jako para nad hrn-
pot&sit i deské cem. Casto se tak pristihnete, Ze na padesatce uhanite
rodiny, kterym uz devadesatkou, pricemz do té doby nemate sebemensi
tolik neomezuje pocit viny z poruseni rychlostniho limitu. Vyssi posed,
jejich zavazadla v, N | )

skvély vyhled, dobre nastaveny podvozek a dobré od-
hlu¢néni. To vse vede k tomu, Ze je jizda pohodova. Vii-
bec Spatné si 3008 nevede v zatackach i pres pocatecni
nechut ménit smér jizdy. Staci ostrejsi pohyb volantem
a vz reaguje bleskové a prekvapivé vehementné. Asi mu
hlavou proleti, Ze mél zatocit, a tak to hned déla s obrov-
skou razanci. Své délaji Siroké pneumatiky, které se sta-
raji o prislusnou trakei.

Fantasticka jizda ovsem konc¢i se zacatkem Spatné
silnice. V pfimém sméru je situace dobra, horsi je to ale
v zatacce na kombinaci velkého mnozstvi vymold, vy-
jetych koleji, nerovnosti a zvinéného asfaltu. Pokud se
Ivice na takovy tisek komunikace dostane a pojede dale-
ko rychleji nez bézné, zazijete za jeho volantem krusné
chvilky. Elektronika se snazi a vliz chce udrzet ve vyty-
¢eném sméru, zadni naprava ovsem hazi flintu do Zita
a velka kola v kombinaci s jednoduchou zadni napravou
nedokazou kopirovat povrch vozovky. S lvicetem si tak
pékné zaskacete a podstatné si zvysite davku adrenalinu.

Na dalnici a pri vysokych rychlostech je viiz stabilni,
ma dostatek sily na opétovné nabirani rychlosti a nic ne-
brani rychlému preletu Némecka. Na rozdil od 308 pra-
vé zde francouzska automobilka uéinila nejvétsi pokrok
a mné pri zdolavani dlouhych kilometra vratila radost
z Fizeni, kterou mi predchtidce vzal.

Brzdy funguji znamenité, dokonce presné citite, kdy
pneumatiky prestavaji snaset tlak na brzdovy pedal.
V tomto je 3008 vyjimec¢na. V momenté, kdy nastoupi
naradu ABS, je zpomaleni naprosto ukazkoveé, prid nery-
je cumakem do asfaltu a stabilita je ictyhodna. Peugeot
tak v poskytovani jizdnich vlastnosti dosahl slusného
mezigenerac¢niho pokroku.

Chcete mapu,
klasické, nebo
moderni budiky, éi

hodnoty pretizeni?
Je to jen na vas

W
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VERDIKT

Peugeot 3008 GT mé
dostal uménim zkracovat
dojezdové vzdalenosti.

To se mu dafi naprosto
fantasticky. Vnimani
rychlosti je potlaéeno, fFizeni
snadné a samotna jizda
pohodina. V koneéném
hodnoceni odebiram pal
hvézdicky za absenci
moznosti pohonu vSech

kol (pfece jen piSeme

o &tyrkolkach, ze?) a druhou
polovinu hvézdicky za
drobné ergonomické
preslapy a chovani na
$patnych silnicich. A viibec
se nebojim model 3008 GT
pasovat na krale stfedné
velkych predokolkovych
SUV s poradnym srdcem.

Z nudného pifedchidce

se totiz vyklubal povedeny
a uhrané¢ivy nastupce, ktery
si nic nezada s némeckou
konkurenci a nema terénni
ambice. Bravo. Povahou
SUV, duchem GT.

XX XX
4/5
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PEUGEOT 3008 GT

PEUGEOT

3008 GT 2.0 BlueHDi EAT6

H

Sestistupfiova

-

HEH

MOTOR

preplfiovany

automaticka prevodovka, vznétovy Styfvélec,

pohon v§ech kol

1997 ccm

1841 mm 4447 mm 1623 mm
CENA

895 900 KC 986 000 KC

TESTOVANY V0Z

UYKON/TOCIVY MOMENT

180 koni 400 Nm

2 000 ot/min

IRYCHLEN] MAXIMALNI DOJEID
0-100 km/h RYCHLOST

3 A @

B 89s 207km/h | 1104 km
= SPOTREBA HMOTNOST EMISE €0,
; 1/100km
:H-R T ° 0

O o

48 6,1 124 g/km

KONKURENCE

Renault
Kadjar

6 a» ©
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