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Témér v plné vybavé, s maximalnim vykonem dieselovych motort a 400
newtonmetry vyrazi na cesty trojice kompaktnich SUV. Ford Kuga a Hyundai

Tucson prenaseji velky to¢ivy moment na vSechna ctyfi kola, jen , mistrovsky”
Peugeot se musi spokojit s pohonem prednich kol. Mezi konkurenty vsak diky
designu vypada trochu jako zjeveni.

RYCHLY PREHLED
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PEUGEOT: DIGITALIZOVANE AUTO S PLOCHOU STRECHOU

Rozsahle nastavitelné digitdIni pfistroje, propojeni se
smartphonem, integrace aplikaci, velky barevny stiedovy disple;.
Takto budou vypadat kokpity po nékolik dalsich let.

V kompaktni tfidé docela neobvyklé: Ovladaci se navoli pozadované menu a pak uz ~ Prakticky detail: zadni opéradlo je dalkové sklopné od patych
predni sedacky s masazni funki. se jen tuka do displeje. dvefi. Po jejich sklopeni nevznikne Zdny schod.
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Ovladani infotainmentu se stile zlep3uje,
obrazovka je umisténa pfijemné vysoko.

Diky vyse uchycenym sedackdm budete mit
z Kugy dobry vyhled smérem vpfed.

cosi originalniho, v posledni do-
bé se z nich vSak uz pomalu sta-
va mainstream. Nastava proto ¢as vydat
se opét na cestu individualizace. Velké
koncepéni inovace vsak konzervativ-
ni trh neoceni, jak se presvédcil tieba
Peugeot s predchozi generaci 3008, kte-
rd se tvéfila jako van-SUYV, tedy hybrid
mezi SUV a civilni dodavkou. Narazila
na nepochopeni. Nasledovnika tak jiz
Francouzi navrhli podle tradi¢niho vzo-
ru, jen mu dali do vinku plossi stfechu
a futuristicky vzhled interiéru. V tom se
lis1 od konzervativnéjsich konkurentd,
Hyundaie Tucson a Fordu Kuga.
Nevypadd sice jako ze Star Treku,
rozhodné vsak nelze tvrdit, Ze by Ford
zanedbal modernizaci. Pfepracoval ptid
a predstavuje novou luxusni fadu, Vig-
nale. Testovany vtz byl tedy témér
v maximalni vybavé, stejné tak Tucson
(Style) a 3008 (GT). Vybava je tradi¢né
silnou strdnkou firem z korejského po-
loostrova, Hyundai ma nejdel$i seznam
prvki vybavy a pfitom se chlubi vyraz-

N

Z pocétku byla SUV povaZovéna za

Peugeot toho na palubé veze skoro
stejné mnozstvi, boduje hlavné silnou
armadou asistent v rdmci standard-
niho balicku Bezpecnost Plus. S moto-

rem BlueHDi fadi vzdy automaticky, ale
muZe mit jen pohon pfednich kol. Tuc-
son a Kuga naproti tomu posilaji svych
400 Nm na vSechna kola, fazeni vsak
u nich v naem testu probihé ru¢né.
3008 TOHO MOC NEUTAHNE
Protoze maji pohon vSech kol, coz se
u kompaktnich SUV vidi ¢im dél méne,
jsou Hyundai a Ford vhodni i pro tahani
pfivésu. Kuga zvladne 2100 kg (brzdény),

1653 ...

SPOLKNE KUFR
FORDU SE
SKLOPENYMI
OPERADLY. HYUNDAI
ODVEZE 1503 LITRU,
PEUGEOT NEJMENE:
1482 LITRU.

FORD: KOMFORTNI ODPRUZENI SE SNOUBI S DOBRYM RIiZENIM

Opét musime pochvalit vytecné citelné pfistroje bez odleskd,
Sikovné ukryté v tubusech. A také si opét musime néjaky Cas zvykat
na logiku ovladani palubniho pocitace.
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a Tucson dokonce 2200 kg. Tahani je p¥i
pohonu pfednich kol zna¢ny hendikep,
Peugeot si poradi jen s 1700 kg.

Téma pFivést uz neni zdaleka tak
aktudlni jako v ranych dobach SUV,
kdy byla schopnost néco utdhnout di-
lezitym argumentem pro nédkup. Dnes se
pocita spise celkova libivost a objem za-
vazadlového prostoru. Tady Ford ptred-
vadi velké rozpéti, pfi plném obsazeni
ma zékladni objem nejmensi (456 litri),
zatimco po sklopeni sedacek naopak
nejvétsi (1653 1). Podobné jako v otaz-
ce privésu se véci maji s uZitecnym za-
tizenim, Ford a Hyundai odvezou skoro
500 kg, Peugeot smi nalozit jen 452 kg.
Na druhou stranu sdm vézi o vice nez
100 kg méné nez protivnici.

PRUMERNA VARIABILITA

KdyZz uz se bavime o praktickém vyu-
ziti: ve variabilité tato SUV na rodin-
né dodavky hodné ztraceji. V Zadném
z testovanych vozi nelze vyjmout zadni
sedacky ani je posouvat. Skldpéni a na-
staveni sklonu opéradla maji lepsi Ford
a Hyundai.

Vsichni t¥i konkurenti disponuji va-
riabilni podlahou zavazadelniku, Peu-
geot navic umi sklapét sedacky i od
patych dvefi. Stejné jako u Tucsonu
a Kugy vznikne po sklopeni rovna plo-

1638..

VAZI NATANKOVANY
PEUGEOT BEZ
POSADKY.TOJE
O 122 KG MENE NEZ
HYUNDAI A O 114 KG
MENE NEZ FORD.

cha, u Fordu nés v8ak rozc¢ilovala nesi-
kovna péka, kterou se skldpéni ovlada.

Podle poslednich trendt se paté
dvete vyklapéji elektricky, u Tucsonu
(stejné jako u Kugy) se dokonce jedna
o standardni vybavu. Korejské SUV po-
skytuje cestujicim nejvice mista a nejlé-
pe tvarovand zadni sedadla s dostatkem
mista pro nohy i slusnou délkou seda-
ku. Interiér je spise tradi¢ni nez futuris-
ticky a ovladace intuitivni.

Peugeot se ubira jinou cestou. Re-
lativné ploché stfecha omezuje prostor
v oblasti hlavy a niZe posazené sedacky

se hodné odliguji tieba od vyvysené po-
zice ve Fordu. Pristrojovéd deska s digi-
talnimi ukazateli se od konzervativnich
SUV interiérd posunula nékam do ka-
tegorie bojovych letount. Konstrukté-
fi dokonce nechali namontovat pod vo-
lant padla udilejici pokyny automatické
pievodovce.

3008 je pojata opravdu moderné
a s bohatou multimediéalni vybavou ¢i
spoustou bezpecnostnich asistentt zis-
kava jen v této kategorii ¢trnactibodovy
naskok na Tucson.

Problémy vsak prinasi oboustranné
zplostély volant. Pokud je moc naho-
te, zakryva ¢ast digitalnich budikd (pro
hnidopichy: ano, je mozné pfepnout
zobrazeni na sloupcovy diagram), po-
kud je moc dole, je... zkratka nepfijem-
né dole.

Rizeni nema pravé hyperaktivni ode-
zvu, ale je pomérné agilni, karoserie se
moc nenaklani a ESP reaguje pfiméfens.
Vetsi zvyk uz ale vyZzaduje kombinace
zpétné vazby fizeni a vlivu pohonu pii
zrychlovéni ze zatacek.

Vyvojari sice nastavili podvozky
hodné tvrdé, takZze krétké nerovnosti
pronikaji bez vétsiho tlumeni do interi-
éru, opravdovou Zivost navzdory tomu
nelze ocekavat. Pro aktivnégjsi fidicsky
styl jsou vSechny t¥i vozy moc vysoké

HYUNDAI: TRADICNI SUV, KTERE SE NENAPARUJE, ALE UMI ZABRAT

Pohon vsech kol umi suplovat uzavérku
a nastavit pevny pomér mezi napravami.

38 5/2017

Tady je pohoda: zadni sedadla Tucsonu
nabizeji cestujicim nejvice prostoru pro nohy.

Tucson nepodléha natlaku pomijivych médnich trendd. Ukzauje
se ale, Ze traditné pojaté pfistroje vlastné viibec nejsou tak Spatné:
jsou jasné, piehledné a perfektné citelné.

034_040_AMS_2017_06_12_VT Ford Kuga_Peugeot 3008_Hyundai Tucson.indd 38

Dobfe pfistupny zavazadelnik mé pravidelny tvar, ovsam také
nejvyse poloZenou nakladaci hranu.

13.04.17 17:19 ‘ ‘



a hlavné moc tézké, lehéi a nizsi kombi-
ky to prosté umi lépe. Koneckonctt umi
lépe i pruzit, ale to jen tak na okraj.

Nejsportovnéjsi na SUV je jejich na-
zev, ale Kuga aspon pfinasi uspokojivy
kompromis mezi komfortem odpruzeni
a schopnosti zatacet. Nevyhody vysoké
stavby totiz dovede maskovat nejlépe.
Pfedni kola vyvolavaji pocit komunika-
tivnosti, kdy Kuga hbité reaguje na rych-
1é pokyny volantu. Tucson k Zadnému
vétsimu skotaceni vyprovokovat nelze.
Vzdy se chova klidné, zrychluje, brzdi
i zat4c¢i bez vyraznéjsich ambic. Zdanli-
vé. Pii jizdnich zkouskach totiz proklic-
koval mezi kuZzely nejrychleji.

Ale déla to prosté nendpadné, v tom
je jeho sila. Rozdava klid, neslibuje zad-
nou piehnanou sportovnost, chova se
pfesné tak, jak by se SUV v prvé fadé
chovat mélo. Jako uZitkové vozidlo. Po-
hon vsech kol umoziiuje dokonce na-
stavit stdly pomér mezi predni a zadni
népravou. Jen ten htfe utlumeny pod-
vozek se nehodi k celkové usedlému
dojmu. Stejné jako u vétsiny ostatnich
SUV bychom si prali, aby se vylepsil
smérem k vy$§imu komfortu.

A svtij dil kritiky musi snést i motor.
S 2.0 CRDi sice podavéa Tucson nejlepsi
vykon v testu, ve srovnani s konkurenci
je v8ak trochu ziznivy a na volnobéh ta-
ké pomérné hlu¢ny. Tady ztratil Hyun-
dai pomérné hodné bodu, takze v hod-
noceni vlastnosti skoncil i pres nejnizsi
pofizovaci cenu, vybornou vybavu i nej-
delsi zaruku na druhém misté.

NEJNIZSI SPOTREBA

Jako c¢tyfkolka mize Ford Kuga tahat
téz81 piivésy, coz jej ¢ini atraktivnéjsim
pro ty ftidice, ktefi potfebuji pracanta.
Pohon vsech kol je vyhodou i pfi pro-
deji ojetiny, takovy viiz pomaleji ztraci
hodnotu. Pfi tankovani i v autosalonu
vsak stoji zdkaznika vice penéz nez >

MERENI SPOTREBY
Nafta (1/100 km) C/) 7w A
Ford Kuga
2.0TDCi 75 | 59 | 15 | 9.2
Hyundai Tucson
2.0 CRDi 78 58 718 96
Peugeot 3008
2.0BlueHDi1s0 1 54 11 91
EKO
obzvl&st Gisporné zajety
okruh (275 km)
15% o
% B DO PRACE A DOMU
typicky kazdodenni rezim
70% E ({)’r)ﬁlmyﬂ km)
15%

SPORTOVNI JiZDA
ostry jizdni styl a casté
vysSi rychlosti

TECHNICKE UDAJE A NAMERENE HODNOTY

Ford Kuga2.0TDCi | Hyundai Tucson 2.0 CRDi | Peugeot 3008 BlueHDI
AWD Vignale 4x4 Style 180 EAT6 GT

Pohon
Typ motoru/pocet valcii RI4 RI4 RI4
Zdvihovy objem m? 1997 1995 1997
Nejvyssi vykon kW (k) pii 1/min 132(180)/3500 136 (185)/4000 133(180)/3750
Nejvyssi tocivy moment Nm pfi 1/min 400/2000 400/1750 400/2000
Prenos tocivého momentu pohon viech kol, pohon vsech kol, pohon pfednich kol,
Sestistupiiova manudlni | Sestistupiiovd manudlni | 3estistupiiova automaticka
prevodovka pievodovka pievodovka
Pneumatiky vpredu | 235/50 R 18 W Continental | 245/45 R 19 W Continental | 235/50 R 19 W Continental
vzadu Sport Contact 5 Sport Contact 5 Sport Contact 5
Rozméry a hmotnosti
Pohotovostni hmotnost/uZitecné zatizeni kg 1752/498 1760/490 1638/452
Délka x Sifka (se zpétnymi zrctky) 4524 x 1856 (2077) 4475 x 1850 (2070) 4447 x 1841 (2098)
x vyska mm % 1689 x 1650 x 1624
Rozvor mm 2690 2670 2675
Priimér otaceni doleva/doprava m 11,711,7 11,2111 10,9/10,9
Zavazadlovy prostor m? 0,456/1,653 0,513/1,503 0,520/1,482
Krychlovy prostor maly (mm) 660 x 815 x 960 470 x 870 x730 460 x 895 x 670
velky (mm) 1540 x 815 x 760 1340 x 870 x 730 1350 x 895 x 670

Piivés nebrzdény/brzdény kg 750/2100 750/2200 750/1700
Vnitini Sifka vpfedu/vzadu mm 1455/1490 1500/1480 1485/1485
Vnitni vyska vpiedu/vzadu mm 1050/985 1045/975 980/910
Prostor pro kolena mm 725 735 710
Spotieba a emise
Spotieba v testu 11100 km 7,5 7.8 71

ams ,eko” 59 58 54

ams ,do prace adomd” 7,5 78 71

ams ,sportovni jizda" 9,2 9,6 91
Emise CO, v testu g/km 198 205 187
Spotieba (dle ECE) 1/100 km nafta nafta nafta

mésto/mimo mésto/kombinovana 6,0/4,7/5,2 7,1/5,2/5,9 5,5/4,4/4,8
Emisni norma Euro 6 Euro 6 Euro 6
Emise CO, g/km 135 154 124
Objem palivové nadrZe | 60 62 53
Dojezd km 800 734 746
Rychlost a zrychleni
Zrychleni s

0-80 km/h 59 57 58

0-100 km/h 8,6 8,2 8,8

0-120 km/h 13,2 12,7 12,6

0-130 km/h 15,6 15,1 15,3

0-140 km/h 18,7 17,7 18,2

0-160 km/h 28,2 26 25,5

0-400m 16,3 16,1 16,3
PruZnost S

60-100 km/h 51 4.8 51

80-120 km/h 73 7,0 6,8
Nejvyssi rychlost km/h 202 201 21
Brzdné drahy

ze 100 km/h, studené brzdy m 35,9 358 36,0

ze 130 km/h, studené/zahfaté brzdy 59,1/62,8 58,3/62,4 60,8/62,8

ze 190 km/h, studené brzdy 87 87 92
Vnitini hluk

pii 80 km/h dB(A) 63 62 62

pii 100 km/h 66 65 63

pii 130 km/h 69 7 68

pii 160 km/h 70 72 73
Jizdni dynamika
Slalom 18 m (ASR+ESP zap./vyp.) 61,0/61,1 30,8/61,3 59,5/nelze
Dvojitd zména pruhu km/h 120,4/122,6 127,7128,6 121,1/nelze
Hodnoceni dynamiky <0 > <0 > <0 >
Rizeni (nepfimé/ptimé) oo OCooe [coe o]
Nedotacivost/pretacivost COeCO OO0 OO800
Zasahy ESP (konzervativni/sportovni) COeCO OOeCO OOeCO
Ovladatelnost (snadnd/nérocna) OO [6._o0e] Oe0C0
Koncepce vozu (komfortni/sportovni) [eoe o] OCOe0 OO0
Ceny a ndklady
Havarijni pojisténi/povinné ruceni” K¢ 35094/8580 29 310/8580 35170/8580
Standardni ziruka roky/km 2/neomezeno 5/100 000 2+3/100 000
Zakladni cena Ke 1033990 784990 895000

Adaptivni tempomat/parkovaci kamera 22000/S -IS 15000/S

Odvétravani prednich sedadel/navigace -IS 70000%/S -IS

KoZené calounénilvyhfivany volant S/67002 70000%/S 59 000/-

LED/bixenonové svétlomety EN Si- S-
"CP, All Risk, 5% sp., fyzicka osoba P-4, muz 30 let, limity pov. ruéeni 100/100 mil.  Véetné vyhfiv. skla. * V paketu Premium.
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HODNOCENI

Model Peugeot 3008 BlueHDi | HyundaiTucson2.0 CRDi |  Ford Kuga 2.0 TDCi
(nejvyssi pocet bodi) 180 4wWD 4x4

Karoserie

Vnitini prostor 20 8 1 10
Vnéjsi rozméry 10 4 4 4
Zavazadlovy prostor 15 9 9 9
UZite¢nd hmotnost 10 5 6 6
Variabilita 10 8 8 7
Pristroje 5 4 4 4
Jednoduchost obsluhy 10 6 8 7
Viyhled z vozidla 10 7 8 8
Kvalita zpracovani 10 8 7 6
Celkem 100 59 65 61
Bezpednost

Bezpetnostni systémy 40 19 13 13
Svétla 10 7 4 7
Brzdné dréha ze 100 km/h, studené brzdy 10 4 4 4
Brzdné dréha ze 130 km/h, studené brzdy 5 2 3 3
Brzdné dréha ze 130 km/h, zah¥été brzdy 10 3 3 3
Brzdna draha ze 160 km/h 5 5 5 o)
Dévkovatelnost brzd 5 4 4 4
Aktivni bezpecnost 15 14 14 13
Celkem 100 58 50 52
Komfort

Odpruzeni 25 17 17 19
Predni sedadla 15 13 12 1
Zadni sedadla 10 7 8 7
Multimédia 20 13 7 9
Komfortni a asistentni systémy 10 5 3 4
Klimatizace 10 7 7 7
Naméfeny vnitini hluk 5 4 3 3
Dojem hlu¢nosti 5 4 4 3
Celkem 100 70 61 63
Pohon

Kultura chodu 10 8 7 7
Z&tah motoru 10 7 7 7
Pribéh vykonu 5 3 3 4
Razenilodstuptiovani prevodovky 10 8 7 8
Irychleni/nejvys3i rychlost 15 6 6 6
Pruznost 5 3 3 3
Spotieba v testu 20 1 10 1
Moznost dobijeni 10 - - -
Dojezd na elektiinu 10 - - -
Celkovy dojezd 5 4 4 4
Celkem 100 50 a7 50
Jizdni vlastnosti

Jizdni dynamika 20 5 6 5
Ovladatelnost/radost z jizdy 25 17 16 19
Rizeni 20 14 16 18
Obratnost ve mésté 10 3 2 1
Trakeeljizda na kluzkém povrchu 15 10 15 14
Stabilita/citlivost na bocni vitr 10 7 8 8
Celkem 100 56 63 65
Zivotni prostredi

Emise CO, 30 16 14 15
Emise CO, podle ECE 15 1" 9 10
Vnéjsi hluk 5 3 2 5
Celkem 50 30 25 30
Soucet vlastnosti 550 323 31 321
Naklady

Zékladni cena* 25 21 25 17
Vybava* 10 9 10 9
Priplatkové polozky 5 4 4 4
Sance na opétovny prodej 10 6 8 7
Fixni naklady na 5 let* 10 6 10 6
Udrzba a servis na 100 000 km* 15 14 15 15
Naklady na palivo na 100 000 km* 15 15 13 14
Zaruky* 10 9 10 7
Celkem 100 84 95 79
Celkové hodnoceni 650 407 406 400

* Nejlepsi v testu ziskdvd plny pocet bod.

40 5/2017

‘ ‘ 034_040_AMS_2017_06_12_VT Ford Kuga_Peugeot 3008_Hyundai Tucson.indd 40

71 s

UKAZUJE U
HYUNDAIE MERENI
HLUKU PRI 130 KM/H.
KONKURENTI JSOU
PRI STEJINEM TEMPU
TISSIi: FORD 69 DB(A),
PEUGEQT 68 DB(A).

Peugeot, takZe v této kapitole proti Fran-
couzi také ztraci body.

A jak uz tomu v nasich srovnévacich
testech byva, naklady na provoz c¢asto
rozhodnou. V té€sném souboji tak s nej-
mens$im moznym naskokem projizdi ci-
lem jako prvni Peugeot. Ma fadu bez-
pecnostnich systémi, nejnizsi spotfebu,
v jizdnich vlastnostech uz v8ak tolik
nevynika.

Text: Marcus Peters a lvan Pindur
Foto: Achim Hartmann

ZAVER

o Peugeot

3008 sice nabizi méné mista a malo citlivé fizeni, boduje
vSak asisten¢nimi systémy ¢ multimedialni vybavou.

9 Hyundai

Dlouhd zdruka, hodné prostoru, snadna obsluha, nejlepsi
vybava. Tésné druhé misto, hlavné kvli vy3si spotiebé.

e Ford

Typické neduhy SUV se dobie vybavenému Fordu dafi mas-
kovat. Neni ale pravé levny a kvalita materiald neni nejvyssi.
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Témér v plné vybavé, s maximalnim vykonem dieselovych motort a 400
newtonmetry vyrazi na cesty trojice kompaktnich SUV. Ford Kuga a Hyundai

Tucson prenaseji velky to¢ivy moment na vSechna ctyfi kola, jen , mistrovsky”
Peugeot se musi spokojit s pohonem prednich kol. Mezi konkurenty vsak diky
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PEUGEOT: DIGITALIZOVANE AUTO S PLOCHOU STRECHOU

Rozsahle nastavitelné digitIni pfistroje, propojeni se
smartphonem, integrace aplikaci, velky barevny stiedovy disple;.
Takto budou vypadat kokpity po nékolik dalsich let.

V kompaktni tfidé docela neobvyklé: Ovladaci se navoli pozadované menu a pak uz ~ Prakticky detail: zadni opéradlo je dalkové sklopné od patych
predni sedacky s masazni funki. se jen tuka do displeje. dvefi. Po jejich sklopeni nevznikne Zdny schod.
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Ovladani infotainmentu se stile zlep3uje,
obrazovka je umisténa pfijemné vysoko.

Diky vyse uchycenym sedackdm budete mit
z Kugy dobry vyhled smérem vpfed.

cosi originalniho, v posledni do-
bé se z nich vSak uz pomalu sta-
va mainstream. Nastava proto ¢as vydat
se opét na cestu individualizace. Velké
koncepéni inovace vsak konzervativ-
ni trh neoceni, jak se presvédcil tieba
Peugeot s predchozi generaci 3008, kte-
rd se tvéfila jako van-SUYV, tedy hybrid
mezi SUV a civilni dodavkou. Narazila
na nepochopeni. Nasledovnika tak jiz
Francouzi navrhli podle tradi¢niho vzo-
ru, jen mu dali do vinku plossi stfechu
a futuristicky vzhled interiéru. V tom se
lis1 od konzervativnéjsich konkurentd,
Hyundaie Tucson a Fordu Kuga.
Nevypadd sice jako ze Star Treku,
rozhodné vsak nelze tvrdit, Ze by Ford
zanedbal modernizaci. Pfepracoval ptid
a predstavuje novou luxusni fadu, Vig-
nale. Testovany vtz byl tedy témér
v maximalni vybavé, stejné tak Tucson
(Style) a 3008 (GT). Vybava je tradi¢né
silnou strdnkou firem z korejského po-
loostrova, Hyundai ma nejdel$i seznam
prvki vybavy a pfitom se chlubi vyraz-

N

Z pocétku byla SUV povaZovéna za

Peugeot toho na palubé veze skoro
stejné mnozstvi, boduje hlavné silnou
armadou asistent v rdmci standard-
niho balicku Bezpecnost Plus. S moto-

rem BlueHDi fadi vzdy automaticky, ale
muZe mit jen pohon pfednich kol. Tuc-
son a Kuga naproti tomu posilaji svych
400 Nm na vSechna kola, fazeni vsak
u nich v naem testu probihé ru¢né.
3008 TOHO MOC NEUTAHNE
Protoze maji pohon vSech kol, coz se
u kompaktnich SUV vidi ¢im dél méne,
jsou Hyundai a Ford vhodni i pro tahani
pfivésu. Kuga zvladne 2100 kg (brzdény),

1653 ...

SPOLKNE KUFR
FORDU SE
SKLOPENYMI
OPERADLY. HYUNDAI
ODVEZE 1503 LITRU,
PEUGEOT NEJMENE:
1482 LITRU.

FORD: KOMFORTNi ODPRUZENI SE SNOUBI S DOBRYM RIiZENIM

Opét musime pochvalit vytecné citelné pfistroje bez odleskd,
Sikovné ukryté v tubusech. A také si opét musime néjaky Cas zvykat
na logiku ovladani palubniho pocitace.
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Radost nakladat: nizkd hrana, v podstaté rovnd lozna
plocha, spousta prostoru. Materialy by ale mohly byt lepsi.
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a Tucson dokonce 2200 kg. Tahani je p¥i
pohonu pfednich kol zna¢ny hendikep,
Peugeot si poradi jen s 1700 kg.

Téma pFivést uz neni zdaleka tak
aktudlni jako v ranych dobach SUV,
kdy byla schopnost néco utdhnout di-
lezitym argumentem pro nédkup. Dnes se
pocita spise celkova libivost a objem za-
vazadlového prostoru. Tady Ford ptred-
vadi velké rozpéti, pfi plném obsazeni
ma zékladni objem nejmensi (456 litri),
zatimco po sklopeni sedacek naopak
nejvétsi (1653 1). Podobné jako v otaz-
ce privésu se véci maji s uZiteCnym za-
tizenim, Ford a Hyundai odvezou skoro
500 kg, Peugeot smi nalozit jen 452 kg.
Na druhou stranu sdm vézi o vice nez
100 kg méné nez protivnici.

PRUMERNA VARIABILITA

KdyZz uz se bavime o praktickém vyu-
ziti: ve variabilité tato SUV na rodin-
né dodavky hodné ztraceji. V Zadném
z testovanych vozi nelze vyjmout zadni
sedacky ani je posouvat. Skldpéni a na-
staveni sklonu opéradla maji lepsi Ford
a Hyundai.

Vsichni t¥i konkurenti disponuji va-
riabilni podlahou zavazadelniku, Peu-
geot navic umi sklapét sedacky i od
patych dvefi. Stejné jako u Tucsonu
a Kugy vznikne po sklopeni rovna plo-

1638..

VAZI NATANKOVANY
PEUGEOT BEZ
POSADKY.TOJE
O 122 KG MENE NEZ
HYUNDAI A O 114 KG
MENE NEZ FORD.

cha, u Fordu nés v8ak rozc¢ilovala nesi-
kovna péka, kterou se skldpéni ovlada.

Podle poslednich trendt se paté
dvete vyklapéji elektricky, u Tucsonu
(stejné jako u Kugy) se dokonce jedna
o standardni vybavu. Korejské SUV po-
skytuje cestujicim nejvice mista a nejlé-
pe tvarovand zadni sedadla s dostatkem
mista pro nohy i slusnou délkou seda-
ku. Interiér je spise tradi¢ni nez futuris-
ticky a ovladace intuitivni.

Peugeot se ubira jinou cestou. Re-
lativné ploché stfecha omezuje prostor
v oblasti hlavy a niZe posazené sedacky

se hodné odliguji tfeba od vyvysené po-
zice ve Fordu. Pristrojovéd deska s digi-
talnimi ukazateli se od konzervativnich
SUV interiérd posunula nékam do ka-
tegorie bojovych letount. Konstrukté-
fi dokonce nechali namontovat pod vo-
lant padla udilejici pokyny automatické
pfevodovce.

3008 je pojata opravdu moderné
a s bohatou multimediéalni vybavou ¢i
spoustou bezpecnostnich asistentt zis-
kava jen v této kategorii ¢trnactibodovy
naskok na Tucson.

Problémy vsak prindsi oboustranné
zplostély volant. Pokud je moc naho-
te, zakryvé ¢ast digitalnich budikd (pro
hnidopichy: ano, je mozné pfepnout
zobrazen{ na sloupcovy diagram), po-
kud je moc dole, je... zkratka nepfijem-
né dole.

Rizeni nema pravé hyperaktivni ode-
zvu, ale je pomérné agilni, karoserie se
moc nenaklani a ESP reaguje pfiméfens.
Vetsi zvyk uz ale vyzaduje kombinace
zpétné vazby fizeni a vlivu pohonu pii
zrychlovéni ze zatacek.

Vyvojari sice nastavili podvozky
hodné tvrdé, takZze krétké nerovnosti
pronikaji bez vétsiho tlumeni do interi-
éru, opravdovou Zivost navzdory tomu
nelze ocekavat. Pro aktivnégjsi fidicsky
styl jsou v8echny tfi vozy moc vysoké

HYUNDAI: TRADICNI SUV, KTERE SE NENAPARUJE, ALE UMI ZABRAT

Pohon vsech kol umi suplovat uzavérku
a nastavit pevny pomér mezi napravami.

38 5/2017

Tady je pohoda: zadni sedadla Tucsonu
nabizeji cestujicim nejvice prostoru pro nohy.

Tucson nepodléha natlaku pomijivych médnich trendd. Ukzauje
se ale, Ze traditné pojaté pfistroje vlastné viibec nejsou tak Spatné:
jsou jasné, piehledné a perfektné citelné.
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Dobfe pfistupny zavazadelnik mé pravidelny tvar, ovsam také
nejvyse poloZenou nakladaci hranu.
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a hlavné moc tézké, lehéi a nizsi kombi-
ky to prosté umi lépe. Koneckonctt umi
lépe i pruzit, ale to jen tak na okraj.

Nejsportovnéjsi na SUV je jejich na-
zev, ale Kuga aspon pfinasi uspokojivy
kompromis mezi komfortem odpruzeni
a schopnosti zatacet. Nevyhody vysoké
stavby totiz dovede maskovat nejlépe.
Pfedni kola vyvolavaji pocit komunika-
tivnosti, kdy Kuga hbité reaguje na rych-
1é pokyny volantu. Tucson k Zadnému
vétsimu skotaceni vyprovokovat nelze.
Vzdy se chova klidné, zrychluje, brzdi
i zat4c¢i bez vyraznéjsich ambic. Zdanli-
vé. Pii jizdnich zkouskach totiz proklic-
koval mezi kuZzely nejrychleji.

Ale déla to prosté nendpadné, v tom
je jeho sila. Rozdava klid, neslibuje zad-
nou piehnanou sportovnost, chova se
pfesné tak, jak by se SUV v prvé fadé
chovat mélo. Jako uZitkové vozidlo. Po-
hon vsech kol umoziiuje dokonce na-
stavit stdly pomér mezi predni a zadni
népravou. Jen ten htfe utlumeny pod-
vozek se nehodi k celkové usedlému
dojmu. Stejné jako u vétSiny ostatnich
SUV bychom si prali, aby se vylepsil
smérem k vy$§imu komfortu.

A svtij dil kritiky musi snést i motor.
S 2.0 CRDi sice podavéa Tucson nejlepsi
vykon v testu, ve srovnani s konkurenci
je v8ak trochu ziznivy a na volnobéh ta-
ké pomérné hlu¢ny. Tady ztratil Hyun-
dai pomérné hodné bodu, takze v hod-
noceni vlastnosti skoncil i pres nejnizsi
pofizovaci cenu, vybornou vybavu i nej-
delsi zaruku na druhém misté.

NEJNIZSI SPOTREBA

Jako c¢tyfkolka mize Ford Kuga tahat
téz81 piivésy, coz jej ¢ini atraktivnéjsim
pro ty ftidice, ktefi potfebuji pracanta.
Pohon vsech kol je vyhodou i pfi pro-
deji ojetiny, takovy viiz pomaleji ztraci
hodnotu. Pfi tankovani i v autosalonu
vsak stoji zdkaznika vice penéz nez >

MERENI SPOTREBY
Nafta (1/100 km) C/) 7w A
Ford Kuga
2.0TDCi 75 | 59 | 15 | 9.2
Hyundai Tucson
2.0 CRDi 78 58 718 96
Peugeot 3008
2.0BlueHDi1s0 1 54 11 91
EKO
obzvl&st Gisporné zajety
okruh (275 km)
15% o
% B DO PRACE A DOMU
typicky kazdodenni rezim
70% E ({)’r)ﬁlmyﬂ km)
15%

SPORTOVNI JiZDA
ostry jizdni styl a casté
vysSi rychlosti

TECHNICKE UDAJE A NAMERENE HODNOTY

Ford Kuga2.0TDCi | Hyundai Tucson 2.0 CRDi | Peugeot 3008 BlueHDI
AWD Vignale 4x4 Style 180 EAT6 GT

Pohon
Typ motoru/pocet valcii RI4 RI4 RI4
Zdvihovy objem m? 1997 1995 1997
Nejvyssi vykon kW (k) pii 1/min 132(180)/3500 136 (185)/4000 133(180)/3750
Nejvyssi tocivy moment Nm pfi 1/min 400/2000 400/1750 400/2000
Prenos tocivého momentu pohon viech kol, pohon vsech kol, pohon pfednich kol,
Sestistupiiova manudlni | Sestistupiiovd manudlni | 3estistupiiova automaticka
prevodovka pievodovka pievodovka
Pneumatiky vpredu | 235/50 R 18 W Continental | 245/45 R 19 W Continental | 235/50 R 19 W Continental
vzadu Sport Contact 5 Sport Contact 5 Sport Contact 5
Rozméry a hmotnosti
Pohotovostni hmotnost/uZitecné zatizeni kg 1752/498 1760/490 1638/452
Délka x Sifka (se zpétnymi zrctky) 4524 x 1856 (2077) 4475 x 1850 (2070) 4447 x 1841 (2098)
x vyska mm % 1689 x 1650 x 1624
Rozvor mm 2690 2670 2675
Priimér otaceni doleva/doprava m 11,711,7 11,2111 10,9/10,9
Zavazadlovy prostor m? 0,456/1,653 0,513/1,503 0,520/1,482
Krychlovy prostor maly (mm) 660 x 815 x 960 470 x 870 x730 460 x 895 x 670
velky (mm) 1540 x 815 x 760 1340 x 870 x 730 1350 x 895 x 670

Piivés nebrzdény/brzdény kg 750/2100 750/2200 750/1700
Vnitini Sifka vpfedu/vzadu mm 1455/1490 1500/1480 1485/1485
Vnitni vyska vpiedu/vzadu mm 1050/985 1045/975 980/910
Prostor pro kolena mm 725 735 710
Spotieba a emise
Spotieba v testu 11100 km 7,5 7.8 71

ams ,eko” 59 58 54

ams ,do prace adomd” 7,5 78 71

ams ,sportovni jizda" 9,2 9,6 91
Emise CO, v testu g/km 198 205 187
Spotieba (dle ECE) 1/100 km nafta nafta nafta

mésto/mimo mésto/kombinovana 6,0/4,7/5,2 7,1/5,2/5,9 5,5/4,4/4,8
Emisni norma Euro 6 Euro 6 Euro 6
Emise CO, g/km 135 154 124
Objem palivové nadrZe | 60 62 53
Dojezd km 800 734 746
Rychlost a zrychleni
Zrychleni s

0-80 km/h 59 57 58

0-100 km/h 8,6 8,2 8,8

0-120 km/h 13,2 12,7 12,6

0-130 kmth 15,6 15,1 15,3

0-140 km/h 18,7 17,7 18,2

0-160 km/h 28,2 26 25,5

0-400m 16,3 16,1 16,3
PruZnost S

60-100 km/h 51 4.8 51

80-120 km/h 73 7,0 6,8
Nejvyssi rychlost km/h 202 201 21
Brzdné drahy

ze 100 km/h, studené brzdy m 359 358 36,0

ze 130 km/h, studené/zahfaté brzdy 59,1/62,8 58,3/62,4 60,8/62,8

ze 190 km/h, studené brzdy 87 87 92
Vnitini hluk

pii 80 km/h dB(A) 63 62 62

pii 100 km/h 66 65 63

pii 130 km/h 69 7 68

pii 160 km/h 70 72 73
Jizdni dynamika
Slalom 18 m (ASR+ESP zap./vyp.) 61,0/61,1 30,8/61,3 59,5/nelze
Dvojitd zména pruhu km/h 120,4/122,6 127,7128,6 121,1/nelze
Hodnoceni dynamiky <0 > <0 > <0 >
Rizeni (nepiimé/piimé) oo OCooe [coe o]
Nedotacivost/pretacivost COeCO OO0 OO800
Zasahy ESP (konzervativni/sportovni) COeCO OOeCO OOeCO
Ovladatelnost (snadnd/narocna) OO [6._o0e] Oe0C0
Koncepce vozu (komfortni/sportovni) [eoe o] OCOe0 OO0
Ceny a ndklady
Havarijni pojisténi/povinné ruceni” K¢ 35094/8580 29 310/8580 35170/8580
Standardni ziruka roky/km 2/neomezeno 5/100 000 2+3/100 000
Zakladni cena Ke 1033990 784990 895000

Adaptivni tempomat/parkovaci kamera 22000/S -IS 15000/S

Odvétravani prednich sedadel/navigace -IS 70000%/S -IS

KoZené calounénilvyhfivany volant S/67002 70000%/S 59 000/-

LED/bixenonové svétlomety EN Si- S-
"CP, All Risk, 5% sp., fyzicka osoba P-4, muz 30 let, limity pov. ruéeni 100/100 mil.  Véetné vyhfiv. skla. * V paketu Premium.
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HODNOCENI

Model Peugeot 3008 BlueHDi | HyundaiTucson2.0 CRDi |  Ford Kuga 2.0 TDCi
(nejvyssi pocet bodi) 180 4wWD 4x4

Karoserie

Vnitini prostor 20 8 1 10
Vnéjsi rozméry 10 4 4 4
Zavazadlovy prostor 15 9 9 9
UZite¢nd hmotnost 10 5 6 6
Variabilita 10 8 8 7
Pristroje 5 4 4 4
Jednoduchost obsluhy 10 6 8 7
Viyhled z vozidla 10 7 8 8
Kvalita zpracovani 10 8 7 6
Celkem 100 59 65 61
Bezpednost

Bezpetnostni systémy 40 19 13 13
Svétla 10 7 4 7
Brzdné dréha ze 100 km/h, studené brzdy 10 4 4 4
Brzdné dréha ze 130 km/h, studené brzdy 5 2 3 3
Brzdné dréha ze 130 km/h, zah¥été brzdy 10 3 3 3
Brzdna draha ze 160 km/h 5 5 5 o)
Dévkovatelnost brzd 5 4 4 4
Aktivni bezpecnost 15 14 14 13
Celkem 100 58 50 52
Komfort

Odpruzeni 25 17 17 19
Predni sedadla 15 13 12 1
Zadni sedadla 10 7 8 7
Multimédia 20 13 7 9
Komfortni a asistentni systémy 10 5 3 4
Klimatizace 10 7 7 7
Naméfeny vnitini hluk 5 4 3 3
Dojem hlu¢nosti 5 4 4 3
Celkem 100 70 61 63
Pohon

Kultura chodu 10 8 7 7
Z&tah motoru 10 7 7 7
Pribéh vykonu 5 3 3 4
Razenilodstuptiovani prevodovky 10 8 7 8
Irychleni/nejvys3i rychlost 15 6 6 6
Pruznost 5 3 3 3
Spotieba v testu 20 1 10 1
Moznost dobijeni 10 - - -
Dojezd na elektiinu 10 - - -
Celkovy dojezd 5 4 4 4
Celkem 100 50 a7 50
Jizdni vlastnosti

Jizdni dynamika 20 5 6 5
Ovladatelnost/radost z jizdy 25 17 16 19
Rizeni 20 14 16 18
Obratnost ve mésté 10 3 2 1
Trakeeljizda na kluzkém povrchu 15 10 15 14
Stabilita/citlivost na bocni vitr 10 7 8 8
Celkem 100 56 63 65
Zivotni prostredi

Emise CO, 30 16 14 15
Emise CO, podle ECE 15 1" 9 10
Vnéjsi hluk 5 3 2 5
Celkem 50 30 25 30
Soucet vlastnosti 550 323 31 321
Naklady

Zékladni cena* 25 21 25 17
Vybava* 10 9 10 9
Priplatkové polozky 5 4 4 4
Sance na opétovny prodej 10 6 8 7
Fixni naklady na 5 let* 10 6 10 6
Udrzba a servis na 100 000 km* 15 14 15 15
Naklady na palivo na 100 000 km* 15 15 13 14
Zaruky* 10 9 10 7
Celkem 100 84 95 79
Celkové hodnoceni 650 407 406 400

* Nejlepsi v testu ziskdvd plny pocet bod.
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UKAZUJE U
HYUNDAIE MERENI
HLUKU PRI 130 KM/H.
KONKURENTI JSOU
PRI STEJINEM TEMPU
TISSIi: FORD 69 DB(A),
PEUGEQT 68 DB(A).

Peugeot, takZe v této kapitole proti Fran-
couzi také ztraci body.

A jak uz tomu v nasich srovnévacich
testech byva, naklady na provoz c¢asto
rozhodnou. V té€sném souboji tak s nej-
mens$im moznym naskokem projizdi ci-
lem jako prvni Peugeot. Ma fadu bez-
pecnostnich systémi, nejnizsi spotfebu,
v jizdnich vlastnostech uz v8ak tolik
nevynika.

Text: Marcus Peters a lvan Pindur
Foto: Achim Hartmann

ZAVER

o Peugeot

3008 sice nabizi méné mista a malo citlivé fizeni, boduje
vSak asisten¢nimi systémy ¢ multimedialni vybavou.

9 Hyundai

Dlouhd zdruka, hodné prostoru, snadna obsluha, nejlepsi
vybava. Tésné druhé misto, hlavné kvili vy3si spotiebé.

e Ford

Typické neduhy SUV se dobie vybavenému Fordu dafi mas-
kovat. Neni ale pravé levny a kvalita materiald neni nejvyssi.
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