Peugeot 308 G|

Kratce po modernizaci béZnych verzi Peugeotu 308 se dostalo i na ostré provedeni 308 GTi. 2ménény
byly ovSem pouze detaily na karoserii a vybavé, technika jako takova zlistala stejna. A to je moc dobie!
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Peugeot 308 GTi je obcas

v kategorii ostrych kompaktti

nepravem podcenovan. Ano, jeho
konkurenti povétsinou sazeji na prepliio-
vané dvoulitry a Peugeot 308 GTi ma ,jen”
1.6 Turbo. Ta ovSem disponuje vykonem
270 koni, rada se toci a predevsim hybe
ve srovnani s konkurenci pomérné lehkym
autem!

Na vyvoji 308 GTi se podilelo zavodni od-

v pripadé dnes uz nevyrabéného Peugeotu
RCZ R, s nimZ oviem 308 GTi sdili hned
nékolik véci a zakladni filozofii. Srdcem
vozu je zminovany motor 1.6 THP, ktery se
od bézné verze tohoto agregatu v mnohém
iSi. Ma kované pisty Mahle Racing, které
jsou vyrobeny ze stejného materialu, jaky je
pouZzivan na pisty pro F1 nebo vozy WTCC,
kované ojnice jsou z kvalitnéjSiho materialu,
zesileny je blok motoru i loZiska ulozenf kli-
kové hridele. Motor dostal i vétsi turbodmy-
chadlo Borg Warner, které Peugeot upravil
podle svych predstav. Upraveno bylo také
sani i vyfukové svody. 308 GTi disponuje
vykonem 270 koni a toCivy moment 330 Nm
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je k dispozici v rozmezi 1900-5500 min.
Za zminku stoji také samosvorny diferencial
Torsen s 35% svornosti.

SPRAVNA DAVKA SPORTOVNOSTI
Spousta zmén se odehrala také na pod-
vozku. Vzhledem k tomu, Ze je aktualni
generace Peugeotu 308 postavena na nové
platformé EMP2, ktera je jina, nez byla

U RCZ R, neni v této oblasti tolik podobnosti.

308 GTi ma tuzsi stabilizatory a pruziny,
jinak nastavené tlumice, svétla vyska je
0 11mm mensi, byl rozsifen rozchod kol,
kola maji vétsi odklon a o zpomaleni se

Predni brzdy maji primér 380 mm, zaklady v motor-

sportu a neunavf je ani 20 minut ostré jizdy na okruhu.

staraji predevsim predni brzdy Alcon se
Ctyrpistkovymi tfmeny a kotoudi o priméru
380 mm. Ty maji své koreny v zavodnich
specialech pro rallye. Nemalym piinosem

k dynamice a jizdnim vlastnostem auta jsou
specialni 19“ kola, jsou o 2kg leh¢i nez 18
kola Peugeotu 308 GT.

Vizazi i pojetim interiéru neni Peugeot
308 GTi prehnané provokativni. Faceli-
ftovana verze ma ¢ernou mrizku masky
chladice, novou kapotu, novy predni naraz-
nik s jinak stylizovanymi a vétsimi vstupy
vzduchu, tmavy kryt koncovych svitilen
a noveé Ize mit dvoubarevné provedeni také

Cely interiér oZivuiji ¢ervené detaily, jako napriklad
prouzek na malém volantu nebo prosivani ¢alounéni.

v kombinaci modré Magnetic Blue a Cerné
Perla Nera Black. Od ostatnich 308 se GTi
odliSuje jeSté naznakem difuzoru ohrani-
¢enym koncovkami vyfuku. Ani interiér
nedava zbytecné okazale najevo, Ze se
jedna o vyrazné sportovné orientovanou
verzi, a muj nazor je, Ze takhle je to akorat.
Interiér je Gtulny, naznacuje, Ze je néco
jinak, ale nekfici to z pInych plic. Sedadla
jsou prijemné pevna, ale uvital bych moz-
nost sedét jesté o néco niz.

PREKVAPIVA LEHKOST

A ODOLNOST NA OKRUHU

Pojdme se ale svézt, jsme totiz na nadher-
ném okruhu Ascari ve Spanélsku. Po nastar-
tovani se z koncovek vyfuku ozve tlumené
bruceni a 308 GTi je pfipravena vyrazit.
Jakmile se z boxové ulicky dostanu na trat,
motor ukazuje, ze mu nechybi ani chut jet.

PEUGEOT 308 GTI

Na 270 koni a 330 Nm totiz pfipada jen
1280kg. Na okruhu tolik nevadi, Ze je motor
ve sportovnim rezimu hodné citlivy na plyn,
navic to jistym zptisobem pfipomina atmo-
sférickou jednotku. Nepozoroval jsem Zadné
opozdéné reakce a motor ma i vcelku prijem-
nou gradaci vykonu. Z testu verze pred
faceliftem navic vim, Ze prevodovka je tak
pékné poskladana, ze pri maximalni rychlosti
je motor na ,Sestku” dotocen k omezovaci.

Podvozek je celkem pékné naladén, ne-
trpi nedostatkem agility a zaroven zdstava
prijemné poddajny. Ukazuje se, ze i pro
jezdéni na okruhu nemusi byt sportovni
auto jako ,fosna“. A pfitom na Ascari vedle
pomalych a technickych pasazi najdete i cel-
kem dlouhé rovinky a rychlé protahovaky.
Stinty na okruhu mély 20 minut a posilené
brzdy (vpredu o prdméru 380 mm, vzadu
270 mm) to zvladaly bez znamky navy.

Modernizace prinesla moznost volby
dvouténového zbarveni v kombinaci modré
Magnetic Blue a Cerné Perla Nera Black.

VSiml jsem si také, Ze tocCivy moment
prakticky viibec netaha za volant, tady to
ale neni dano specialni konstrukci predni
napravy jako u nékterych konkurent(, tento
jev tu potlacuje elektricky posilovac Fizeni.
Mimochodem, 308 GTi dovoluje zcela vy-
pnout ESP a nechat hravou zad pomoci vam
v najezdech do zatacek. Navic je to vcelku
jednoduse kontrolovatelné.

Ve srovnani s konkurenty s objemnéjSimi
agregaty motoru 308 GTi trochu chybi jakasi
plnotucnost zatahu, jaky nabizeji objemnéjsi
motory. 308 GTi neni tak nekompromisni
jako Civic Type R, svou kazdodenni pouzitel-
nosti hodné pripomina Leon Cupra, ale tady
ji zase trochu chybi pravé ona plnotucnost
dvoulitrového motoru. 308 GTi mezi svymi
konkurenty nabizi nejlepsi pomér hmotnosti
a vykonu, coz rovnéz neni zanedbatelny
atribut. e

MOTOR PARAMETRY
14,1598 cm?, turbo

HMOTNOST  0-100 KM/H

270 k pfi 6000 min?, 330 Nm pfi 1900-5500 min™ 1280kg 6,05

MAX. RYCHLOST  SPOTREBA CENA
250 km/h 8,11/100km 820 000K¢

VERDIKT GSprévné davka sportovnosti, odolné brzdy, skvéle poskladana prevodovka ° Chybf plnotu¢nost motoru, nepresné razeni
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