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Text a foto: Martin Biezina

CITROEN C3 AIRCROSS 1,2 PURETECH

vitr
Automobilovy priimysl je velky byznys.
Kdyz néco fréi, je tfeba to hrnout na trh
horem dolem. | za tu cenu, ze se pohibi
dobry model. A tim Picasso bylo. Stalo
se. Ted fré¢i SUV. Je tu novy C3 Aircross.
Pohled na néj mé prijemné osvézil. Neni
vubec lehké vystoupit z fady. Viz splfuje
pozadavky segmentu SUV — je robustni,
ma vysokou kratkou kapotu, oplastovany
podvozek pro hratky v terénu, hranatéjsi
linie. Ale ma i néco navic, neotrely Smrnc,
provokuje. Zaujal mé. Drzi se grafického
podpisu s dvouudroviovymi svétly. Denni
sviceni s LED diodami je nahore, nize pak
hlavni svétlomety v mohutném narazniku.
Ma zadni svétla s 3D efektem. Zaujmou
zadni postranni okénka z polykarbonatu, do
nichz je zabudovana barevna félie vytvarejici
vyrazny graficky kontrast vici zadnimu
sloupku. A vS§imnéte si, jak velkou roli zde
hraje tvar obdélniku. Pfedni i zadni svétla,
vyfezy v mohutnych ochrannych plastech
naraznik( a také disky kol.

A kolik obdélnikd je v interiéru. Se
stiibrnymi ramecky zvyraznuji multifunkéni
volant ¢i vydechy klimatizace. A svym
zplsobem je v tomto tvaru prosita
i kGize na sedadlech. Pridejme k tomu
zdafilou barevnou kombinaci materialt
a panoramatické elektricky oteviratelné
stfeSni okno a znovu vas olizne svézi vitr.
Palubni deska je feSena lehce, mladistve.
Pod sedmipalcovym dotykovym displejem
navigace je kulaty ovlada¢ systému
Grip Control, ktery nabizi pét jizdnich

Skoda, podle mé mohly Zit vedle sebe. Picasso a C3 Aircross. BohuZel,
lispésné a oblibené MPV soucasnou invazi vozii SUV neustalo. Picasso je

wan

mrtvé, at Zije C3 Aircross.

rezimU. S nim je spojena funkce Hill

Assist Descent, ktera auto udrzi v nizké
rychlosti i na strmych svazich. Otazkou

je, jak €asto tyto vychytévky vyuZzijete.
Funkce Mirror Screen umozriuje bezpeéné
vyuzivat multimedialniho obsahu a aplikaci
smartphonu. Ve stfedové konzoli Ize
bezdratové nabijet telefon. Ale kde jsou
drzaky na napoje! Ty v auté nenajdete

a to je minus. Ocenil jsem naopak tla¢itko
tisnového volani. Viiz ma 12 podpurnych
prvku fizeni. Ovéem ten, co hlida jizdni
pruhy, bych nemilosrdné vyhodil. Zacne
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zbésile pipat, aniz byste byli na ¢are.
Nastésti jde vypnout. Pfedni sedadla jsou
komfortni, ale hodné vysoko. Vyhled je jak
z dodavky. Vzadu je tfimistna lavice délena
v pomeéru 2/3—1/3 se sklopitelnymi opéradly.
Mista je dostatek. Podlaha zavazadlového
prostoru ma dvé polohy k ziskani rovné
plochy i se sklopenymi opéradly zadnich
sedadel. Kufr ma Siroky vstup, dostate¢né
vyklopné viko, ale vysokou nakladaci hranu.
Preplfiovany tfivalec v kombinaci
s pétistupriovou manualni prfevodovkou
zvladal auto bez problému. Neni to viiz do
terénu, ani na trhani asfaltu. Ma tradiéni
francouzsky méekéi podvozek, a ten se
vzdy nejvice hodil pro kazdodenni klidné

cestovani.
AKLADNI TECHNICKA DATA
Délka: 4 155mm
Sitka: 1765mm
Vyska: 1648 mm
Rozvor: 2604mm
Motor: preplriovany zaZehovy tfivalec
Zdvihovy objem: 1199 cm®
Max. vykon: 81 kW (110 k) pri 5 500/min
Max. tocivy moment: 205 Nm pri 1 500/min
Max. rychlost: 185 km/h
Zrychleni 0 - 100 km/h: 102 s
Spotreba (mésto/mimo/kombi):  5,9/4,6/5,0 I/100 km
Objem palivové nadrZe: 45|
Objem zavazadlového prostoru: 410/1 2891
Provozni/uzitecna hmotnost: 1159/621 kg
Akcni cena test. vozu: 389 900 K¢




