SROVNAVACI TEST

Hyundai lonig EV
Elektromotonr

100 kW

Cena od 899 990 K¢

Nissan
Leaf se
nabizi ve
dvou vy-
konovych
varian-
tach. Se
110 kW

a v testo-

vane verzi
se 160 kW

Hyundai loniq vs. Nissan Leaf

Pryni rodinne
glekiromohily

Z méstskeého elektrického priblizovadla s omezenym dojezdem
a prepravni kapacitou se elektromobily v priibéhu let natolik - 4

zdokonalily, Ze je Ize bez problémii pouZivat také na delSi rodinné é;‘:/,\) i
cesty. Dokazuje to mimo jiné testovana dvojice. S
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mmm Uplynula dekada vyrazné
zmeénila svét automobild. Na jejim
zaGatku zacCala platit emisni nor-
ma Euro 5, kterou v poloving vy-
stfidala jesté prisnéjsi ,Sestka”.
Hlavné v8ak doslo a stale dochazi
k omezovéani produkce oxidu uhli-
¢itého, ktery je potravou pro rost-
liny a jez vydechujeme i my lidé.
Zarovenn vSak jeho nadmérné
mnozstvi prispiva ke zméné kli-

Nissan Leaf
Elektromotor

160 kW

Cena od 1 162 000 Ké

Temer dvojnasobna
kapacita akumula-
toru zajistuje leafu
dle metodiky WLTP
normovany dojezd
385 km oproti

311 km ioniqu

matu. Léta stejné jako zimy jsou
v poslednich letech teplejsi, nez
byvaly. Jednou z moznosti, jak bo-
jovat s globalnim oteplovanim
i znedistovanim ovzdusi, je pre-
chod na elektromobilitu. Cela véc
je ale nesmirné sloZitd, takze oCe-
ké&vani, ze budeme v blizké dobé
jezdit misto na fosilni paliva na
elektrickou energii, zavani utopif.
Doba elektrick4 ale jiz zacala. Za-

tim v8ak elektromobily bereme
jako takovou vystfedni &i snad
exotickou alternativu ke konvenc-
nim autlim se spalovacimi agre-
géty.

Zejména v zapadnich zemich,
jisté i z divodu Stédrych viadnich
dotaci, se tato auta na silnicich ob-
jevuji stale Castéji. Asi nejlépe de-
monstruje tuto skutec¢nost Nis-
san Leaf. Prvni generace vy- P
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SROVNAVACI TEST

Elektricky ioniq se od hybridnich verzi mirné
odliuje svoji kabinou, presnéji stfedovym
panelem. Namisto paky volice samo€inné
prevodovky u hybridd jsou u verze EV
pouZita tlacitka pro jizdu vpred, vzad, neutral
a parkovaci pozici. Viz je nabizen ve dvou
drovnich vybavy — Future a vyssi Ultimate.
Druha jmenovana nabizi uz v cené paket

Na Ceském trhu je leaf nabizen ve tfech
Urovnich vybavy. Zakladni acenta je k mani
pouze se slab$i pohonnou jednotkou. \ySSi
N-Connecta a vrcholna tekna jsou k dispozici
pro zménu vyhradné se silnéj$im testovanym
agregatem. Viybava je velmi bohatd a plné od-
razi vy$Si cenu testovaného vozu. V testované
verzi N-Connecta si v ramei priplatki mizete
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Efficiency za 60 000 korun, jehoZ soucasti
je mimo jiné také vytapéni na principu
tepelného Cerpadla. Zavazadelnik pojme
v zakladu 357 litrCi, po zvétSeni 1417 litrd.
LoZnd plocha je sice rovna, avsak kufr je
prilis melky. Vzhledem ke svazujici se zadi
miZete mit problém naloZit tfeba détsky
kocarek s vétSimi koly.

navic poridit Pokroc€ily asistencni systém
ProPILOT za 11 900 korun. Za 3800 korun Ize
mit sedadla €alounéna kombinaci umélé kiize
a latky. Zajimavosti leafu jsou dobijeci zasuv-
ky, situované v boxu pred motorem. Zakladni
objem zavazadelniku je s 385 litry vétsi, po

zvétsent ale nabizi naopak mensich 1176 litrd.

U vybavy Tekna ale jen 1161 litrd.

hradné elektrického vozu dorazila uz
v roce 2010 a vyrabéla se do roku 2017.
Soucasné vydani je tak na trhu tfi roky.
Za tu dobu se prodalo pfiblizné 400 000
leafd, coZ je zajimavé &islo. Druhé gene-
race vypada oproti predchidci kon-
vencénéji. Velmi snadno si ji tak mazete
splést tfeba se star§im Nissanem Tiida
(Pulsar). Pivodné byla druha generace
nabizena s elektromotorem o vykonu
110 kW, ktery napéjel baterii s kapaci-
tou 40 kWh. V loriském roce dorazilo
také vykonnéjsi provedeni nabizejici
motor s vykonem 160 kW a zéroven
akumulator s kapacitou zvétSenou na
62 kWh. A pravé tato verze vyzvala na
souboj Hyundai lonig. Korejsky kom-
pakt se vyrabi od roku 2016, pricemz
loni proSel modernizaci. Jedna se zaro-
ven o prvni auto, které nepohéani vy-
hradné spalovaci motor. V nabidce hna-
cich agregatl tak figuruje pouze hybrid,
plug-in hybrid a Cisté elektricka verze
EV, kterou jsme se rozhodli porovnat
s leafem. V ramci inovace se technici
zameéfili zejména na hnaci Ustroji. Pu-
vodni verzi pohanél elektromotor o vy-
konu 88 kW. Nové vydani nabizi o 12
kW vice. To¢ivy moment s maximem
295 N.m se ale nezménil. Druh& &ast
modernizace se tykd akumulatoru, je-
hoz kapacita byla zvySena z 28 na 38,3
kWh. To je o 36 procent vice. Diky
tomu se prodlouZil normovany dojezd
dle metodiky WLTP na 311 km z drivéj-
§ich 200 km.

Ackoliv se vykon motoru ioniqu s mo-
dernizaci zvysil, presto t&ch 100 kW vy-
razné ztraci na vynikajicich 160 kW
nissanu, ktery i v méné vykonné verzi
nabizi o 10 kW vice. Je jasné, Ze posou-
zeni obou aut z pohledu akcelera¢nich
schopnosti znamena drtivé vitézstvi
nissanu. Dle Udaje vyrobce zrychli hyun-
dai z klidu na rychlost 100 km/h za 9,9
sekundy. JenZe leaf na to potfebuje
o rovné tfi sekundy méné &asu, co? je
vyrazny rozdil. NejvySSi rychlost je
u elektromobilll limitovana chlazenim
akumulatoru, ktery se vinou pouZziti pou-
ze jednoho redukéniho prevodu zahfiva
s rostoucim vykonem a otackami elek-
tromotoru. Oboje je pfimo zavislé na
okam?zité rychlosti jizdy. Pravé schop-
nost chladit napéjeci soustavu patrné
stoji za tim, pro¢ je slabsi hyundai se
Spickou 165 km/h o osm kilometrd rych-
lej$i neZ podstatné vykonng&jsi nissan.

| pfes nabizenou dynamiku si patrné
nikdo tato auta pro tuto vlastnost ne-
poridi. U elektromobill jsou dulezité
jiné hodnoty. Predné, jak rychle se je-
jich baterie nabije pfi rozlicném zpUso-
bu nabijeni a dale, kolik kilometr( Ize
realné na jedno nabiti ujet. Hyundai
lonig nabizi od modernizace mimo jiné
také vykonnéjsi palubni nabijec¢ku s vy-
konem 7,2 kW (pGvodni disponovala
6,6 kW) pro nabijeni stfidavym prou-
dem ze zasuvky typu 2. Pokud pfi tom
pouzijete stojan s vykonem 50 kW, Ize
baterie nabit na 80 procent jejich kapa-
city za 57 minut. Stokilowattovéa sta- »
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nice zkrati dobu nabijeni na 80 procent
kapacity o tfi minuty. Standardni nabi-
jeni ze zdroje stfidavého proudu pfi po-
uziti Wall boxu zabere minimélné Sest
hodin a pét minut.

To palubni nabijecka leafu je s vyko-
nem 6,6 kW slabsi. Stejné jako ta u
hyundai ale zvlddne nabijet z rychlonabi-
jeciho stojanu s vykonem az 100 kW. P¥i
pouziti 50 kW rychlonabijeni udavéa
nissan dobu nabiti na 80 procent kapaci-
ty akumulatoru za 40 az 60 minut. Pfi
vyuziti stfidavého zdroje proudu 32 am-
per s wall boxem znamenéa dobu nabije-
ni 11 hodin a 30 minut pfi vykonu 6,6
kW. Jedna se vSak o nabiti na 100 pro-
cent, tedy nikoliv na osmdesat, jak uva-
di Hyundai.

V otdzce normovaného dojezdu na
jedno nabiti vitézi s 385 km Nissan, a to
zejména z dlivodu podstatné vétsi bate-
rie. Ani normovanych 311 km ioniqu
v8ak nenf Spatnou hodnotou. Divodem
je vyrazné vy$si spotrfeba leafu, jez v na-
Sem testu cCinila 20,7 kWh na 100 km
oproti 15,3 kWh ioniqu. Vyrobci uvadgji
18,5 kWh/100 km (Nissan), respektive
13,8 kWh (Hyundai). V praxi to ovliviiuje
samoziejmé celé fada skute¢nosti. Od
vnéjsi teploty az zejména po zpUsob jiz-
dy, kdy velmi zaleZi na tom, zda budou
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méné atraktivni,
zato vSak uvniti

Technické adaje

Motor

Typ akumulatoru/kapacita (kWh)
Viykon akumulétoru (kW)
Napéti akumulatoru (V)

Viykon motoru (kW)

Tod&ivy moment (N.m)

Nejvyssi rychlost (km/h)
Zrychleni 0-100 km/h (s)

Norm. dojezd dle WLTP (km)
Pfevodovka

Pohéanéna kola

Brzdy vpiedu/vzadu

Pneu rozmér

Pneu typ

Norm. spotieba (k\Wh/100 km)
Pohot./uZite¢na hmotnost (kg)
Vnéjsi hluénost dB [A]
Brzdény/nebrzdény pfivés (kg)
Objem zavazadelniku (I)

Délka x $itka x vy$ka (mm)
Rozvor (mm)

Vyrobni zavod

Zakladni cena testované verze

Laruky

Emisni norma

Zéruka na vz

Zéruka proti prorezivéni
Zéaruka mobility
Servisni interval

HYUNDAI

Synchronni s permanentnimi magnety
Lithium-iontové plymerova/38,3
13

3194

100

295

165

99

3N

jendostupiiové redukéni
predni
kotoucové/kotoucové
205/60 R 16

neuvedeno

138

1527/443

66

nenabizi

357-1417

4470 x 1820 x 1450

2700

Ulsan, Jizni Korea

899 990

elektromobil
5let

12 let

8let

15000 km/1 rok

NISSAN

Synchronni s premanentnimi magnety
Lithium-iontové/62
neuvedeno

350

160

340

157

6,9

385

jednostupriova redukéni
predni
kotouc¢ové/kotoucové
215/50 R 17
neuvedeno

18,5

1705/435

66

nenabizi

385-1176

4490 x 1788 x 1545
2700

Oppama, Japonsko
1162 000

elektromobil

3 roky/100 000 km
12 let

3 roky

30 000 km/1 rok
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ve vétsi mite splnény podminky rekupe-
race (jizda v klesani). Naproti tomu vy-
uzivani komfortni vybavy, zejména vyta-
péni ¢&i klimatizace kabiny, ovliviuji
realny dojezd obou elektromobill jen
malo. Je to zasluhou moderni techniky,
kdy napriklad klasické topné téleso vy-
hfivani nahrazuje zafizeni na principu
tepelného Cerpadla. To je v8ak v pripadé
Hyundai lonig standardem pouze u vys-
§i vybavy Ultimate. V levnégjsi specifika-
ci Future je k dispozici za priplatek
v ramci paketu Efficiency za 60 000 ko-
run, ktery rozhodné doporucujeme. To
napriklad mensi, a zejména starsi elekt-
romobily nenabizely (Peugeot iOn,
Smart ForTwo Electric drive).

Jak obé auta jezdi? Zatimco v hybrid-
nich verzi je Hyundai loniq vybaven
zcela nezavislym zavéSenim zadnich
kol na viceprvkové napraveé, dostalo
elektrické provedeni obycejngjsi torzni
pricku, a sice primarné z ddvodu zéa-
stavby mnohem vétsiho akumulétoru.
V principu stejné zavéSeni zadnich kol
nabizi i Nissan Leaf. V ramci testu jsme
zmeérili také brzdné drahy obou auto-
mobilt. Hyundai zastavil z rychlosti
100 km/h se studenymi brzdami na
draze dlouhé 36,5 metru, se zahratymi
pak 37,5 metru. Nissan potfeboval ke

splnéni stejného Ukolu 37,2 metru, re-
spektive 39,3 metru. Na silnici pIné za-
t4Cek, se nam mnohem Iépe ridil
korejsky vz, ktery plsobi agilnéji. Sou-
Casng, ale nabizi velmi dobrou kvalitu
jizdy, kterd japonskému vozu trochu
chybi. To spolu s niZsi cenou také roz-
hodlo o vitézstvi Hyundai loniq.

ZAVER
Redaktor
TOMAS DUSIL

Nové generace leafu nabizi vynikajici dynamiku
v pfimce vyplyvajici z vykonného motoru.
Kladem je také dlouhy dojezd na jedno nabiti.
Soucasné je ale auto drazsf neZ Hyundai loniq,
hife brzdi a zaroven spotfebovava vice elek-
trické energie. Obé auta jsou praktickd, a tedy
pouZitelna také pro rodinné cestovan.

Foto a zdroj Auto Bild
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Hyundai loniq Electric

Solidni prostor i ve druhé fadg, snad
jen s vyjimkou svislého sméru. Tady
vadi rychle se svazujici sloupek C.  }
Zavazadelnik je ponékud mélky.

2.0.8. ¢ 97

Nissan Leaf

V88 posaz bude vice vyhovovat
starsim pasazérim. Prostornost je
bez vyhrad, vzadu ve svislém sméru
je lepsi nez v korejském soupefi.

1.8, (QAQAS

S modernizaci se zvysil vykon

z 88 na 100 kW. UZ plvodni
verze jezdila sviZné, nyni je to
jesté lepsi. Leaf je vSak vyrazné

\ )

¢ S wykonem 160 kW je leaf oprav-
¢ du rychly. Z klidu na rychlost

£ 100 km/h se dostane za 6,9

i sekundy. Radost z akcelerace ale
¢ skongi pri dosazeni 157 km/h.

1. 8. 8.8 $X¢

1

NAIVIEN

loniq nabizi necekané zdafily mix
mezi ovladatelnostf a kvalitou jiz-
dy. Ani velké nerovnosti nevyloudi :
protivné razy. Auto méni smér

hbité a stopu drZi slusng.

20,0, 0. 811

Leaf nejezdi tak presvédciveé

musi byt podvozek vozu tuZzsi,
coZ ma negativni vliv na kvalitu
jizdy.

1.0, 8. & (97

Rozmérny dotykovy monitor nabiz
prehlednost a snadné ovladani.
Navigace je ve standardu, na
druhou stranu viiz nenabizi Hed-
-up displej.

1.8.8.8.0 ¢

Rozhran{ NissanConnect Services
se do leafu dostalo s pfichodem
druhé generace. Ovladani je
solidnf, ioniq je v8ak intuitivngjsi.
Grafika je ovSem zdafila.

S redlnou spotfebou elektfiny
13,8 kWh na 100 km je ionig
vyrazné Usporngjsi nez jeho
japonsky souper.

2. 0.0.8.8 ¢

1.8, 8. $X0A¢

\lykonny motor leafu spotfeboval

v nasem testu v primeru 18,5 kWh
na sto kilometr(i. Je to 0 4,7 kWh
vice neZ u hyundaie.

1.0.0.8.¢ ¢

Kabing vladnou rozméma predni
sedadla, stejné jako kvalitnf
materialy a slicovani. Verze EV
ma mirné odliSnou stiedni ¢ast
palubni desky od hybridnich verzi.

280, 0. 811

Vly$§i pozice sezeni usnadnuje

i nastupovani do kabiny.

V otdzce feSeni sedadel je

i na tom nissan podobné jako
i korejsky sok.

1.8.0. & (97

S cenou startujici na 899 990
korunach je Hyundai o znatnych

japonsky souper.

1.8, 8 X a%e

VYSVEDCENI
AUTO TIPU

Scenou 1162 000 K€ je nissan sice
wkonnym elektromobilem, ale zaro-

¢ ven trochu drazs8im. Slabsi verze ale

startuje na pfiznivéjSich 937 000 K¢.

L8 (RARARAL

VYSVEDGENI
AUTO TIPU

www.autotip.auto.cz « Auto Tip 03/20 37



