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Znacka Suzuki se proslavila to€ivymi atmosférickymi motory.

Od roku 2016 viak téZ naskoéila na popularni vinu downsizingu
a vysledkem je motor s velmi pFivétivym chovanim.

uzuki neni v naich krajich stéile tak znamé jako

dalsi Japonci — tfeba Honda a Toyota. Pokud si
lidé na néjaké suzuki vzpomenou, pak na Swift GTI
z pfelomu osmdesétych aZz devadesitych let, jenZ se
svou tofivou stokoriovou tfindctistovkou doneddvna
vevodil napriklad zavodim do vrchu., Daldimi znamy-
mi suzuki jsou terénni krabi¢ky Samurai a Jimny, kde
motory byvaly dosud podobné.
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Od roku 2016 pl)?\’ulﬂd na\tupuje dvojice pfe-
piiovanych jednotek, kterd atmosférickou klasiku
nahrazuje. Litrovy tfivdlec 1.0 Booster Jet mifi vy-
konové jesté vys neZ slavné tfindctistovky— s 82 kW
a 170 Nm pfimo nahrazuje dokonce posledni generaci
Sestndctistovek, které mély 88 kW a 156 Nm. Veisi
Etyfvdlee 1.4 BoosterJet s 103 kW a 220 Nm pak mifi
do sféry atmosférickych dvoulitrii, pro kompaktni mo-
dely Suzuki tak predstavuje rozsifeni nabidky smérem
nahoru.

Novd generace motorii BoosterJet se ve vozech
Suzuki zacala objevovat v roce 2016 — prvni byl zvy-
feny hatchback S-Cross. Robustnéji tvarovana vitara
zhstala aZ do letoSniho z4fi vérnd atmosférické klasice
a nové motory dostala az nyni s faceliftem. Zato uZ
rovnou ve verzi s emisemi mérenymi dle WLTP (Euro
6d-Temp) a filtrem pevnych &astic. Testovany viiz je
tak horkou novinkou, kterou jsme ziskali jako prvni
redakce v Cechéch. Z divodu souméfitelnych jizdnich
odporti jsme nezvolili obrovské unikum znacky Suzu-

— pohon 4x4 (AllGrip), s nimZ miZe i maly litrovy
motor kombinovat. Ostatni vyrobci, pokud viibec &tyf-
kolky u tak malych aut nabizeji, tak délaji az v pfipadé
silnéjsich a draZ8ich motorizaci.
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Litrovy 1.0 BoosterJet musi u Suzuki nahradit za-
kaznikiim i vznétové Sestndctistovky 1.6 DDiS prebi-
rané od Fiatu, jejichZ nabidka v srpnu 2018 skondila.

Udévané parametry uz jsme zminili a v nové Kate-
gorii pfepliiovanych litrdl patfi k niz8im, Mensi udava-
ny vykon maji jen jednotky od VW (8kody) a Opelu.
TaktéZ hodnota to¢ivého momentu 170 Nm je z uddva-
nych nejniZ8i, nicméng vyskytuje se hned tfikrat — kro-
mé Suzuki jesté u Opelu a Fordu, Kia/Hyundai udéva
o dva newtonmetry vice.

Trochu tim pfedbihame, oviem pii jizdé jsme vi-
bec neméli pocit, Ze motor je slaby. Z nizkych otacek
nastupoval rychle, ale plynule bez ndhlych vzepét,
propadi a houpdni. S rostoucimi otafkami zitah sté-
le silil, aZ nahofe tiplné gradoval, Pocitové tak motor
1.0 BoosterJet genidlné skloubil poZzadavky na zatah
odspodu s tradi¢né japonskou gradaci vykonu v nej-
vy&§ich otickach. Diky tomu jsme ani s krabicovitou
vitarou, jejiz jizdni odpory s rychlosti prudce rostou,
neméli problém predjizdét pomalejsi fidie na kréit-
kych rovinkdch okresnich silnic. Pravé aZ do omezo-
vace gradujici vykon nds opakované zachrdnil i v si-
tuaci, kdy fidi¢ pfedjizdéného auta zlomysIng pfidd.

Pocitlim testovacich jezdct piesné odpovidaji i gra-
fy z vilcové zkuSebny. Maximdlni hodnoty 90,5 kW
a 176,7 Nm sice v obou pfipadech pfesahuji Gdaje vy-
robce, ale mezi ostatnimi je to slabota. Vykonoveé pité
misto, tofivym momentem dokonce posledni, sedmé.
Znamka tak nejhorsi ze viech sedmi soupefl - 2,75.

OvSem pribgh tofivého momentu je naprosto
skvostny. Lehce nad dvéma tisici oticek, kde jezdi-
te asi nejcastéji, je takovy obly vrcholek. Mezi tfemi

a ¢tyfmi, kam motor vytodite pfi béZném piedjizdéni ¢
ndjezdu na délnici, je redlny vrchol to¢ivého momen
tu. Ale hlavné poté klesd jen nezvykle pomalu a pre
pétitisicovou hraniei zcela nezvykle nezahiji naprost
umirdni jako vétSina konkurentl, ale naopak drZi stal
rovinu. Ndsobenim rychle rostoucimi otdckami tak do
chdzi k linedrnimu az motocyklovému nértistu vykon
zcela do zdsahu omezovade. Kfivka togivého moment
je i ze viech konkurent nejplynulejsi, takZe za ni d4
vame ¢istou jednicku.

VYKON A TOCIVY MOMENT

Udévany vykon (kW/min"') ‘ B82/5500
Uddvany tocivy moment (Nm/min”) 170/2000-3500
Naméfany vjkan (KW/min’) | 90,5/5420
Naméfeny totivy moment (Nm/min"') 176,7/3340
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Maxumé!m dotafens otatky tm!n ‘}

Cturt benzinu navic

Rozkolisanost wkonowah knv;k u néklervah Kor
kurentl i pocitové kolisdni tahu pfi jizde (které suzuk
neznd) jsou dany bojem se sklony k detonaénimu spa
lovini. Tu musi fidici jednotka stahnout predstih, tu pl
nici tlak — oboji s dopady na aktudlni to¢ivy moment.

Suzuki na to jde jinak — postaru. Za A nemd ta
vysoky geometricky kompresni pomér jako vétSin
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et il ZAZNAM HODNOT PRI AKCELERACI

rovnych 10. Téz naméfeny tlak
v sani 203 kPa (to znamend, Ze 250
turbodmychadlo | tlagi* 101 kPa suzuki Vitara
— zhruba jednu atmosféru) patfi
spole¢né s opelem a kiou k niZ-
® 8§ P sim, Citelng méné m4 uz jen fiat. 6000
Sklony ke zhoubnému klepani 200
jsou tudiZ u suzuki uZ z principu
niz8i nez u véSiny konkurent.
Co je za B, to vysvétlime za chvili.
Vzhledem k tomu, Ze motor
mé klasicky vzduchovy mezichla-
di¢, prekvapila nis prodleva mezi
seSldpnutim plného plynu a sto-
procentni vypoitanou zatéH mo-
toru jen 3.7 s. Lepdi v tomto para-
metru byl jen litr od Korejelt (Kia/
Hyundai).
TéZz zpoZdéni predstihu pii akce-
leraci, kterym jak zndmo klesd todi-
vy moment, je u suzuki s hodnotou
4,5" jedno z nejmensich.
. U posledni méfené hodnoty, kte-
rou je pomér paliva viéi vzduchu (lambda), se také
dozvidame pismeno B v tvrzeni, Ze suzuki jde na de-
onaéni spalovani postaru. Nevime, jak jim to pfi 0 0
homologRtoSiel N ene S icaetn e S Rl 00 13 25 38 S0 62 75 87 100 112 125 137 150 162 17.5 18.7 20.0
smbda = 1, kdy katalyzitory pracuji idedln¢ a emise

sou Cisté, se suzuki pfi akceleraci zdrZelo jen mini- e Peddl [%] —74t87 [%] ——Turbo 1/min.
milné. Od néjakych 2500 otd¢ek trvale obohacovalo,
chvilemi aZ na rekordnich lambda = 0,75. To znamend
“tvrt benzinu nad idedl. Co neni dobré pro prirodu, je
tvlé pro motor samotny — klepani se tim predejde 1.1

=imi (¢inn& a bez poklesu togivého momentu. Takze 3 \
senastivd pocit, Ze vas v piilce predjiZdéni néco chyt-
« za zadek. Na spotfebu paliva nemusi mit obohaceni
¥ redlny dopad, pokud nejezdite na plny plyn.

Kfivka plniciho tlaku md nezvykly pribéh. Reflek-
e viak starou zdvodnickou zkudenost, Ze ve vysSich
wackich byva efektivnéjsi motoru ulevit na vyfuku
wehlenim turbodmychadla nez do néj rvat dalsi tlak.
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Equivalence Ratio (Lambda) (B1-51)
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Velky tlumic
pod autem

i vzadu
Spolehlivé
2viddaji pulzace
‘trivélee. Litr je
u znacky Suzuki
Jediny, ktery mé
filtr GPF, & tudiz
neuspinénou
koncovku.

T s wrbo vyrazné odlch€uje uz kolem i tisic otd-
=% shy pak pobliZ maxima opét pfitlatilo — protoze
exfhami klesd i riziko klepéni.
fakkoliv se ndm popsané algoritmy motoru velmi
™ 4 slibuji jeho bezproblémovou funkei po statisice
e, z hlediska aktudlniho emisniho déni je to
aéch. Na jednu stranu zakazujeme diesely, na dru-
Sew e sabrazujeme motory, které pod plnym plynem
S Sovrmnu benzinu do vyfuku. Zndmka nemuZe byt
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PﬁEPLﬁIOVANi. PREDSTIH A EMISE

Maximaini tlak v sdni {kPa): 203
Casové prodleva do maximalni zatéle (s): 37
Minimidini predstih pfi akeeleraci [°) 45

zduch/palive minimalng (1)

Lambda - pomeér v;

Uddvand maximdlni rychlost 180 km/h je ze viech
konkurentl nejnizsi. Vysokd a hranatd karosérie K ni
nemd dobré predpoklady, byl by se motor snaZil
sebevice. | uddvané zrychleni z klidu na 100 km/h
za 11,5 s je druhé nejhori — posledni Opel Astra za-
ostavd jen 0 0,1 s.

Praktické méfeni GPS pristrojem Racelogic na be-
tonové plose letiSté v Mnichové Hradisti viak pfines-
lo prekvapivé vysledky. V priméru &ty pokusi jsme
na stovku zrychlili za 11,1 s, tedy o0 0.4 s sviZznéji, neZ
udavi vyrobece. U ostatnich aut to byva opacné a na-
méfend hodnota je proti oficidlnimu ddaji 1 o vtefinu
horsi. Suzuki tim ndhle poskocilo hned na treti misto
ze sedmi.

BohuZel ve vySSich rychlostech nedokézal motor
ve spojeni s pétistupiiovou pievodovkou agilngji pre-
méahat odpory karoserie. Na 160 km/h uZ to trvalo
33,4 5, coZ je az paté misto, Ve vztahu ke konkurentiim
to znamend zndmku 3.

Pétistupiiové prevodovky nezatracujeme. UmoZiuji trvalou
Jizdu mimo mésto bez Fazeni, coZ je mnohym motoristim
piiiemné. Méfenl potvrdilo slusnou pruZnost

DYNAMICKE PARAMETRY

' Maximain rychlost dle robce (km/h) 180
Zrychleni z klidu na 100 km/h dle wyrobce {s) 15
Zrychleni 0-60 km/h naméfené (s) 5
Zrychlenf 0-100 km/h naméfené (s) 1.1

Zrychleni 0-130 km/h nam&fené (s)
Zrychleni 0-180 km/h naméiené (s)

Hodnocen| dynamiky

Suzuki je spolecné s opelem jednim ze dvou vyrob
ci, ktefi u litrd ,,nad sto koni* nabizeji stdle jen péti-
stupfiovou prevodovku. Pokud vSak prevaZujicim ku-
pujicim téchto aut nebude motoristicky nadSenec, ale
normalni uZivatel, ktery v jizdé autem nespatiuje se-
berealizaci, pak toto masivné nekritizujeme. Pétistup-
fiovd prevodovka totiz umoZiiuje mimo mésto jizdu
zcela bez tazeni, kdeZto Sestistupiiovd Gistroji po fidici
kolem osmdesatky obvykle zidaji ,,akci s fadici pd-
kou*. Presné tak fungovalo i suzuki - kdyby ¢lovéku

TESTY LITROVYCH TRIVALCU

3. MISTO: Suzuki 1.0 BoosterJet

Byt papirové pfedpoklady nebyly zrovna skvélé, ve zrychleni z klidu na 100 km/h i v absolutni dynamice si motor Suzuki Booster

Jet ved! prekvapivé dobie

nevadilo dmceni podtoceného motoru, sebralo by se
na pétku uZ z padesdti. Relativné kriitké poskladani
pétice prevodi zajistilo japonské znacce solidni umis-
téni v méfeni pruZnosti, kdy jsme hodnotili zrych-
leni z 60 na 100 km/h pfi zafazené ¢tyfce a z 80 na
120 km/h na pétku. Mnozi z Sestistupfiovych konku-
rentil si poslednim pfevodem p&kné ,.nadélali do bot*,
kdyZ jim pak zrychleni z 80 na 120 km/h bez podia-
zeni (coZ na silnicich Casto predvidéji tfeba damy)
trvalo aZ 16,2 s. Suzuki v tu chvili jede na pétku a dd
to za 13,8 s. Proto jeho pruZnost hodnotime velmi
dobrou zndmkou 1,75. Motor 1.0 BoosterJet nis po-
t&8il i rychlou reakei, kdy pfi méfeni pruZnosti presné
od Sedesdti, kde turbo musi teprve ,,nafouknout™ séni
a pumpa vytvofit tlak paliva, byl jen 0 0,3 s horsi, nez
kdyZ Sedesatku protnul uZ s motorem na plném toci-
vém momentu.

NAMERENE PRUZNE ZRYCHLENI

Zrychleni 60-100 km/h na 4. st \
Zrychleni 80120 km/h na 5. st ‘
Zrychleni 80-120 km/h na 6. st.

Prodleva reakee (s)
Hodnoceni pruzinos!

85
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Spotfeba paliva u aut se zvySenou karoserii vel-
mi zdleZi na stylu jizdy. Oviem u vitary se v le-
gélnich rychlostech negativni vliv hranaté karose-
rie projevuje jen piekvapivé mdlo. A jelikoZ nasi
spotfebu méfime s dodrzovanim rychlostnich li-
mit, byl vysledek velmi sluSnych 6,4 1/100km.
Auto tohoto typu viak nejispornéj¥i byt nemiZe,
coZ dobfe ukazuji 1 normované hodnoty dle NEDC
(53 V100km) & nédroénéjsiho cyklu  WLTP
(6,1 /100 km). Naméfend hodnota je v kaZzdém
pripadé lepdi, nez jsme Cekali. Zajimavé je, Ze v roz-
poru s pfedpoklady (zaznamenand bohatost smési pfi
akceleraci) spotfeba nestoupd pfi ostré jizd& ni-
jak dramaticky. NejhorSi primér jsme zaznamenali
7.6 1/100km,

SPOTREBA PALIVA

53
121
B.1
6.4

Kombinovana spotfaba die NEDC (1/100km) ‘
Emise CO, dla NEDC (g/km)

Kombinovana spatfeba paliva die WLTP(1/100 km)
Naméfena spotfeba paliva (/100 km) |

Foto Petr Homolka

Testované Suzuki Vitara bylo jednim ze dvou vozi,
které do naSeho testu nastoupily na rozSifenych zim-
nich pneumatikdch Nokian WR4. Motoristy, ktefi
nejezdi cely rok po snéhu, pfed nimi musime diiraz-
né varovat — zasadné totiZ zvySuji valivé odpory. Po-
kud to budou néjakd pfesnd méfeni rozporovat, jsou
podvrZend, & podplacend. Auto okamZité po prezuti
na ,nokie* pfestavd plachtit, citi to i spolujezdkyné
— natoZ rutinovany testovaci fidi¢ Svéta motoril.

Hranatd karoserie a velkd svétla vySka nejsou nic
priznivého pro jizdni odpory. AZ do 130 kmv/h to neni
moc citit, ale stoSedesditka na némecké délnici vZ je



redlné maximum. Snaha o stoosmdesétku, kterou viiz
jede, znamend vylévini benzinu na mamny souboj se
vzduchem, kdy jedinym vysledkem jsou ubijejici hu-
kot a turbulence.

Naopak provozni hmotnost auta je velmi nizkych
1160kg. Ve verzi s pfednim pohonem mé viiz napfi-
klad podstatné lehdi (obyCejnou vlecenou) zadni nd-
pravu, nez kdyz je to &tyrkolka.

Stejné viak jsou jizdni odpory (hodnocené na zakla-
d& technickych tidajii a orientaéni dojezdové zkousky)
po Fiatu 500X druhé nejvyssi a motoru 1.0 BoosterJet
je kompenzujeme zndmkou 1,5.

Range

Na 7,6 I/100 km ndm prdmér vystoupal jen pfi vyloZené ostré
Jizdd. Naméiili jsme 6,4 /100 km, &imZ se pfesné shodujeme
napiiklad s némeckymi uZivateli na serveru Spritmonitor.de.

JiZDNi ODPORY VOZU

Preunathy Nokién WA 04 o
Provozni hmotnost vazu {kg}: 1160

HuzrnéryvuzquSlemm) 4175 x 1775 % 1610

Uz vicekrit jsme zminili, Ze suzuki mdjen pét prevo-
dii. Otacky pii 130 km/h na posledni stupefi ma tak nej-
vy$8i ze vSech srovndvanych litrii: celych 3338 min''.

"‘"‘F"“
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Hodné je to jen relativné — star$i atmosférické motory
toCivaly podstatné vic.

Motor suzuki ma velmi stily zvuk - trodi¢ku duni
dole, trochu nahofe. Nemd viak Zadné kritické frek-
vence ani otdcky, kdy by tahal za usi. Moznd tplné
dole, kdyZ jej vyloZend tyréte, se projevuje, Ze fiat
a ford s dvouhmotnostnimi setrvaniky uméji lépe
utlumit torzni kmity i v nepfirozené nizkych otéé-
kich. Chceme hlavné Fici, Ze findlni prevod je kratii,
ale fidi€ to negativné nepociti — ani na spnu'"'ebé. ani
na hlu¢nosti,

Naopak chvalime kratkou jedni¢ku - to je u malo-
objemovych motordt velmi dileZitd prevence péleni
spojky. Zpétecka, kterd pfi 10 km/h todi 1209 min”', by
mohla byt jedté o kus kratSi. Tfeba takov4, jakou ma
honda (to¢i 1427).

Zprevodovani tak hodnotime zndmkou 2.

Naprosto nadSeni jsme byli z rozjezdu, a to byt su-
zuki nema dnes obvyklou funkci, Ze by si motor sdm
pridédval plyn pfi pousSténi spojky. Nechiva to na fidici,
ale chovi se s prirozenosti atmosférického dvoulitru.
Pridéte plyn trochu, otdcky se zvednou trochu a zce-
la plynule se rozjedete. Nevéfime, Ze je to pfirozené
chovani - jisté jsou otdcky néjak stabilizované, aby se
pod zat€Zi spojky rychle nesniZily, fidi¢ nemusel pfi-
dat a nezvy3il je zase moc. Af jsme do suzuki posadili
kohokoliv, tfeba manZelku, rozjela se zcela plynule

PREVODY, ROZJEZDY A HLUGNODST

Prevadovka | petistupfiovd

manualni
Otédky pfi 130 km/h na poslednl pfevod 3338
Otétky pfi 10 km/h na 1. stupef \ 1319
Otétky pfi 10 km/h na zpétecku 1209

/!

Prevodovka ma jen pét stupiill, ale velmi dobre posklddanych.
Jednitka zvlddne i ndroéné manévrovani v terénu, trojku
vytocite do 130 km/h, Etyfku do 160 km/h.

na néjakych 1300 otdcek - jak se to ucilo v autosko-
le. Treba ve Skod& Fabia 1.0 TSI jakmile se dotknete
plynu, hned je tam nesmyslnych 2500 min'. Pak se né-
kdo divi, Ze hofi spojky. Za rozjezdy ddvame jednicku,
pfirozenost je mnohem lepsi, neZ kdyZ si motor pod
plynem Zije vlastnim Zivotem.

Hluénost uZ jsme zminili. Neni vyloZené nizki, ale
je vlastné sympaticka — vletné toho ,zarZani* zcela
nahore. Déviame dvojku.

Zavér ‘

Paplrm» outsider si na nic nehrajc a _|c Z mhn pek-
né tieti misto — by( s velkym bodovym odstupem proti
prvnimu fordu i druhé hondé. Ti z vas, kdo nad emisemi
mivnou rukou, si mohou hodnoceni rovnou o jednu de-
setinu zlepdit, nebot 2,5 v pfislusné tabulce prepliovéni
a emisi dévame privé jen za bohatou smés. Z pohledu
fidice je takové naladéni naopak optimélni. gl

Vysledna

L primérna

. znénzka




Automobilka Suzuki vyrabi jednoducha, levna a spolehliva
auta. PFesné takovy je i jeji pFepliiovany litrovy tFivalec.

Jc to zajimavé, ale motor BoosterJet neni zbrusu
nova konstrukee. Jde o dal§i evoluci fady K, kterd
evropskd suzuki pohéni uZ od roku 1994.

Motor md horkou stranu vpredu € a klasicky vzdu-
chovy mezichladi¢ v pfidi. Turbodmychadlo je od vé-
hlasné japonské znatky THI @. Sestersky Ctyfvilec 1.4
BoosterJet pouZiva turbo Mitsubishi. Plnici tlak je re-
gulovin obtokem — tedy odpusténim ¢dsti vyfukovych
plyni mimo kompresor. Obtokovd klapka zde neni
ovladina elektricky jako tfeba u jednotek VW €i Fiat,
ale podilakovym pneumatickym aktudtorem (ve slangu
automechanikit dézou). Je to star§i a jednoduché fe-
teni, kde zpétmou vazbou je pouze plnici tlak — ktery
samoziejmé reaguje se zpozdénim. Pokud s tim Fidici
jednotka dokaZe spravné pracovat (nds test potvrdil, Ze
dokdZe), je toto fedeni velmi spolehlivé. Prekvapilo nds,
e obtokova klapka se otevird nejen ve vySSich otac-
kiich, kdy je potieba sniZovat plnici tlak, ale také naopak
pfi velmi nizkych zétéZich. Pfi nich neni potieba plnici
tlak, (¢innosti motoru tak pouze Skodi, kdyZ se musi
vyfukové plyny protladovat pres turbodmychadlo. Jeho
nezvyklé otevirdni tak agregdtu umoZiiuje, aby v nejniz-
Sich zatéZich pracoval jako normalni tfivilec bez turba.

Hned pod turbodmychadlem jsou ve spoleéném obalu
katalyzitor a filtr pevnych ¢dstic GPE. Mira jeho zanese-
ni se zjisfuje dle poctivého senzoru diferenénich tlaki &
(tfeba ford a VW snimaji jen jeden tlak, druhy berou jako
atmosféricky). Zadny snima teploty zde neni, byt fidici
jednotka s touto hodnotou operuje. Vypogitdva ji viak
2 poméru smési a paliva. Prvni sonda lambda je propor-
ciondlni, druhd, umisténd za katalyzitorem a pfed GPF,
u7 jednoducha bindmi €. Zajimavé je, Ze u suzuki jsme
nenaméfili takfka Zzadné aktivni zahfivani katalyzitoru
po studeném startu. Pouze b&zi v miné vySSich otaCkéch.

Pokud by se spalovini
sazi z néjakého divodu ne-
stihalo, je nejdfiv fidi¢ in-
formaci na displeji vyzvan
k deldi jizdé ve vy3Sich
otdckach. KdyZ bude vyzvu
del$i &as ignorovat, spadne
motor do nouzového reZi-
mu a regeneraci lze pak
jesté spustit na diagnosti-
ce. Jedind znaCka Suzuki
zobrazuje kontrolku filtru
po zapnuti zapalovéni na pfi-
strojovém Stitu €.

Naprosto pfekvapivé, Ze
vetsi Ctyfvilcova jednotka
1.4 BoosterJet zvlidne li-
mity na pevné Castice v piis-
nych méfenich WLTP + RDE
podlézt bez filtru pevnych Cds-
tic. Jako jediny pfimovstiikovy
preplifovany motor na trhu, Suzuki
pry situaci usnadiuje fakt, Ze nedéla
7ddna té7ka auta. Vstiikovini pfifom
neni nic zdzraéného - vstiikovaci tlak
neni 350 bard, ale jen 200 bart. Vstfi-
kovaci zafizeni doddva stejné jako cely
motormanagement Bosch.

Obraz celkové jednoduché a robustni tech-
niky dobfe dokresluje predepsany motorovy
olej. Suzukinevymyslelo Zidnou vlastni normu, ale
chytlo se americké API SM. Tu plni prakticky viechny
novéjii oleje s viskozitou SW-30 - klidné i ty za 150 ko-
run z Auto Kelly (znatkovém servisy vam samoziejmé

Foto David Rajdl

budou
vonucovat
mazivo  Suzuki
Ecstar a budte na né hodni, pro-

toZe jeding z toho jsou dnes Zivy). Velmi
levny je zde téZ celek katalyzatoru s filtrem pevnych
¢dstic - vyjde na 26 531 K&.

ol

0o g
Zdvihowy abjem (cm) \ 9
Vrtani x zdvih (mm) [ 730x79
Ventilove vile; [ hydraulil
Kompresni pomér | 10,0
Nejwy3&i vykon (KW/min"): ‘ 82/55(
Nejvys§i todivy moment (Nm/min”): | 170/2000-35(
Pohon rozvodi: | fet
Blok motoru | hlin
Specifikace olaje: | APIS
Cena filtru pevnych Eastic | 26 531 K& (s katalyzatorer
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‘ TEST: Suzuki Vitara 1.0 Boosterdet
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: : i bﬁhatnou. €im pro ;Bﬁd 'Ie;lv Iiyl Ford Fusion, tim je

dnes vy&i, robustngjsi a prekvapivé pohodiné Suzuki Vitara.
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Vzadu se ,sdm za sebe” 187 cm vysoky redaktor posadil uZ jen tak tak

Nenajdeic moc raciondlnich divodi, pro¢ mis-
to kulatého modelu S-Cross zvolit hranatou
vitaru. Malé SUV vzniklo zkrdcenim jeho rozvoru
celych deset centimetrl — z 2600 na 2500 mm a z re-
ilné Ctyf- aZz pétmisiného auta se stal stroj pro dva
iospélé a dvé déti. MoZnd namitnete, Ze S-Cross neni
wk hezky a ve vybavé Premium je o 11 000K¢ drazsi
441 900KE proti 430 900K, které dite za testo-
anou vitaru). O designu se hadat nebudeme, ale tu
cenu bychom si dovolili rozporovat. S-Cross md za za-
sedbatelny pfiplatek navic i nékteré prvky vybavy:
‘eha dvouzdénovou automatickou klimatizaci misto
=dnozonové, samostmivaci vnitini zpétné zrcitko,
sezklicovy pfistup a startovdni, hlavni svétlomety
ED a smérovky ve vnéjSich zpétnych zrcitkich.
Na zadnich sedaCkdch je nejen podstatné vic mista,
ejich sklon Ize ve dvou stupnich nastavit a je zde
vetni opérka. Zkritka z naSeho pohledu je lepsi auto

‘ross, a pokud se dvakrét vic prodava vitara, je to

: véc designu.

Moina jakysi smysl maji priplatkové Ctyikolky
=50 D00KE, v nichZ viak je i sada bezpecnostnich
sssstent). S krat$im rozvorem mé vitara v terénu lepSi
wechodovy (hel a také pouze v ni najdete systém HDC

SVET MOTORU | technikaspscial

pro kontrelovany pomaly sjezd strmych svahu. S-Cross
¢tyikolku nabizi samozfejmé také, ale bez HDC.

Funkéné Spatné auto viak vitara rozhodn& neni.
Na pfedchozich strandch jsme zminili, Ze kdo jezdi
vylemim tempem, ten skoro nepociti zdkonit€ horsi
aerodynamiku. KaZdy pak oceni komfortné naladény
podvozek, ktery moc pékné zvl4da nerovnosti Ceskych
cest. V zatd¢kdach se sice vic nakldni, ale stopu vede
krdsné a i vitarou se necha jet pfekvapivé sviZzné. Fakt
to neni Zidna neschopna kachna. Pouze ve vyhybacim
manévru je stabilizagni systém hodné ustraseny a pro
jistotu automaticky brzdi pfi prvnim pohybu volan-
tem. TakZe mezi kuZely se vitara vesla bez problému
i pfi vysokych ndjezdovych rychlostech, ale manévr
opoustéla uz jen minimélni rychlosti. Takové chovini
je bezpecné jen zdanlivé - prodluZuje totiz Cas, neZ se
vozidlo vréati do pivodniho sméru, a v silni¢ni realité
zvySuje pravdépodobnost stietu s protijedoucim.

Na predchozich stranich jiZ byla fet o velmi snad-
nych rozjezdech. Zde dodejme, Ze podobné snadné
je ve vitafe ovladani tplng vieho. Je to jedno z mala
dneSnich aut, kde na nic nemusite pfichizet a uz
pér kilometrti od autosalonu méte pocit, Ze jej fidite
odjakZiva. iiE

- Vice nez vitary
bychom doporudili
8-Cross. Jg Jen
2anedbateingd drazs
ale podstatns

Prostorngjsi a lépe

Wbaveny,

FABIA COMBI 1.0 T

Délka x &itka x vySka ([mm) 4175 1775 x 1610
Rozvor néprav (mm) 2500
Objem zavazadlového prostoru (1): 375-1120

UZitegna hmotnost (kg) 570
Max. hmatnost pfivésu brzd&ného/nebrzdiného (kg) 12007400
Naméiena brzdna draha (m) 43 6 (zimni pneumatiky)

CENY

Zakladni cena s danym motorem od: 393 900 K¢ [Comfort)
Cena testovaného proveden od 430 900 K& (Premium)

KLADY A ZAPORY

Zajimavy design, dobrd manévrovatelnost § velkd svétld viska
% komfortni adprueni 8 prijemné jizdni viastnosti & snadné

avlddani a dobry multimedidlni systém Suzuki Smartphone

Audio

Mélo mista vzadu 8 ve vyhybacim manévru piili§ ostralita

stabilizace § plastavy vzhled interiéru B nékterd zastaralé

ovladate

J

V témér zakladni vybavé Premium je uz vse potiebné:
napfiklad vyhrivani sedacek. Od faceliftu jsou plasty uvnitf
mékéené. Misto zdslepky prostiedniho vydechu topeni moho
byt za 2000K¢ hodiny.

Za 6ODOKC koupite u Suzuki origindini kartu s mapami pro
calou Evropu, diky niZ se ze standardniho audiosystému stane
i navigace. Vétsina lidi ale dnes vice uvitd zrcadleni aplikace
Waze pres Android Auto, kterd zde bez problémi funguje.
Standardem je i couvaci kamera s velmi dobrym rozlisenim.

DileZité funkce
majl postaru
tlacitko o plosné
vymeéra snad
nékolika
centimetrd
ctvereénich




