Foto éisla: Kodiaq RS je jedina kodovka, ktera miZe mit motor 2.0 TDI
Biturbo s 176 kW. Zapfahli jsme za ni 2,8 tuny.

Technické novinky: Nové volva nepojedou pfes 180 krru’h aby pfechod
na elektromobily tolik nebolel.

Co Seks automobilovy pramyst: Jak chtdj automobilky dosahnout
snizeni primérnych emisi na 95 g/km?
NIKA

Srovnéni: Skoda Superb 1.5 TSI-ACT vs 2.0 TDI. Je lepsich 150 konl
z benznnového nebo dieselového motoru?

Test: 'mvalec Ford Focus 1.5 EcoBoost. Jak jede 110 kW, kdyzZ pﬁchazl

jen ze tfi valcd?

20 |

Nejmodernéjsi benzinovy motor: Mercedes-Benz M 256. Radovy
Sestivalec mé elektrické turbodmychadlo | motor v setrvacniku.

| Nejmodernéjsi diesel: Audi A6 2.0 TDI. Nové Audi A6 jsme schvaing
vyzkou3eli se zékladnfm motorem, protoZe je zcela novy.

Novy motor: VW 2.0 TDI EA 288 Evo. Podrobné predstaveni motoru
testovaného na pfedchozich stranach.
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Test: Kia Sportage 2.0 CRDI SCR MHEV. Se sﬂné;sfm dieselem jo
anodemlmvana Kla Spoﬂage stanclardné mwld hybnd Jak fungu;e?

Test_ Ford Focus 1 5 EcoB!ue ATS ‘v'atml zajimavnu vanantou nového
Fordu Fucus je vznétova patnact:smvka s au‘toma!em

1 Reportéi Novy focus a rekordman akoﬂzdy Vac av Biahovec |ezdl svym
starym Fordem Focus 1.6 TDCi za 3,9 1/100km. Za kolik pojede novym
1 5 EcoBIue"

Nové motory Komple‘(nl rada automobl ky Renault Pro normu
Euro B d Temp ma Renaui novou | radu éestu pi‘eplﬂovanyth motoru

y Srovném Suzukt \"ltara AI Grlp 1 0 vs1 4 Boosteer Staci tﬁvéiec
i na pahon 4x4, nebo je potfeba &tréactistovka?

Test: Skoda Kodiag RS. Dikladné jsme otestovall novou dvouturbovou
§kodovku a |s|| dynarmku srovnall 58 slabslrm verzeml

Test. Skoda Kodiag RS a tétky pﬁvés Na doraz jsme vyui:h pemunovou
povolenou hmotnost  soupravy. Zvladl to pouhy ctyfvalec7

Test. Ford Edge 2 O EcoBiue Velky Ford Edge je pfesny ekvwafant
ke Skodé Kodlaq véetné dvouturbového dieselu. Je lepsl, ¢l horél"

Test: Henault Kad|ar 1 3 TCe 160 EE}C SUV od Henauttu ma pod kapotou
pouhou tfinéctistovku. Opravdu ma 160 koni?

Jaroslav Mansfeld: Legenda skodovackého technického vyvoje vzpomina
na favorit i malotraktor,

DOKTOR MOTOR
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Gisténi filtrd pevnych &astic: Plvodné gardZova metoda se vyvinula
do zcela prufesmnalni podoby a uml usetﬁt dasennsme

Zatah praiského magistratu na vadné DPF F'o |C|sté neuml poznat

které vozidio filtr z vyroby ma, a které ne. BohuZel to nezviadli ani
pracovnici Dekry,

SWET MOTORU

technika special

Kupujte! Nebudou

Vazeni ctenari,
Pokud chcete dobré, dynamické, tsporne
a posledni svobodné auto s velkym dojez-
dem, kupte si jej hned ted. Necekejte uz
ani mésic. Nova metodika méfeni emisl
WLTP dotlagila vyrobce k nebyvalému
technickému pokroku a nové motory jsou
fakt na hranici zazraku. Na stranédch 24 aZ
29 se doctete tfeba o novém hlinikovém
2.0 TDI s aZ 150 kW z jednoturboveé verze,
které v osmnact metraku tézkém Audi A6
jezdi za 5,5 litru. Je Gplné &isté a Uspornéj-
§i nez kultovni 1.9 TDI/81 kW s kédem ASV
z devadesatych let. Faméznich motorl je
toto &islo plné.
JenZe jak piSe v hlavnim tématu na stra-
nach 8 az 11 na8 hlavnl analytik Martin
Frei, uz vliastné jenom rok a pul majl auto-
mobilky na to, aby snizily primérne emise
CO, svych vozil na 95 g/km. Zadné dalsi
|esté lepsi spalovaci motory uZ nevyvinou,
asi to ani nejde. TakZe od pocatku roku
2021 jim nezbude neZ prodavat zhruba 25
procent elektromabilil.
No dobfe, ale stale budou vedle nich kla-
sicka auta, tak pro¢ hned ted? No protoZe
s povinnym nastupem elektromobild zdra-
Zi. Hned ze tii davod(.

Zaprvé proto, Ze baterie jsou drahé. Aby
se elektromobily dostaly na jakztakZ ak-
ceptovatelnou cenu, budou je automobilky

prodavat | pod vyrobnimi naklady - tedy
tfeba za 800 000 K¢. Na tradiénich autech
budou muset ztratu dohnat. Vznikne krés-
na sociélnl spravedinost naruby, kdy chu-
dy &lovék ve fabii zaplati bohatému v jeho
elektrickém SUV nejen kus baterek, ale jes-
té dalniénf znamku, parkovani ve méstech,
silniéni a spotfebni dan, ktera se pocita jen
z kapalnych paliv, nikoliv z elektriny.
Zadruhé proto, Ze cenotvorba bude
i motivaéni nastroj. Tedy kdyZ lidé nebu-
dou kupovat dost elektromobilli, zdrazime
jim standardnf auta. Nebo aspori vySkrta-
me nejzajimavéjsi verze. Stahnéte si tfeba
cenik Skody Karog, kde neexistuje Zadna
&tytkolka pod 684 900 KE. To pak chystané
elektrické SUV nebude vypadat tak draze.
A zatfeti proto, Ze toho cile 95 gramu
stejné nedosahnou. Prodat rodinam auta,
s nimiz nejde jet na dovolenou, bude fakt
tézké. TakZze vypalné za nadlimitni gramy
CO, do kasy EU platit budou a nezbude
nez ho prenést na zékazniky jako vlastne
ixté zdanéni zdanéného.
Stastnou ruku pfi vybéru posledniho auta,
které jde jeSté natankovat za hotovost,
a nikdo nemusi védét, kde s nim jezdite,
vam preje
Martin Vaculik,
zastupce Séfredaktora

Suzuki Vitara je spolehlivé a svépamocné opravitelné auto, které nemd lokalizaci GPS e-call
a se étyfkolkou dokéZe ujizdét i po poli. Idedlni partak pro nasi generaci, kterd se moZnd bude muset postavit
zcela nelegitimnimu systému.

KdyZ pred vami vidi auto,

zapoji Mercedes-Benz E 53 automaticky rekuperaci,

aby energii zbyteéné nemaril v brzdach

Patd generace Audi A jako prvnf B}Wr zcela nn 0

hlinikavy motor 2.0 TDI

.Elektromobily nejsou jeding $ance pro
budoucnost. Jé véfim syntetickymi
paliviim, “ fiké Jaroslav Mansfeld, legenda
Skodovéckého vyvaje.
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Cim hornat&jii oblast eského venkova, tim East&jSim zjevem j

tam Suzuki Vitara. Od loiiského faceliftu nabizi pohon 4x4 unikitné
i s tfivadlcem 1.0 BoosterJet. Staéi, nebo je potFeba pFiplatit
za &tyivalcovou jednotku 1.4?

fedchozi tfi generace Suzuki

Vitara sice vypadaly jako SUYV,
ale dudi to byly offroady. Chalupif
po krétké pfedvddéci jizd¢ usoudil, Ze
tohle hluné auto s redukcemi bude lep-
8 nechat mysliveim. Souasnd vitara
(od 2015) je v8ak populdrni automobi-
lovy kfiZenec zbaveny pfilisnych terén-
nich ambici - zlstal z nich jen volitelny
pohon 4x4. Skoro nic nevdZi (pfedo-
kolky od 1160 kg), jezd! komfortng jak
b&Zné osobni auto a proti nému nemé
ani zvySenou spotfebu.

Ctyrkolka pro kazdého

Svou terénni tradici ale zcela ne-
zahodila. Kromé& hranatych vnéj§ich
tvarll a slufné svétlosti 185mm je to

Taéné oka jsou vpadu i vzadu napevno v karosert], Pfi
zapadnut! nemusfte zkfehlymi prsty vyloupédvat krytku, v auté
hledst oko 2 pdl hodiny pfichézet na to, ¥e m4 opalny zévit.
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i o piistupu ke &tyfkolkdm, které jsou
zde opravdu pro kaZdého.

Napfiklad doméci Skoda pro rozmé-
rové srovnatelny maly kamiq nenabizi
pohon 4x4 vibec. I u vétiiho modelu
Karog s nim pofddné Setf{. NemiZe-
te jej mit ani pro 1.0 TSI, ani pro 1.6
TDI. A nové dokonce ani pro 1.5 TSL
Nejlevngjii karoq s pohonem 4x4 tak je
2,0 TDI/110 kW za 684 900K&.

Naproti tomu vitara klidné nabidne
Ctytkolku i k loni uvedenému tfival-
ci 1.0 BoosterJet/82 kW. Takové auto
pak stoji 490 900 K&, a dokonce je to
pouZitelny stroj s automatickou klima-
tizaci, vyhfivinim pfednich sedadel
a péknym multimedidlnim systémem,
co navigaci nepotfebuje, protoZe umi

Pred viezdem do nérocného terénu doporulujeme &tyikolku
zamknout. SniZf se tim rédzy pfi prodlevéch reakce. Pri zatdéent i
glektronika samotinné ddstedné povolf a zabréni , hrben(” vozidla.

hezky zrcadlit Waze & Google Maps
z vaseho chytrého telefonu.

Ze pro predokolku je téivilec 1.0
BoosterJet se svymi 82 kW a 170 Nm
naprosto dostatedny a jezdi v ni dokonce
moc pékné, to jsme jiZ psali — napiiklad
v minulém technickém specidlu. V ném
jsme srovndvali viech sedm litrovych
turbo-tiivdlet na trhu a ten od Suzuki
obsadil yelmi pékné tfeti misto, Oviem
zda bude stafit i pro &tyfkolku, kterd
je nejen o 60 000KE draZ¥i, ale i 7T0kg
€781, a ma samoziejmé& vy jizdni od-
pory, to je otdzka. V kazdém pfipadé
Suzuki je opravdu prvni automobilka

‘pa svété, kterd nasla odvahu spfdhnout

NECIN TR je u vitary s pohonam AllGrip
standard, Lze jej aktivovat, jen kdyZ méte Etyfkolku v pozici Lock.
Z kopee reguluje rychlost a trakei najde | tam, kde nenl,

ijye

litrovy prepliiovany tfivélec se &tyikol-
kou. Test této technické kuriozity by
nebyl dpiny, kdybychom vedle ni nepo-
stavili variantu 1.4 BoosterJet AllGrip
(103 kW, 220 Nm), kterd je 0 31 000 K&
draz8{ alternativou. Samotnych téch tfi-
cet tisic uZ neni pro kupujicf aut za pil
milionu nic nepfekonatelného. Spi§
Casto siln&j§i motor ani nechté&ji a boji
se tfeba vysoké spotfeby. Na diichod si
rozumny Clovék pofidi auto, které bude
bréit co nejméné — to je pfece jasné.

TakZe spotfebou zalnéme. Zpfe-
vodovini Etyfkolek se u Suzuki nelisi
od verzi s jen pfednim pohonem. Kdo si
AllGrip zvolf jen tak pro jistotu, nebude
za to na délnici trestin fevem pfetode-
ného motoru, jak tomu mnohdy byvalo
v minulosti.

Naopak se li8f pfevody litru a ¢trndc-
tistovka, vlastné celé prevodovky. Litr
mé pétistupfiovou MF70 a pfi 130 km/h

Foto Ondfej Kroutil




todi 3350 otadek. Ctrndctka md Sesti-
stupfiovou MF81 a pfi 130 km/h todi
jen 3000 otadek. Zatimeo litr md line-
drni charakteristiku (¢im vic jej toite,
tim vic jede), Etrnéctistovka md svistivy
spodovy zétah. Na Sestku tak bere i kop-
ce klidné od sedmdesdti, takZe ve vy-
sledku nemiiZeme potvrdit ani ten maly
rozdil ve spotfebé paliva 0,4 1/100 km,
ktery uddva sdm vyrobce. Dokonce
hldsime velmi vzdcnou shodu — ob&ma
vitarami jsme jezdili sviZng, ale plynule
za 6,8 1/100 km.

Pii vyloZené ekojizdé byl tHivilec
uspornéjSi tak o pul litru (5.4 vs. 5,9).
Naopak dynamické tempo ve stylu rallye
na venkovskych cestich pfineslo rozdi-
ly docela zdsadni. Trivilcem v podstaté
neprotefe vic neZ néjakych deset litrh

na 100 km. Zato ¢trnéctka je schopnd vzit
tfindct i vic! Cili kdo jezdi normélné,
tomu silnéj$i motor nebude brit vic. Ale
tam, kde za volant sem tam usedne i nevy-
boufend omladina, se s litrem fakt uSetf{.

Tech tfindct proti deseti litrim pfi ,.z4-
vodni* jizd® nicméné pfesné odpovida
tomu, jak oba motory jedou. Z technic-
kych udaji vyrobee se nezdd, Ze by Styi-
kolka litr piili§ zatiZila. Zrychleni z klidu
na 100 km/h m4 horii jen 0 0,5 s (celko-
vé za 12 s, naméfili jsme 11,7 s). A maxi-
mélni rychlost zcela stejnych 180 km/h.

Nicméné v praxi je to citit hned. Za-
timco Vitara 1.0 BoosterJet s pfedokol-
kou jezdila jiskrné, Ze to &lovéka i bavi-
lo, se &tyfkolkou je praktickd dynamika

MERENI NA VALCOVE ZKUSEBNE

Pokud se divite, pro¢ jsme Suzuki

nam nepodafilo vitaru pfipoutat. Chyta

Suzuki Vitara 1.0 Booste
80,1 kW pii 5390 min"

Text: Martin Vaculik

~ Dynamiku mafin
na letisti Mnichoy
Hradisté. Maximalr
Jezdime 160 km/

Suzuki Vitara 1.4 BoosterJet
102,1 kW pfi 5315 min”!

kW| 210 Nm pfi 2535 min" |
Vitara 1.0 BoosterJet tentokrate se zde za néapravu, a kdyZ za nl jsou 100 . = Nm T 2eg
naméfill nizal vykon | toivy vzadu poloosy, nenasli jsme Zadny
moment nez v minulém technickém bezpe&ny zpusob (pouitl taZnych ok
specidlu (90,5 kW a 177 Nm), ma manudl k valcové zkusebné MAHA 80 200
to dvé vysvétienl. Zaprvé &tyPkolky NSR 500 pfisné zakazuje). Oba T i
s lamelovou mezindpravovou spojkou vozy jsme tak mafili na jiné valcové
Jsou dle nasich letitych pozorovéni zkusebné starsiho typu, ktera je
pfi dynamickém méfen( na vélcich kallbrovana trochu [inak. Obé vitary 60 - - 150
v nevyhodé. Cést vykonu se ztrati tak miZete srovndvat mezi sebou
prokluzem spojky, pfi nasledném {to sedi pfesnd), nikoliv s pfedokolkou
méfenl ztrét setrvalnym dobé&hem v minulém specidlu. V obou pfipadech 40 L 100
viak uZ zde 2adny prokluz nenl platl, Ze dynamicky naméfené hodnoty
(kdyZ motor netahne) a nenl jak je| nemajl 2adny presny vztah k tém
pfi¢ist. TakZe zkratka zatimco valivé udavanym vyrobcem (takZe napfiklad
odpory koly & soukoll pfevodovky nelze Fici, e motor 1.0 BoosterJet 20 4 - 50
brzda zméif a k vykonu naméfenému v redlu nema deklarovanych 170 Nm).
na kolech pfitte, skiuz spojky jsou Ale Jasné Ize fic, 2e &tyfvélec ma
rediné ztracené kilowatty. Zadruhé kfivku togivého momentu podstatné 0 : | : | 0
na valcové zkusebné Auto Jarov, kde plossl nez thivalec, a navic o 25 — 1000 3000 4000 5000
vozidlo jede po vrcholech vélch, se procant vySe. ¥£zr; sk Vykon

To&ivy moment

1R
|

7

0ba vozy jsme museli zméfit na starsl vélcové zkusebné, kd vilz spadne mezi dvajici véled a kurty jej pouza jisti proti boénimu vandrovéni. Atypickd kenstrukce zadni népravy zabrénila
pavnému uchycenl na novou valcovou zku3ebnu, kde vozidlo jede na vreholu vélee.
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ec stalia i jeho
na letisti pfesdhla

dni ndprava je technické
rivzita, Norméini

né obvykld u aut

pfednim pohonem,

m vedou poloosy

od diferencidly.
VIOTOR VE 2

OOSLEN Sl

trovy trivalec od Suzuki ma hlinikovy
ok i hlavu valc( a rozvody pohanéne
tézem. Pomér vrtani a zdvihu je vyrazné
adctvercovych 73,0 x 79.5mm.

» 00 JBL, TUS KWW, .

Aol e e

< i 4

tyfvalec ma stejné vriani jako trivalec,

e delSi zdvih - celych B2mm. Je tak
pravdu vyrazné nadétvercovy. Jinak jsou
oba motory velmi podobné - s trochou
adsazky se da rici, ze litr jsou tri valce ze

irmactistovky.
ouze turbodmychadlo neni IHI, ale
tsubishi — maximalni pinici tlak ma vsak

rF S
: A=y

= e

i

Trivdlec od Suzuki nema zadné hvézdné
parametry, ale jezdi se s nim velmi prijemné.

Turbodmychadio IHI generuje pracovni
pretiak kolem jedné atmosféry. Je
umisténo na pfedni strané motoru

a jeho obtokova klapka ma jednoduche
pneumatické ovladani. Vstrikovaci
systém je Bosch s maximalnim tlakem
200 baru. Stejné jako jine preplhovang
litrové motory s primym vstrikem ma

i tento filtr pevnych &astic, a to ve velmi
poctivém provedeni se senzorem
diferencnich tlakl a kontrolkou

na palubni desce.

Ctyrvdlec je uZ velmi dynamicky a v raci své
cenove kategorie nabizi obrovskou radost z jizdy

stejnych 1,0 baru. Zajimavé take je, Ze
&trnactistovka se obejde bez filtru pev-
nych castic. Diky rozumnému specificke-
mu zatizeni se vejde do limit produkce
pevnych Eastic i bez néj - respektive za-
tim nikdo v cyklu RDE nenaméfil, ze by se
nevesla (na misté vyrobce bychom zcela
klidni nebyli). Pfekvapuje, Zze vstiikovani
nema tlak 350 bart (ktery by pomohl
snizit kourivost), ale jen konzervativnich
200 baru - méne nez VW 1.0 TSI s filtrem,
Koncovka vyfuku vSak od pohledu neni
tak cerna, jak drive u pfimovstiikovych
motoru byvala, takze je holt v japonské
technice néco mezi nebem a zemi.

-

Za svych 31 0D0KE dostanete nejen vélec navic, ale i Sesty prevod

jen dostate¢nd. Hezky je to vidét v mé-
feni pruZnosti — z 80 na 120 km/h po-
tiebuje Ctyfkolka na pétku o dvé vtefiny
deli ¢as (15,8 s) neZ pfedokolka.

Pokud chcete mit z jizdy fakt ra-
dost, zvolte trnédctistovku. UZ po cesté
na méfeni excelovala krdsnym svidtivym
zvukem (tFivé ké nezni hnusné, ale
nic zajimavého) a pfesnym fazenim.
A pak pfedvedla naprosto ohromujici
dynamiku. Dle tidaje vyrobce md zr
lovat na 100 km/h za 10,2 s. JenZe my
jsme ji naméfili 8,9 s! A to opakované.
Ano, rozjizdime se razantné a vyuZiva-
me i setrvaénost roztofeného motoru,
pfesto se ndm béZné nedéje, Ze bychom
naméfili lepSi zrychleni, neZ udiva
vyrobce.

Dynamika je proti litru lepS§i vaZng
zésadng, Prakticky vSechna méfend
zrychleni jsou lepSi o tfetinu, v&etné
toho z klidu na 160 km/h (litr za 37,8,
étrndctka 23,5 s!).

Velmi nas zaujaly jizdni vlastnos-
ti. Pfedokolka jezdila hezky — ochotné

zatdela, kdo by se k ni viak choval
vyloZené drsné, toho by zaCala predbi-
hat zdd. AniZ by to od chalupéfskych
&tyfkolek kdokoliv Cekal, sedi jak pfi-
kovand, zadni néprava jede za pfedni
j kolejich limitu je nedotddiva,
ale absolutné stabilni, Zajimavé je, Ze
¢trndctka 0 moc agilnéji reaguje na po-
y ich dfepi tak, aZ
z toho jde strach. Pfitom podvozek je
kovafina jednoduchd aZ legratné. Kde
byste u &tyfkolky tekali nezavislé zave-
Senf, Suzuki klidné kombinuje pol
s vlecenou népravou. A funguje to.
Mozné Cekate vysvétleni, proé litr se
tyfkolk silnici funguje hezky, ale
y. JenZe ono Z4d-
né neni. Srovnali jsme &isla dill pred-
tlumiél, per, stabilizatoru - a je to
viechno stejné. A to je ono — o 30 kg
t€Z51 motor stejnd pera rovnou trochu
zemi, takZe je pfipravi o nejko
i dvod. Je to aZ vtipné, jak md
octavia 56 variant per a tlumiéu, a vita-
ra pro viechny verze stejné. A naladilo

Halogenové potkdvacl
svétla (nalevo) staci, LED
draZsi verze Elegance
(vpravo) kontrastujl se
Zlutymi délkovymi

Terénni fadéni se silnou
Ctrnéctistovkou vedlo

k pfehidti mezindpravové
spojky a jejl deaktivaci.
To vém litr neudéls.



se jim to samo prosté tim, Ze rychlejii
motor byl i t#28i a pfedni ndpravu lépe
zatiZi.

Vyzkoudeli jsme i jizdu v terénu,
Litr, ktery na silnici vyhovuje, se néhle
pofddng zadycha. Jak klesne rychlost,
pfestane maly vzduchovy mezichladié
v piidi stadit, motor zafne bojovat s hor-
kym vzduchem a klepanim, takZe sniZi
tolivy moment. KdyZ do toho vzrostou
jizdni odpory a musi zabrat ¢tyfkolka,
je to, jako by vis nékdo drZel za zadek.
Motor musite todit, a to pak jedete moc
rychle a obtiZzn& se vyhybéte pfekaZ-
kdm. Pokud musite v prudkém kopci
zastavit, rozjiZdite se pak na minimélné
2500 otégek. A to spojka zasmrdi uZ na-
poprvé, natoZ kdyZ se musite rozjiZd&t
opakované. Zkrétka s litrem &tyfkolka
ur¢ité zvladne zasnéZenou cestu k cha-
lupé, ale ne trhani pafez.

Se Ctrndetkou je situace veselejsi, to-
ivého momentu odspodu mé vice, ale
zcela od volnobéhu chybi i tady. I zde,
aby motor neskomiral, jedete &asto
rychleji, neZ by bylo potfeba. Siln&jsi
motor také odhalil slabiny étyfkolky
s mezindpravovou spojkou na elektro-
magnetickém principu, kdy k sevieni
je potfeba urcité Ghlové pootogeni. Tim
vznikaji rdzy, takZe jizda do strmého
kopce pfipomind pfiskoky - pfedni
klouznou, zadni postréi auto vpied,
pfedni klouznou, zadni zas postréi auto,
Elektronika tomu méd pry umét pfed-
chazet, ale moc nds nepfesvédéila ani
v rezimu Lock. A kdyZ jsme s ni takto
chvili trhali drny, rozsvitila se ndm va-
rovna hlaska o pfehfati a Ctyfkolka se
prosté odpojila. NaStésti jsme se z mis-
ta dokdzali dostat jen na pfedni pohon,
jinak bychom museli ¢ekat, aZ &tyfkol-
ka vychladne. Pokud se ted ofklibéte,

wr ]
Fakt v ném hyl benzin

Shodou okolnosti jsme se v testu
presvaddili, 22 | vozy Suzuki uz
dnes majl variablinf interval vymény
oleje. Novinafsky vz tyrany vyso-
kym poltem startd si fekl o vyménu
oleje ne v maximélinfch 20 000

Ze je to ofizené fedeni, pak zadrite,
Testovali jsme ve velmi strmych vyjez-
dech na suché trévé, kde je naméhéni
Ctyfkolky velké. V obvyklejsich situa-
cich, jako jsou zasnéZené cesty &i blito
na polni cesté, bude i vitara to¢it viemi
tyfmi jako opravdovy off-road.

Ctrnéctka jede, litr je pohoda

Cenik Suzuki Vitara je postaven po-
clivé a bez pasti, Cim vic penéz date,
tim lep8i auto dostanete. A ten pfiplatek
31 000KE za siln&jsf motor se Sestistupiio-
vou pievodovkou je jeden z nejrozumnéj-
Sich, zejména kdyZ neni vykoupen vy$5
praktickou spotfebou paliva.

Divod pro litr viak také jeden vi-
dime, a to pfekvapivy. Hezky se s nim
rozjiZzdi. Jako se starym atmosférickym
motorem, Kolik pfidte plynu, tolik
vam dé rozjezdovych otadek. A pfi jizdé
jeho sila roste linedrng s otd¢kami bez
vykyvil a piekvapeni.

Ctrnéctka mé plyn staroasijsky. Kdyz
nejste citlivi, vylétne k piilce otdckomé-
ru a rozjizdite se jak Zdkyn& autogkoly.
Navic po kaZzdém seSlapnuti plynu jede
trochu jinak. Asi zdleZi, jak je zrovna
wVyfoukany* mezichladi¢, iNm

kilometrech, ale uz po 11 235,

Udalali jsme si kapkovou zkousku

a musime konstatovat, Ze opravné-
né&. Dle ostrych okrajll a takzvané |
korony je dobfe vidét, Ze olej byl
skuteéné nafedény benzinem. ‘

SVET MOTORU | technikaspecial
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Hodnaty v zévorca naméfené u 1.0 BoosterJat § pfednim pohanem.
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Suzuki Vitara AllGrip
1.0 BoosterJet AWD
HODNOTY DLE VYROBCE MOTORU
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Suzuki Vitara AllGrip

1.4 BoosterJet AWD

Princip: pleplfiovany zaZehovy
Konstrukoe: R3, DOHC, 12V \ R4, DOHC, 16V
Vstfikovan: pfimé, Bosch

Vstfikovac! tlak (bar}: 200 | 200
Cistant emist (typ): katalyzétor + GPF | katalyzétor
Stupsfi Eistoty emis: Euro AG (d-Temp)

Zdvihovy objem vélcl lem?): 998 1373
Vrténl x zdvih (mm): 730x%795 73.0x820
Kompresnl pomar: 100:1 89:1
NejvyE3i vykon (kW/min): 82/5500 103/5500
NejvyES! tofivy moment {Nm/min”); 170/2000 - 3500 220/1500 - 4000
Maximainf rychlost (km/h): 180 200
Zrychlgni 2 klidu na 100 km/h {s): 12,0 10,2
Kombinovand spotfeba paliva  (1/100 km): 5.7 6.1
Emise CO, v cyklu NEDC (g/km): 128 139
Pfevodovka 5M &M
Provazni hmatnost (ka): 1230 1270
Hmotnost brzd&ného pfivésu max.: 1200

Cena od {Ke): 490 800 521 900
ROZMERY A DBJEMY

Délka x §ifka x vySka {mm}: 4175 x 1775 % 1610

Rozvor néprav (mm]; 2500

Objem zavazadelnfku Il 375-710

Objem palivové nadra a7

MERENI NA VALCOVE ZKUSEENE

Nejvy$8i vykon (kW/min"); B0,1/5390 102,1/5315
Nejvy8Ei todivy momant [Nm/min") 157/3405 210/2535
SPOTREBA A DYNAMIKA - NAMERENE HODNOTY
Pneumatiky — rozmér: 215/55 17

Pneumatiky - typ; Nokian Weatherproof Nokian WR D4
JZrychlenl 60 aZ 100 km/h na 4° (s): 8.:3(8.5) FA
Zrychteni 80 aZ 120 km/h na 5° (s): 15,8(13.8) 98
Zrychlen( 80 &% 120 km/h na 6° (s): - 123
Otétky pfi 130 km/h na posl. pfevod  [min"): 3350 (3350) 3000
Zrychlen( D~60 km/h (s): 5,1(5,0) 41
Zrychlenl 0~100 km/h (s) 11,7011,1) 89
Zrychlenl 0-130 km/h (sk 20.6(189) 14,7
Zrychleni 0~160 km/h sk 378(33,4) 235
Spotfeba paliva v nasem testu (/100 km); 6.8(64) 68

KLADY A ZAPORY :

Stély a linedm/ Dynamika
vykon #niZ8i cena l Siln&jsf spojka
i ohledupingjsI ke 4x4 # Krdsny zvuk
Jen primémé dynamika | Vy38/ cena
# Spotfeba nenl niZsl | & Chybl Eésticowy filtr
# Nema rezervy v terénu | # Prehfiva pohon 4x4




