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O)stunitIn vzhled a jizda jako na létajicim koberci, Jt¢
jsou dvé prednosti, které vsadila do loterie o zdkaznika
znacka Citroén se svym modelem C5 Aircross.

étajici koberec se vyskytuje
v Pohadkach tisice a jedné noci,
fika se ale, Ze ho vlastnil tfeba

i krdl Salamoun. Pry mu ,,umoz-
nil plout vzduchem tak rychle, Ze mohl
snidat v Damasku a obédvat v Mediné®. Ci-
troén C5 neni tak rychly, ale na trase z Pra-
hy do Brna dokaze byt stejné pohodlny.

Navazuje totiz na legenddrni model C5,
ktery jako jediny ve své t¥idé nabidl uni-
katni jizdni komfort. Plivodni C5 ale byl
sedan ¢ kombi a jeho vyjimecné hydrop-
neumatické odpruzeni podvozku bylo
drahé technické fefeni, kterému neodpo-
vidaly prodeje.

KRAL POHODLI
C5 Aircross je SUV, které pfislo na trh
konkurovat Skodé Karoq nebo Nissanu

W FromiLa Cerven 2020

Qashqai pravé jizdnimi vlastnostmi a také
trochu vzhledem. Hydropneumatické péro-
véni nemd, ale na podvozku pouziva odpru-
zeni s thumidi s hydraulickymi dorazy, které
prevzalo technick}'l zéklad z feeni, které se
pouzivalo u rallyovych vozi znacky.

Jak je tedy na tom C5 Aircross z hledis-
ka komfortu? Prvn{ body ziskava citroén
uz po nasednuti. Pfedni sedadla jsou dob-
fe tvarovand, sice s nijak vyraznym boc-
nim vedenim, ale pfijemné polstrovand.
Péna je odli§né strukturovand v riznych
&astech, tak naptiklad uprostted je tvrd-
§{ neZz na okrajich. Vzadu uz jsou seda-
ky i opéradla o néco kratsi, ale zase jsou
vSechna tfi sedadla samostatné posuvna
a maji moznost polohovani opéradel.

Z hlediska jizdy budete komfortnéj-
§ SUV v této t¥idé tézko hledat. Tlumice

pérovani s hydraulickymi dorazy jsou vel-
mi zjednodusené feceno dvojitymi tlumi-
¢ nebo tlumi¢em se dvéma dorazy opro-
ti klasickému jednomu. Jedna jeho cast
pracuje pfi pomalej$i jizdé ¢i na lepdim
povrchu, druhd’ &ast pak pfi vétsi rych-
losti, nebo na rozbitém povrchu. Vysled-
kem je pak velmi komfortni jizda témér
na urovni ddaptivniho odpruZeni. Zaro-
veil ale podvozek neni rozhoupany tak, Ze
byste se museli bat na dalnici $lapnout na
plyn nebo projet trochu rychleji zatackou.
Pro cilovou skupinu, kterou jsou star$i ak-
tivni manZelské pary nebo rodiny se dveé-
ma mensimi détmi, je to ale idedlni. I ma-
nazer, ktery se pfi vybéru sluzebniho auta
vejde do limitu mezi 500 a 800 tisic ko-
run, dostane v C5 Aircross auto netradi¢ni
vzhledem i komfortem.

TICHO

Komfortni je i zvuk testovaného dieselové-
ho ¢tyfvélce 2.0 BlueHDi o vykonu 130 kW,
coZ je jen o 3 kW méné, neZ nejvykonnéj-

§i motor v nabidce, benzinovy 1.6 Pure-
Tech. Ten ale nenabidne maximalni togivy
moment 400 Nm ve 2000 otackach. Jez-
dit s nim mizete se spottebou kolem 7 li-
tri na 100 kilometri, coz je parada. Skoro
ho neslysite, takze byste ho proto moh-
li povazovat za nevyrazny agregat, které-
mu chybi néjaky sportovni duch. To je ale
soucast strategie vyrobce, Ze ke komfortu
patif i ticho. Sdm o sobé m4 totiZ tenhle
diesel sily dost a funguje dobie i ve spoje-
ni s 8stupfiovou automatickou prevodov-
kou. Mél bych k tomu jen jednu vyhradu,
kterou mam u viech vozl koncernu PSA
s touto prevodovkou - startovaci tlacitko
je tfeba zméacknout opravdu silné, coZ u ji-
nych systém@ neni potieba. Ze se systém
start/stop automaticky zapind pfi kazdém
nastartovani, to je bézny radobyekologicky
standard, na ktery jsem si zvykl, ale pfi-
mlouval bych se za to, aby si systém pama-
toval i po vypnuti motoru nastaveny jizdni
rezim z mozné trojice Normal/Sport/Eco.

Dalsim plusem vozu je velky kufr. Diky
tfem samostatnym posuvnym, polohova-
telnym a sklopnym zadnim sedadltim na-
bidne novinka prostor o objemu 580-720
litra, ktery mtize po sklopeni zadnich se-
dadel doséhnout az 1630 litra. Na prv-
ni pohled je malo prostoru na zadnich se-
dadlech, ale zdani ponékud klame. Sedéky
jsou totiz nadprimérné dlouhé, takze
dobfe podpiraji stehna a i dospéli si vza-
du pohodlné sednou. Je jen $koda, Ze ani
za ptiplatek nejde sklopit opéradlo sedadla
spolujezdce vpredu.

originainé, moderné g velmi zdafile.
Alesponi se tak odliSuje od zbytku
jinych vozidel SUV.

i je potreba si chvili zvykat.
ato vypadad opravdu
orlgmulne

A PERTGTETGGFLTEEE multimedidlniho

systému uz dobfe zndme z jinjch vozii koncernu.

v iR je opravdu velky. Diky

posuvnijm sedadIlim umi nabidnout aZ 720 litrd.

Rozumné byla zvolena i cena. Ta zadind
na Castce 550 tisic K¢ za motor 1.2 Pure-
Tech 130 koni ve vybavé Live, obsahujici
zadni parkovaci asistent, paket Bezpecnost
se systémem rozpoznavani dopravnich
znalek, varovani pfed srazkou pfi nebez-
pecném snizeni odstupu vozidel, Active
Safety Brake, systém varovéni pfed ne-
tumyslnym opusténim jizdniho pruhu ne-
bo manualni klimatizaci.

Stejn¢ tak je soucdsti sériové vybavy
zminény systém variabilnich zadnich se-
dadel, za ktery se tfeba u Skody Karoq
ptiplaci. Testovana verze pak vyjde na
765 000 korun, v dobé uzdvérky (erven
2020) testu byly v ceniku navic slevy od
10 do 40 000 korun.

Martin Sididk

' CITROEN C5 AIRCROSS 2.0 BLUE HDI EAT8

Cenaod- o v 632 231 KE (bez DPH)
MOTOR
Zazehovy prepliiovany ctyivélec

Maximalni vikon- - .- 130 KW/3750 ot./min.

- 400 Nm/2000 ot./min.

Max. to€ivj moment -

DYNAMIHA A SPOTREBA
Maximalni rychlost. ..

211 km/h

Zrychieni 0-100 km/h - 94s
Kombinovana spotieb: —/=16,21/100 km (WLTP)
Emise €O, wvvvsssms st s e 164 g /KM
ROZMERY

Délka/sifka/vijska- ~£4500/1969/1654 mm
Rozvor- - - 2730 mm
Zavazadlouy ProSEOF - s s v 5801

Pohotovostni hmotnost... -

1615 kg
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