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Tyto tfi modely ,full hybrid“ (Clio) a ,plug-in hybrid“ (Captur a Mégane) doplfuji nabidku nejSirsi
elektrifikace modelové fady na trhu, vedle 100 % elektrickych modeld, jako jsou Nové ZOE, Nové Twingo
Z.E. nebo i Kangoo Z.E. Modelova fada E-TECH je prizplisobena jakémukoli vyuziti, s nimz se
zakaznici stfetavaji (mimomeéstsky provoz, mésto, dalnice).

Odbornost v elektrifikaci

Skupina Renault je prakopnikem a expertem v oblasti elektromobility, ktera je strategickou oblasti
zajmu skupiny v dosazeni vize trvalé mobility pro vSdechny dnes i v budoucnu. Tato odbornost v oblasti
elektromobilll je dana vice nez desetiletymi zkuSenostmi s vyvojem a vyrobou elektromobilll a umozriuje
to dnes nabizet uc€inné hybridni systémy.

Diky tomuto vyvoji skuteéného hybridniho pohonu, a nikoli pouhého elektrifikovaného termického motoru,
zajistuji pohony E-TECH:

e systematické startovani a rozjezdy v elektrickém rezimu,

e potéSeni z fizeni za vSech okolnosti,

¢ vynikajici energetickou ucinnost, zejména diky inovativni pfevodovce, u¢innému regeneracnimu
brzdéni a vysokou schopnost dobijeni baterie. Spojeny vysledek ziskané odbornosti ve Formuli
1 a v oblasti elektrickych vozidel.

Diky témto trumfim dosahuje Clio E-TECH az 80 % doby jizdy ve mésté v pIné elektrickém rezimu spolu
s usporou spotfeby paliva v méstském cyklu az 40 % oproti benzinovému motoru. Novy Captur E-TECH
Plug-in a Novy Mégane E-TECH Plug-in umoziiuji dojezd ve 100 % elektrickém rezimu 50 km pfi rychlosti
az 135 km/h ve smiSeném cyklul (WLTP) a az 65 kilometrli v méstském provozu (WLTP City).

Inovativni technologie

Pohonny agregat spole¢ny hybridnim pohontim Renault existuje ve dvou variantach: E-TECH pro ,,full
hybrid“ (HEV neboli ,hybrid“) a E-TECH Plug-in pro ,,plug-in hybrid“ (PHEV neboli ,dobijeci hybrid).
Lze je snadno vélenit do téchto modelu diky jejich modularni platformé CMF-B a CMF-C/D, koncipované
jiz od pocatku tak, aby umoznila elektrifikaci a nebyvalou kompaktnost technologie E-TECH, kterou Ize
umistit do motorového prostoru viceucelového auta do mésta, napfiklad Clio.

Inzenyfi Renaultu vyvinuli revoluéni feSeni pro hybridni pohony, které jsou predmétem vice nez 150
y Yy Yy

patenti. Je zaloZzeno na hybridni soustavé zvané ,,sériové-paralelni“, nabizejici maximum kombinaci
a maximalni usporu COz2 pfi provozu.

Tato hybridni technologie vyuziva rovnéz odbornost staje Renault F1 Team, ktera umozriuje sdileni
technologii vyvinutych pro F1, pfizplisobenych sériovym hybridnim vozidldim.



Udrzitelna mobilita pro kazdého

Vizi skupiny Renault je poskytnuti trvalé mobility kazdému, dnes i v budoucnu. Nastup téchto novych
pohont je soucasti této vize. Ambici skupiny Renault je dosahnout do r. 2022 hromadné elektrifikace
modelové Fady s 8 Cisté elektrickymi modely a 12 elektrifikovanymi modely (hybridy a plug-in hybridy).



Automobilovy sport a U¢ast Renaultu ve Formuli 1 se ocitly v centru vyvoje hybridnich pohont E-TECH
skupiny Renault. Toto propojeni automobilového sportu a sériovych vozidel se odrazi v nékolika
disciplinach: opétné vyuziti energie a uziti inovativni automatické multimédové prevodovky, poprvé
pouzité u sériového vozidla.

Energeticka optimalizace jako priorita

Oboustranna vymeéna mezi Renault F1 Team a vyvojafi znacky Renault v oblasti fizeni energie probiha
v praxi od r. 2013. Nékolik inZzenyr(i specializovanych na hybridizaci a povéfenych pracemi na modelech
Renault E-TECH pfipravilo nastup hybridd do Formule 1 v r. 2014 a dnes pracuje na vyvoji hybridniho
motoru pro Formuli 1 v zavodé ve Viry-Chatillon. Ziskali dlkladné znalosti strategie fizeni energie, které
nasledné vyuzili ve vyvoji téchto modeld.

Pravé zejména diky témto znalostem spojuji pohony E-TECH potéSeni z fizeni s vysokou u¢innosti v
oblasti rekuperace a vyuziti energie. Diky tomuto postupu se baterie dobiji pokazdé, kdyZz mnozstvi
vytvofené energie prfesahne potiebu vykonu.

Stejné jako u F1 zpomaleni a brzdéni umozniuje opétné vyuziti kinetické energie, pfeménéné na
elektrickou energii za u¢elem dobiti baterie. U sériovych vozidel, zejména pfi jizdé po dalnici, zakonitosti
fizeni energie spoustéji dobijeni baterie a nuti motor k fungovani v rezimu optimalniho vykonu. Tento
prebytek energie mlze byt nasledné vyuzit k ulehéeni prace tepelného motoru pfi diikladném seslapnuti
plynu nebo k zajisténi jizdy ve 100% elektrickém rezimu pfi projizdéni méstem po planované trase.

Systém MULTI-SENSE umozhiuje zvolit jizdni rezim SPORT, pro maximalni mozny vykon. Pfi silném
seslapnuti plynu podavaji oba elektrické motory dodatecny spolecny vykon spalovacimu motoru. Toto
vyuziti pochazi pfimo z Formule 1, jejiz piloti mohou podle specifického rezimu vyZzadovat maximum
dostupného vykonu, zejména pfi kvalifikaCnich jizdach.



Inovativni prevodovka podporujici odezvu pohonu

Konstrukce pohonu Renault E-TECH spociva na spole¢nych zakladech s pohonem monopostt Renault
F1 Team: spalovaci motor spojeny se dvéma elektrickymi motory a centralni baterii. Tato konstrukce je
spojena s multimédovou prevodovkou.

Diky spojeni s elektrickymi motory umozZhuje tato pfevodovka bez spojky startovani ve 100%
elektrickém rezimu a vyrazné snizuje vypadku vykonu pfi Fazeni, coz pfispiva k pohodli fizeni a k
vykonu zrychleni. U F1 je toto rychlé fazeni rovnéz dulezité pro omezeni Skubani a tudiz ztrat pfilnavosti.



Pohon Renault E-TECH (hybridni nebo plug-in hybridni) vyvinulo a nechalo si patentovat vyvojové
centrum Renault. Je dédicem pohonu konceptu EOLAB, pfredstaveného v roce 2014, a vyuziva
zkuSenosti znacCky z elektrifikace. Vyuziva prvky vyvinuté v ramci Alliance, jako benzinovy motor 1,6 |
nové generace, pifepracovany zvlasté pro tuto pfilezitost. Je provazen dvéma elektrickymi motory — z
toho jednim typu HSG (High-Voltage Starter Generator, neboli vysokonapétovy startér) — a
inovativni multimédovou prevodovkou bez spojky. Revoluéni spojeni elektrickych motor( s
pfevodovkou umozriuje optimalizovat a uhladit zménu stupnud. Tato pfevodovka vychazi z konstrukce
pouzité u Formule 1.

Kapacita baterie lithium-ion se li8i podle typu hybridniho pohonu:
e U Clio E-TECH umoziiuje baterie 1,2 kWh (230V) vyznamné snizeni spotfeby paliva a emisi CO2
a az 80 % doby jizdy po mésté ve 100% elektrickém rezimu.
e U Nového Captur E-TECH Plug-in a Nového Mégane E-TECH Plug-in umoznuje baterie 9,8
kWh (400V) dojezd az 65 km ve 100% elektrickém rezimu v méstském provozu (WLTP).



Reaktivita za provozu a energeticka optimalizace
Spojeni dvou elektrickych motord, inovativni multimédové prevodovky a spalovaciho motoru nabizi
mnozstvi rozmanitych zplsobU funkce :

Startovani 100% elektrické: absence spojky u této inovativni pfevodovky umozriuje starty a
rozjezdy ve 100% elektrickém rezimu bez zapojeni spalovaciho motoru. Startovani hybridnich
vozidel E-TECH tudiz systematicky zajistuje hlavni elektricky motor. Coz je dodate¢na vyhoda,
nebot rozjezdy jsou s okamzité dostupnym toCivym momentem obzvlast zivé.

Automatické prizpusobeni fizeni v kazdé situaci: technologie E-TECH je zalozena na
konstrukci sériové-paralelni, coz umoziiuje kombinovat vyhody jednotlivych moznych
hybridnich typl (sériovy, paralelni a sériové-paralelni). Motory mohou fungovat nezavisle nebo
spoleéné a smérovat vykon na kola. Ridici jednotka Fidi motory a jejich b&h podle potfebného
zrychleni a vykonu, jakoz i moznosti regenerace baterie. Toto fizeni probiha podle 15 kombinaci
funkci mezi jednotlivymi motory a zafazenymi rychlostmi pfevodovky.

Za provozu jsou zmény rezimu témér neznatelné a nevyzaduji Zadnou €innost fidi¢e. Systém E-TECH
zvoli automaticky nejvhodnéjsi rezim pro danou situaci s cilem maximalné optimalizovat emise a spotiebu
a soucasné zajistit zivou odezvu motoru.

Rekuperace energie a regeneracni brzdéni

Technologie E-TECH sou¢asné umoznuje optimalizovat energii ve fazi zpomaleni a brzdéni.

Regenerace baterie pfi zpomaleni: kdyZ fidi€ zvedne nohu z plynu a fadici paka je v poloze
Drive, hlavni elektricky motor funguje jako generator, ktery odebere zpét kinetickou energii
vzniklou zpomalenim, pfeméni ji v elektrickou energii a pfeda ji baterii.

Mode ,,B“ : Pro zpétny odbér vice energie je mozno zafadit polohu Brake (B). V tomto pfipadé
je zpomaleni vyraznéjsi v zavislosti na stavu nabiti baterie az do rychlosti zpomaleni asi 7 km/h.
Regeneraéni brzdéni: kdyz fidi€ seSlapne brzdovy pedal, brzdéni se spusti s pfispénim
elektfiny, podle potifeby s pfispénim hydrauliky, pochazejicim od brzdovych desti¢ek. | zde
elektricky motor pfidava na brzdéni a maze zachytit prebytek energie a predat ho baterii — (pokud
baterie ma volnou kapacitu na uloZeni energie).

Souhrn téchto vlastnosti zajistuje modelim Renault E-TECH a E-TECH Plug-in vynikajici odezvu na
plynovy pedal, vétsi potéSeni z fizeni, znacnou optimalizaci energie, jakoz i optimalizaci dobijeni baterie
pfi zpomaleni a pfi brzdéni, ¢imz dosahuje maximalni uroven efektivity Fizeni.



Nové hybridni modely Clio E-TECH, Nového Captur E-TECH Plug-in a Nového Mégane E-TECH Plug-in
doplnuji ostatni 100% elektrické motory v modelové fadé znacky Renault a vyhovuji riznému pouziti.
Technologie E-TECH je zprvu dostupna u nejprodavanéjSich modelld a nasledné ma byt rozsifena do
dalSich modeld.

NejlepSi Clio je nyni hybridni

Skupina Renault vidi budoucnost mobility v autonomii, elektrifikaci a konektivité. Model Clio po generacni
obméné v roce 2019 tuto vizi ztéleshuje. Ma napfiklad cely soubor nejmoderngjsSich a nejvyspélejSich
jizdnich asistentll v segmentu, véetné systému EASY PILOT - asistent pro jizdu v kolonach a po dalnici,
tedy autonomni Fizeni Urovné 2. Jedna se o prvni krok k pIné autonomnimu fizeni. Se svym velkym
displejem 9,3 palcli a sou¢asnym spusténim ekosystému Renault EASY CONNECT vyuziva rovnéz velmi
Siroké multimedialni moznosti.

Modelova fada Clio také poprvé obsahuje plné hybridni pohon E-TECH. Ten doplfiuje spalovaci motory
a dokonale ztélesriuje soucinnosti v jadru strategie skupiny Renault, prikopnika a evropského lidra
elektromobility a partnerld vramci Aliance. Na poli méstskych hybridnich modeltd nabizi nebyvalé
potéSeni z jizdy a zvySenou schopnost jizdy v Cisté elektrickém rezimu a okamzitou odezvu pfi startovani
a pfi zrychleni.

Spojit u€innost s potéSenim z fizeni

Hybridni pohon Clio E-TECH nabizi maximalni u¢innost provozu s mimofradnou pruznosti a odezvou,
predstavovanou zrychlenim z 80 na 120 km/hod pouze za 6,9 vtefiny.

Regenerativni brzdéni spojené s vysokou samodobijeci schopnosti baterie 1,2 kWh (230 V) a vykonem
systému E-TECH optimalizuje spotfebu. Lze tedy dosahnout az 80 % doby jizdy po mésté v piné
elektrickém rezimu, pfi uspore paliva az 40 % oproti spalovacimu motoru v méstském provozu, aniz
by bylo nutno ménit navyky. Nové Clio mlze v pIné elektrickém rezimu dosahnout rychlosti az 70-75
km/hod.



Hybridni varianta modelu Clio je ve srovnani se vznétovou variantou Blue dCi 115 tezsi pouze o 10 kg.
Ve smiSeném provozu spotiebuje Clio E-TECH 4,3 litru/100 km a produkuje méné nez 96 gramu
CO2/km (hodnoty WLTP, €eka se na finalni homologaéni data). Baterie vyrazné nezmens3uji objem
zavazadlového prostoru, opéradlo zadnich sedadel je nadale sklopné, a i hybridni verze muze byt
vybavena rezervnim kolem. Nadale si tak udrzuje viceucelovost, tvofici jiz 30 let DNA modelu Clio.

Novy Captur je na pfani elektricky

Captur je bestselerem ve svém segmentu ve Francii i v Evrop&. Novym plug-in hybridnim pohonem E-
TECH Plug-in odpovida tfem piliflm vize skupiny Renault v oblasti budouci mobility (autonomie,
konektivita, elektrifikace).




Univerzalni pohon

Pohon E-TECH Plug-in 160 a jeho baterie s vysSi kapacitou (9,8 kWh a 400V pfi nizké hmotnosti 105 kg)
umoznuji dojezd ve 100% elektrickém rezimu az 50 kilometra pfi rychlosti az 135 km/hod ve
smiSeném rezimu (WLTP) a az 65 kilometrii v méstském rezimu (WLTP City). Novy Captur vykazuje
nebyvalou univerzalnost: na kazdodennich trasach se pohybuje bez spotfeby paliva a na vikend nebo na
dovolenou vas odveze bez ohledu na vzdalenost. Nabizi tak velmi Sirokou paletu vyuziti. Za ucelem
maximalizace dojezdu v elektrickém rezimu se baterie dobiji pfipojenim k siti (3 az 5 hodin podle typu
pfipojeni v€etné domaciho). Novy Captur E-TECH Plug-in funguje jinak jako model E-TECH « full hybrid »
se vSemi vyhodami tohoto pohonu, napfiklad systematické startovani v elektrickém rezimu a nizka
spotieba.

Novy Captur E-TECH Plug-in disponuje novym rezimem MULTI-SENSE : rezimem PURE. Lze jej nastavit
na displeji a prostfednictvim pfisluSného tlagitka, umozfiuje pfechod do 100% elektrického reZzimu (za
podminky dostateéné rezervy nabiti). V rezimu SPORT v MULTI-SENSE, pokud je baterie dostatecné
nabita, Ize seslapnutim plynu az na doraz kombinovat vS§echny tfi pohony, jak to umoznuje sériové-
paralelni soustava. Vozidlo takto disponuje veSkerym moznym vykonem pohonného agregatu, napfiklad
pro pfipad pfedjizdéni.

DalSi funkce zvana ,E-Save” je rovnéz dostupna v MULTI-SENSE a omezuje vyuZiti elektrického motoru,
dava prednost spalovacimu motoru, aby zachovala dostate¢né nabiti (minimalné 40 % baterie) a ve
vhodném okamziku presla do elektrického rezimu (napfiklad pro pohyb v centru mésta).

Ve smiSeném provozu spotrebuje Novy Captur E-TECH Plug-in 1,5 L/100 km a produkuje 32 gramui
CO2/km (hodnoty WLTP).

Novy Mégane je nyni plug-in hybridem, vybavenym technologii E-TECH Plug-in
Od predstaveni prvniho Renaultu Mégane v roce 1995 se téchto vozU na celém svété prodalo sedm
miliond, napfi¢ ¢tyfmi rdznymi generacemi. Neni to uz pouhy model, postupné stal celou fadou. V
soucCasné dobé je sedanem mnoha tvafi, coz znovu potvrzuje i Novy Mégane, ktery se letos v |été objevi
s plug-in hybridni technologii E-TECH Plug-in. Ta nabizi maximalni univerzalnost a pfilezitost ziskat
zkuSenosti s jizdou na elektfinu a sou¢asné omezit emise CO2 a spotiebu paliva, a to i pfi dlouhych
cestach.
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Hybridni plug-in technologie pro kli€ové trhy

Mégane E-TECH Plug-in o vykonu 160 koriskych sil, vyuziva unikatni technologii zpétného ziskavani
energie a nabizi jedine€ny jizdni zazitek.

Tato nabidka se snazi vyjit vstfic oCekavanim zakaznikd. Bude k dispozici od urovné Zen vyse. Motor E-
TECH Plug-in bude pfi uvedeni na trh dostupny pro Novy Mégane Grandtour a o néco pozdéji rovnéz pro
verzi hatchback.

Univerzalnost a Uspora paliva

Motor E-TECH Plug-in se svou baterii o kapacité 9,8 kWh (400 V), vazici pouhych 105 kg, umoznuje
Novému Mégane v pIné elektrickém rezimu dojezd 50 km rychlosti az 135 km/h v kombinovaném cyklu
(WLTP) a 65 km pfi jizdé po mésté (WLTP City). V kombinovaném cyklu pfitom Novy Mégane E-TECH
Plug-In vypousti méné nez 30 gramt CO2/km (udaj WLTP pfed kone¢nou homologaci).

Novy Mégane E-TECH Plug-in je tudiz univerzalni. Bézné kazdodenni jizdy zvladne s nulovou spotfebou
paliva, ale zaroven vas dokaze odvézt na prodlouzeny vikend &i dovolenou. Bez ohledu na stav nabiti
baterie motor Nového Mégane E-TECH Plug-in vyuziva hlavnich vyhod hybridniho systému E-TECH —
100 % start( v elektrickém rezimu a nizsi spotfeby.

Vlastni nastaveni

Novy Mégane E-TECH Plug-in je vybaven novym multimedialnim displejem Renault EASY LINK o
uhlopfi¢ce 9.3” a 10.2” digitalnim pfistrojovym Stitem. Nabizi také specificka nastaveni Multi-Sense s
tfemi jizdnimi rezimy:

- Pure (100% elektricky pohon): dostupny bud v rdmci nastaveni na displeji, nebo po stisknuti tlacditka EV
na pfistrojové desce; pfepne na pIné elektricky rezim za pfedpokladu dostate¢ného nabiti baterie

- MySense: optimalné vyuziva hybridni rezim pro snizeni provoznich nakladd. Jeho funkce ,E-
Save® udrzuje urCitou rezervni Uroven nabiti baterie (nejméné 40 %), aby fidi€¢ mohl kdykoli v pfipadé
potfeby pfepnout na pIné elektricky rezim (napfiklad pfi jizdé v centru mésta)

- Sport: tento rezim umoznuje fidi¢i vyuzit maximalni vykon diky spojeni sily vSech tfi motor(.

A konecné, prestoZe ¢ast zavazadlového prostoru slouzi k uloZzeni kabelt, Novy Mégane E-TECH Plug-
in si zachovava veskeré modularni prvky, napfiklad do roviny sklopné zadni opéradlo.
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