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A Audispore

Emoce a adrenalin
A& Audi Sport

Vazeni ¢tenafi, motoristicky sport je plny emoci a adrenalinu,
dokonale provéfuje technické schopnosti vozl. Cerveny pruh Audi
Sport je dlouhodobé pevnym ¢lankem Audi DNA a bude se prolinat
celym timto magazinem.

Legendarni rallyové Audi Quattro nejenom sbiralo vitézstvi
na celém svété, ale také polozilo zaklad k rozsiteni pohonu ¢tyf kol
pro b&znouvyrobu. Ctytiadvacetihodinovy zavod v Le Mans patfi mezi
¢itajicimi vice nez 200 000 divakd 13x vystoupily na nejvyssi
stupinek. DTM, rallyekros, GT3, Superturismo a dalsi discipliny jsou
rovnéz zapsany v historii vozl se ¢tyfmi kruhy ve znaku.

Sampionat DTM je $pickovym klanim cestovnich vozii a Audi
do néj se zbrusu novym RS5 DTM vlétlo na vitézné viné s dvéma
vitézstvimi ze Ctyf zavodd. Obojzivelnik Mattias Ekstrom stiida
kokpit DTM se sedackou vozu Audi S1, s nimz je na nejlepsi cesté
k obhajobé rallyekrosového svétového Sampiona. Formule E nabizi
unikatni zavody v centrech svétovych metropoli ve znameni novych
technologii. V zdvodnim programu Audi najdeme také vyraznou
Ceskou stopuvpodobé tymul.S.R. Racing, Gc¢astniciho se prestizniho
serialu vozd GT3 Blancpain GT Series véetné klenotu 24 hodin
Spa-Francorchamps.

Audi Sport neni jen svét zavodu, ziskané zkusenosti
z extrémnich zavodnich podminek jsou aplikovdny u produkénich
modell nesoucich hrdé oznaceniRS ¢iR. S témito pismeny se budeme
setkavat stdle castéji, novy charismaticky lidr Audi Sport Stephan
Winkelmann rozjizdi produktovou ofenzivu. Letosni rok ptinasi nové
modely RS3 a RS5, které ma i zavodniho brattitka v DTM. Déle uvadi
R8 Spyder supersport s moznosti okofenit prozitky za volantem
s nebem nad hlavou. A dalsi novinky jsou na cesté! Modely R jsou
v Ceské republice dostupné vyhradné prostfednictvim Audi Sport
partnerd a mam velkou radost, Ze u nds mame jiz ¢ty¥i: AUTO JAROV
Kunratice, auto I.S.R., TOP CENTRUM car a Auto Heller Ostrava.

Extrémni sportovni vykony v pribéhu léta doplni také skvélé
nové technologie budoucnosti. A jaka bude? To ukaze nova vlajkova
lod'Audi A8, jejiz premiéra je jiz za dvermi.

Rad bych Vam popfal nddherné léto se skvélymi, nejen
sportovnimi zazitky.

Tomas Velek
vedouci divize Audi
spolecnosti Porsche Ceskd republika
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Mattias Ekstrom: 4
]Jdi do toho naplno,
nebo béz domu!

v barvach Audi, Svéda Mattiase Ekstroma.
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new

Parametry nového Audi RS 5 Coupé hovori samy za sebe.
Ale i pfi zcela pfesném pozorovani je jasné: U nejnovéjsiho
modelu Audi Sport vladne sportovni charakter az :

do nejmensiho detailu. Pripoji se do Ligy vykonnych!

Peter Sommer (text) & Robert Grischek (fotografie

/

-

Hodnoty spotfeby paliva a emisi CO, Audi RS 5 Coupé najdete na str. 16.

008 Audi Magazin







010

i

S

Cocs e
vy

Hodnoty spotfeby paliva a emisi CO, Audi RS 5 Coupé najdete na str. 16.
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Dechberouci. Vystizna charakteristika nového Audi RS
5 Coupé. Nejprve hola fakta: Nové vyvinuty 2,9litrovy vidlicovy
Sestivalec generuje vykon 331 kW (450 k) a maximalni tocivy
moment 600 Nm. Silu motoru pak 8stupriovd prevodovka
tiptronic bezprostfedné prenasi diky pohonu kol quattro
na vSechna Ctyfi kola. Vysledek? Sprint z 0 na 100 km/h za
3,9 sekundy. Pfitom Audi RS 5 Coupé vlddne celym repertoa-
rem sportovni jizdy. Diky Audi drive select mohou byt cetné
sériové komponenty a rGizné volitelné systémy individualné pri-
zpUsobeny. Napfiklad volitelny sportovni podvozek RS plus
s Dynamic Ride Control (DRC). Tato konfigurace, specialné na-
ladénd na nové Audi RS 5 Coupé, redukuje kyvavé pohyby vzhle-
dem k podélné i pfi¢né ose vozu s tim, Ze v(iz na silnici lépe sedi.
Charakteristiky tlumi¢d mohou byt nastaveny na tfi stupné.
0d vyvazené plynulého rezimu po sportovné pevny. Pro kazdou
vozovku spravné nastaveni. Rychlé zpomaleni zajistuji brzdy RS
s rozmérnymi brzdovymi kotouci a Sestipistovymi pevnymi
sedly. Pro je3té razantnéjsi brzdny ucinek mize byt pfedni na-
prava osazena karbonkeramickymi kotouci. Vyznacuji se velkou
odolnosti vi¢i otéru pFi vysokém vykonu a nejsou citlivé
na ohrev.

Impozantni je jiz samotny pohled na stojici Audi RS 5.
Bere dech jesté dfive, nez se pohne jediny sval pod kapotou. Je
to diky dravému designu typickému pro rodinu RS modeld.
Designéfi se inspirovali legenddrnim cestovnim vozem Audi
90 quattro IMSA GTO. Rozsifend karoserie s mohutnymi pod-
béhy kol a vyraznymi prahovymi listami, ndrazniky RS s velko-
rysymi vstupy vzduchu a tvarovanou vlozkou difuzoru a decent-
ni zadni spoiler zddraznuji atleticky a soucasné elegantni
exteriér. Mfizka chladi¢e Singleframe je v porovnani s Audi A5
Sirsia plossi. Spole¢né se ztmavenymi svétlomety v novém sty-
Llu Audi Sport zajistuje nezaménitelny vzhled. Pfedni svétlome-
ty a zadni svétla jsou sériové vybaveny technologii LED, volitel-
né jsou k dispozici svétlomety Audi Matrix. Na prani jsou také
k dispozici optické pakety: vmatném hliniku, lesklé ¢erné barvé
nebo karbonu - zdlraziujici individualni charakter. Vibec po-
prvé je mozné zvolit stfechu z karbonu, ktera pfindsi kromé
vyrazného vzhledu i Usporu hmotnosti o tfi kilogramy. Celkové
je nové Audi RS 5 Coupé ve srovnani se svym piedchidcem az
0 60 kilogram leh¢i.

Sportovni charakter je patrny také v interiéru. Volitelny
digitdlni pristrojovy panel Audi virtual cockpit zobrazuje infor-
mace na displeji s vysokym rozliSenim. V pfipadé RS kromé
standardnich informaci o rychlosti ¢i otdckach zobrazuje data
o tlaku v pneumatikach a zrychleni. Soucastije i asistent fazeni,
ktery svételnym signalem Fidice upozorni na nutnost prefaze-
ni. Pfehledné a v konfiguraci podle vlastni volby. Sportovni se-
dadla RS mohou byt na ptani ¢alounéna jemnou kGzi Nappa
s vostinovym prosivanim v kontrastni barvé. Multifunkéni vo-
lant s kozenym lemem. To vse zdlraziuje sportovni charakter,
ktery lze jeSté umocnit volitelnym designovym paketem RS -
volant, hlavice fadici paky a stfedovad konzola jsou potazené
¢ernou kzi Alcantara s ¢ervenymi kontrastnimi Svy.

Dechberouci. I kdyz to je presnd charakteristika Audi RS
5 Coupé, preci jen neni nad zazitek na silnici. Pfipojte se k Lize
vykonnych. //

‘ . Spotfeba paliva Audi RS 5 Coupé v 1/100km v abci / mimo obec /
. kombinovana: 11,5/7,1/8,7; emise CO, kombinované v g/km: 197.
Udaje o spottebéch paliva, emisich €O, a tfidach dcinnosti, pokud
jsou uvedeny intervaly, v zavislosti na pouzité sadé pneumatik/kol.

016 Audi Magazin



o S Utette shonu viednich dni a vydejte se s nami na kouzelny ostriivek Mali Loinj
2 = 3 < A v Chorvatsku. Luxusni hotely Bellevue a Alhambra Boutique Vam dovoli
; s nadechnout se viiné borovic, svlazit se v kfistalové Cistych vodach Stfedo-

o e zemniho mofe nebo si vychutnavat sklenku vina pfi zapadu slunce v.zatoce.

Al ham bra BOUt|que HOte| Cikat Bay. Pokud vyhledavate aktivni odpocinek, mlZete si ‘pUjcit kola
g v koumat ostrov na vlastni pést. Po naro¢ném dni doporucujeme relax
Bellevue Mali LoSinj Hotel ™™ ..

3 b
ve spa & wellness centru hotelu Bellevue, kdenajdete sauny, paru nebo ja’g%r‘;%‘i}? b A
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Zajistujeme luxusni dovolenou

DEEQ%EA V hotelech jsme bydleli
CESTOVNI KANCELAR

od roku 1995

Dame Vam osobni rady

Zajezdy pripravujeme na miru

Jsme specialisté na Chorvatsko.
Procestovali jsme svét. Poradime Vam. £ Fronova v Kirova : Vigkova
V hotelech jsme bydleli 724730014 . 724065775 L 724065 776

Karolina Desislava ! Barbora

Praha Na Prikopé 392/9 — Brne Videnskd 546/55 — Bratislava Vajnorskd 8/A —
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bil v lyzovani revoluci a ve svych 34 letech je legendou
ini. S kamerou na prilbé rezisér Candide Thovex svym
je Ucastnit se jeho spektakularnich jizd.

fer Sjostrom (fotografie)






Foto: Timo

»T0 je zase den.“ To ¢asto fikdme ve dnech, kdy pfi sni-
dani vzplane toustovac, v poledne spadne mobil do zdchodu
a vecer najdeme v posté nepfijemny dopis z bernaku. Kdy-
bychom tyto nepfijemnosti vSedniho dne chtéli zaznamenat
na video, byl by to pékné nudny dokument. V kazdém pripadé
pro vefejnost malo zajimavy.

Kdyz ale video se stejnym nazvem (One of Those Days)
zvefejni Candide Thovex, miliony fanouskl se na néj vrhnou,
jako by nebylo zadné zitra. Candide Thovex je lyzaf. Pfesné-
ji feceno freestylista, jesté presnéji freestylovd legenda. On
nejen lyzuje, on skace, zvlada svahy témér volnym padem,
jezdi pres kopce, projizdi tdoli a pfitom jesté déla salta nebo
vyvrtky. Kdyz Candide Thovex ma jeden ,z téch dni“, nasadi
si na hlavu pfilbu s kamerou, bezhlavé se Fiti mezi stromy,
nékdy také preskoci rotujici vrtuli helikoptéry nebo projizdi
snéhovymi jeskynémi velkymi jako mysi dira. Na socidlnich si-
tich jsou jeho videa megahitem. Video ,One of Those Days 2“
zhlédlo 21,9 milionu lidi.

Nahote: Uspéch v lyzovani pro Candide Thovexe nepfedstavuji zévody
a medaile. PFi tomto sportu mu zdlezi na tom, aby délal véci jinak. LyZova-
ni je tvaréi proces. Vlevo: A kdo tvofi, lyZuje také nékdy bez snéhu a déla
salto vzad (backflip) uprostied pole - napfiklad v YouTube klipu k pohonu
quattro s Audi Q7. Zhruba dvouminutové video zhlédlo 3,7 milionu lidi.

Pro zhlédnuti videa E .
1 -
naskenujte QR kéd: I i

Jeho videa doposud vidélo pfes 100 miliona lidi - to je
na sportovni disciplinu, jejiz profesiondlni obec je spi$ mala,
ohromné ¢islo. Freestylovy lyzaF za¢ind tam, kde normdlni ly-
Zar kon¢i. Vyzaduje to technickou a sportovni dokonalost a pfi-
rozené odvahu nechat se tzv. kickerem (mustek) katapultovat
dost vysoko pro provedeni salta a bezpecné opét pristat. Pro
freeriderové lyZzovani je zapotrebi mit extrémné mnoho zkuse-
nosti, znalosti o po¢asi a o snéhu, vétru, lavindch a sklonu sva-
hu, aby se ¢lovék ve vysce 3000 metrd odvazil mimo upravené
sjezdovky do prachového snéhu. A k tomu jesté trpélivost a vy-
trvalost. Freeridetfi nejsou zadni zhyckani sportovci s pomoc-
nym tymem. I ti nejlepsi z nejlepsich sami odhazuji snih, vle¢ou
svou vybavu a jsou pripraveni kdykoli pomoci.

Candide Thovex je nejuspésnéjsi z nich. Jako jediny lyzar
v historii volného lyzovani vyhrdl vSechny discipliny a zavody,
které existuji - a stanovil mnoho rekordt. Bylo mu 16 let, kdyz
jako prvni lyzaF Gspésné preskoc¢il Chad’s Gap, 36 metr( Siro-
kou skalni trhlinu v Rocky Mountains. >>

Audi Magazin
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V roce 2000, bylo mu pfesné 17 let, Thovex ziskal zlatou me-
daili na X Games v discipliné Big Air. V roce 2003 tam kro-
mé toho zvitézil na U-rampé. Na X Games 2007 ziskal ve
slopestylu (jizda ve snowparku) rekordnich 95 bodl( ze
100 moznych. Roku 2010 zvitézil ve freeridovém svétovém
poharu. Byla to jeho prvni ucast. Obvykle trva roky, nez se
z freestylového lyzare stane profik jako Thovex, mnohym se
to nepodafi nikdy. Candidovi se to povedlo hned diky dokona-
lym sjezdlim, které jeho soupeftim vhanély slzy do o¢i.

Zni to jako logicky vyvoj: vynikajici talent, mladi pro-
Zité v pohofi Aravis ve francouzském departementu Hornf
Savojsko, rané rozpoznani jeho schopnosti. Rodice? Lyzarsti
instruktofi. A on sdm? Candide zacal lyZzovat ve dvou letech
na nejkrasnéjsich svazich francouzskych Alp prakticky hned
pred domem, kde je snih zarucen témér cely rok. VSe do sebe
logicky zapada. A presto za tim vézi o mnoho vic. Vcetné ne-
zdarl. V roce 2007 pfii zavodech Candide Invitational, které
od roku 2002 poradal v La Clusaz, kde vyristal, skocil skok
,Big Bertha“. Pfatelé a kolegové Septali s Gctou: Ta rampa je
pekelna. Jezdci, ktefi se na 40metrovy skok odvazili, byli radi,
Ze se vlibec néjak bezpetné dostali dold. Candidiv skok byl

Tree jibbing na nové drovni: Candide leti vysoko nahoru
a opre své lyze o kmen stromu. Dostatec¢nou rychlost pro do-
konaly tree jib ziskal diky snéznému skutru.

022 Audi Magazin

prilis kratky, pFistani se nezdafilo. A vSichni, ktefi to vidéli, si
byli jisti - to je konec. Zlomil si zdda v oblasti beder. K ochr-
nuti chybély milimetry. Mésice stravené na rehabilitacich se
zdaly byt nekonecné - nevédél, zda nebo kdy, na jaké drovni,
bude moci opét lyzovat. S ohromnym Usilim si ale 25lety muz
cestu zpatky na svah nasel a v roce 2008 stal opét na lyzich.
Jezdil v mékkém prasanu mimo sjezdovky, kde ho nemohl ni-
kdo vidét. Nechal se doprovdazet jen svym dobrym pritelem,
kameramanem Simonem Favierem.

Oba tak ruku v ruce vyzkouseli, co Candide pro sebe ob-
jevil jako druhou vasern: filmovani. Candide jel, Simon ho do-
provazel s kamerou. Vznikl z toho prvni film: Candide Kamera.
V ném se Thovex fiti ze svahu doli prachovym snéhem, jako
veverka skace pres zasnézené vétve. Témér se nedotykd zemé,
jiz opét leti, jen trochu prasanu oviva jeho stopu. Timto filmem
Candide oznamil svlj navrat na svahy. Zavody, které nikdy
zvlast nemiloval, hodil za hlavu. Zistala silnd poesie ¢lovéka,
ktery se ve velikosti nedotcené ptirody pohybuje jako nikdo jiny.

»Lyzuje ve vzduchu a léta ve snéhu, je pionyrem,“ vy-
stizné popisuje Candide dokumentarni film Few Words, kte-
ry se v roce 2012 stal bestsellerem na iTunes. Dokument pfi
13. ro¢niku Powder Award ziskal ¢tyfFi ceny, véetné nejvyssiho
ocenéni Full Throttle. Candide sjezdy prfipravuje s dramatic-
nosti, jako by psal scénar pro hollywoodsky film. Co vypada
jako divoké jizdy Silence v ohromné snéhové show, jsou ve sku-
tecnosti peclivé naplanované sekvence, které jsou dokonale
dramaturgicky usporadany. >
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Audi originalni prislusenstvi®.
Tak individualni jako Vas zivot.

Specialni nabidka: zvyhodnéni 20 %
na stresni nosice a pricniky.
Zakladni stfesni nosice a pfi¢niky z aerodynamicky tvarovaného eloxovaného hlinikového profilu s logem

Audi jsou zdkladem pro riizné ndstavby. Stfe$ni nosice a pfi¢niky se snadno montuji a jsou uzamykatelné.
Zvyhodnéna cena plati do 31. 8. 2017 pro aktudalni modely fady A (kromé Audi A8 a Audi A8 Long).

o
Vyuzijte dalsi navazujici produkty z nasi nabidky B‘B'Rg! W
Audi originélniho pFislusenstvi®. Vice na www '_ e .0

Nosi¢ jizdnich kol Nosi¢ lyzi a snowboardl Nosi¢ kajaku Stresni box

Audi originalni prislusenstvi
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Nahofe: Zacatek vypadd opravdu neSkodné. Poté se Candide pusti do
zbésilého sjezdu po loukach, lesem a tunelem. Dole: Na konci klipu Candide
Thovex - quattro® z roku 2015 Thovex pfistdvd v zavazadlovém prostoru
tohoto prémiového SUV. ,To bylo zdbavné. Pojdme to udélat znovu,” vykfikne
nadSeny Candide.

024  Audi Magazin

Svd vlastnividea planuje a produkuje sam, stfihd, vklada
efekty av pfipadé série film@ ,0One of Those Days*“ je i kamera-
manem. Pfipevni si kameru na pfilbu a ze své perspektivy di-
vakovi ukazuje, jak to vypadad, kdyz se vrazednou rychlosti fiti
mezi kmeny stromd. Mnohym divdkim je z toho az nevolno.
V klipu Candide Thovex - quattro ukazuje, Ze pro svou praci
vzdy nutné nepotrebuje snih. Riti se na svych lyZich po travna-
tém svahu, ptfeskakuje cesty, projizdi se srsenim jisker tunel,
objizdi nékolik krav a pfistdva nakonec v zavazadlovém pro-
storu Audi Q7.

»Nic, co Candide déla, neni malé,” iika jeho ptitel z ko-
munity freeriderd. Jen velkd slova, ta Candide nevyslovuje.
Rozhovory zdrzenlivy Francouz prakticky neposkytuje. Kdo
se chce néco dovédét, musi se podivat na jeho videa. Spolu-
prace s Audimdvroce 2017 pokracovat. Jakou podivanou Ca-
ndide chce jako ,videoposelstvi“ rozsifovat, udrzuji Candide
ajeho tym dosud v tajnosti. Jisté je jen toto: Hranice toho, co
se zddlo byt na lyzich mozné, chce posunout. A to v tempu,
které bere dech. Vi

Pro zajimavost:

Jak Candide Thovex pfistdl v zavazadlovém prostoru Audi Q7

avse, co chce vbudoucnu spole¢né s Audi realizovat, uvidite na
www.audi.com.
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Pro mnoho lidi je sport idedlni kompenzace
jinak stresujiciho vSedniho dne. Je tfeba
udrzet rovnovahu. Nové Audi SQ5 TFSI je
pfi tom dokonalym prdvodcem i vzorem.

Hermann J. Miller (text) & Sven Hoffmann (fotografie)
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Jiz ve starém Rimé byl péstovan idedl ,ve zdravém téle
zdravy duch“ a soucasnici, ktefi byli nejen chytfi, ale byli i pfi-
mérené zdatnymi atlety, se tésili nejvyssi vaznosti. A kdyz se
k tomu pripoji technické schopnosti, rychle a radi mluvime
o modelovém atletovi nebo sportovci. Z tohoto pohledu nové
Audi SQ5 TFSI urcité odpovida klasickému idedlu, protoze mu
nechybi ani sila, ani inteligence, ani pékny vzhled. Sportovnim
srdcem je tfilitrovy Sestivalcovy motor TFSI, ktery generuje im-
pozantnich 260 kW (354 k) s mohutnym nastupem.

0d 1370 do 4500 otdcek za minutu dava konstantni tocivy
moment 500 newtonmetrd. Vtandemu s rychlou a jemné fadici
8stupnovou prevodovkou tiptronic tak mize Audi SQ5 TFSI
z 0 na 100 km/h akcelerovat za 5,4 sekundy. Moci ale neni mu-
set: Vykonny motor zachovava rovnovahu za vsech okolnosti.
Hodi se stejné dobre ke svizné jako k pohodové jizdé. Pfitom je
ve vSech situacich efektivnéjsi nez pfedchozi model.

ZlepSeni ucinnosti bylo dosazeno mimo jiné inteligentni
optimalizaci fizeni motoru. Patfi k tomu novy proces spalovani,
ktery diky zkrdacené kompresi umoziiuje znacné vyssi zakladni
stlaceni a tim zvy3Suje Gc¢innost - stejné jako inovativni tepelny
management: Klikova skfifi a hlava valcd maji oddéleny chladici
okruh, coz pfi studenych startech zabezpecuje rychlejsi zahrati
motoru. Jakmile agregat dosahne své provozni teploty, teplota
vyfukovych plynd se snizi a tim se zejména pfi sportovnijizdé sni-
Zi spotifeba. Spontadnni nastup vykonu hlinikového Sestivélce
usnadriuje i turbodmychadlo pracujici na principu twin-scroll,
u kterého se toky vyfukovych plynd setkavaji teprve bezprostied-
né pred turbinou a tim umoznuji lepsi prabéh proudéni. Pozitivni
dopad na spotfebu ma i ubytek celkové hmotnosti motoru o ¢tr-
néct kilogramd. Celkové je Audi SQ5 TFSI aZ o 35 kilogramd lehéf
nez jeho pfedchldce. Projevuje se to i v agilnosti vozu. >>

Jednim pohledem:

Audi SQS5 TFSI

SAMRE 0ooo000000060000060080000000400000AAGE metaliza Zelena Azory
MEEOR 6o00n0audaooanadbaoadoabtadocEboso00s 3.0 TFSI V6
Zdvihovy objem .......ccovviieen ceeians 2995 cm?

VYKON .ot rviiiiieeienaeas 260 kW (354 k)
Max. toc¢ivy moment................... 500 Nm

Pfevodovka .......cccovviiiinnmnnnninnnss 8stupnova tiptronic

Hodnoty spotfeby paliva a emisi CO, Audi SQ5 TFSI najdete na str. 32.
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Hodnoty spotfeby paliva a emisi CO, Audi SQ5 TFSI najdete na str. 32.

028 Audi Magazin

Pfijemnému pozitku z jizdy v novém Audi SQ5 TFSI napo-
mahaji vynikajici jizdni vlastnosti. Sériovy pohon quattro diky
fizeni momentu selektivné na jednotlivd kola sméruje prevaz-
nou c¢ast sil na napravu s lepsi trakci a tim eliminuje tendence
k pretaceni nebo nedotaceni. Na prani je dostupny sportovni
diferencidl a specidlni S adaptivni vzduchové odpruzeni. Pfi
sportovni akceleraci pfi vyjezdu z Gzkych zatdcek se tak zadni-
mu kolu na vnéjsi strané zatacky pridéluje vétsi tocivy moment.
Jizdni chovani, které je jiz diky novému elektromechanickému
fizeni agilni, mGze byt s volitelnym dynamickym Fizenim jesté
dodatecné vylepseno. Motor, fizeni, prevodovka, volitelny spor-
tovni diferencidl a tlumice jsou propojeny s Audi drive select
a lze je individudlné regulovat. Pokud je zvoleno volitelné, pro
S specifické pneumatické pérovani, mize byt prostiednictvim
Audi drive select pfizpGsobena jizdni situaci i svétla vyska vozu.

Technicka rafinovanost i u nabidky asistenc¢nich systé-
mu: elektromechanicka brzda Audi hold assist, parkovaci asis-
tent se selektivnim zobrazenim okoli umoziiujici poloautoma-
tické podélné a pticné zaparkovani, asistent pro odbocovani,
vyhybani nebo pro provoz v pfi¢ném sméru - zkrdtka nabidka
systému pro pohodli a bezpe¢nost mlze splnit témér kazdé
prani. Mohou byt vybirdny jednotlivé nebo v bali¢cku Audi Asis-
ten¢ni paket City. Na vybér je také asistent rozpozndvani do-
pravnich znacek nebo asistent pro sjizdéni strmych svaht. >>

Foto: AUDI AG
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PFi vSi sportovnosti: Nové Audi SQ5 TFSI presvédcuje
i z hlediska estetiky. Mnohé detaily zdGraznuji dynamicky
charakter nového SUV jiz u stojiciho vozidla. Sportovné vy-
razné ndrazniky vpredu a vzadu jsou doplnény vyrazné kon-
turovanymi vstupy vzduchu specifickymi pro modely S a di-
fuzorem s vostinovou mfizkou. MF¥izka chladie, rovnéz
specificka pro S, se vyznacuje dvojitymi hlinikovymi lamela-
mi a odsazenymi ozdobnymi prvky v efektnim matné Sedém
odstinu Twilight. Veskeré svételné funkce jsou sériové fese-
ny s technologii LED. Dynamicka smérova svétla jsou dobre
viditelna, coz zvySuje bezpecnost. Na boku se lesknou vnéjsi
zrcatka hlinikového vzhledu, dverni listy v barvé vozu jesté
vice podtrhuji sportovni charakter. V zadnim ndrazniku jsou
umisténé dvojité koncovky vyfuku v designu S modeld.

Hodnoty spotfeby paliva a emisi CO, Au i'_VSQ

Také v interiéru dominuje sportovni elegance. Technicky
i designovy vrchol pfedstavuje volitelny Audi virtual cockpit,
uSlechtilé akcenty vytvareji kontrastni Svy na sportovnich se-
dadlech nebo dekorativni oblozeni interiéru v karbonovém pro-
vedeni Atlas. Ridi¢ a pasazéfi se nemuseji ni¢eho vzdat ani
z hlediska konektivity. Rozsahly program infozabavy vrcholi
v MMI Navigation plus véetné MMI all-in-touch s 8,3palcovym
displejem. Inteligentni dotykova plocha rozpoznéva rukopisné
vstupy. Diky Audi Connect jste po vloZzeni SIM karty ve spojeni
se svétem, ziskavate online informace nejen o dopravé, ptistu-
povy bod Wi-Fi a pres aplikaci MMI Connect mizZete snadno
synchronizovat své navigacni cile s kalendarem. >>
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Jinymi slovy: Audi SQ5 TFSI je pfikladnym atletem,
ktery svym vyraznym vzhledem a mnohotvarnym charakte-
rem predstavuje dokonalé souznéni ducha a hmoty. V antic-
kém Rimé by z n&j méli opravdu radost. //

Pro zajimavost:

Na prani lze zadni sedadlo vybavit funkci podélného posou-
vaniajeho trojdilné opéradlo zase moznosti nastaveni sklo-
nu. Zavazadlovy prostor nabizi v zavislosti na poloze zadni-
ho sedadla kapacitu 500 az 610 litrG. Pti sklopeni opéradel
zadniho sedadla vzroste objem zavazadlového prostoru az
na 1550 litrG. V pfipadé zajmu o vice informaci navstivte
stranky www.audi.cz/q5/sq5-tfsi.

Spotieba paliva Audi SQ5 TFSIv [/100km v obci / mimo
obec / kombinovana: 11,0-10,8/7,1-6,8/8,5-8,3; emise CO,
kombinované v g/km: 195-189. Udaje o spotiebach paliva

a emisich CO, a tfidach efektivnosti, pokud jsou uvedeny
intervaly, zavisi na pouzité sadé pneumatik/kol.

032 Audi Magazin
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Uvér. Leasing. Pojisténi. Mobilita.

JISTOTA A POHODLI PRO VASI FIRMU

Zajistime vam kompletni péci o firemni vozy. Budete se citit jako doma diky nadstandardnim
sluzbam, kvalitnimu servisu, férovému jednani, transparentnim ikonlim a neménné vysi
splatek. V ramci akce Nizky drok si mlizete novy viz poridit na spotrebitelsky uvér s Grokem
od 2,99 %. A soukromym osobam i podnikatelim je uréeny Operativni leasing na vSechny
modely a specifikace podle jejich prani. PohodIné si tak zafidite jakykoliv model Audi.
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Leo Pavlik
a Audi

Byl svym zplsobem ditétem Stéstény. Z mladika, jenz rad trénoval smyky

na zasnézenych cestach rodné Sumavy, se vypracoval aZ na jezdce tehdy

legendarniho Agroteamu Slusovice. A na vrcholu kariéry jezdil automobilové

rallye na tovarnim Audi Quattro Sport. Soutézni jezdec Leo Pavlik.

Peter Nevicky (text), autor a archiv L. Pavlika (foto)

Audi Magazin: I kdyz vase zacatky nebyly spojeny
s Audi, zkusme jimi zacit.

Leo Pavlik: Zatinal jsem na Skodé MB 1000 de
luxe, ale ,de luxe“ bylo to auto jen chvilku, nez jsme
se do néj pustili, abychom z néj udélali zavoddk. Mym
prvnim spolujezdcem byl Vaclav Pech. S nim jsme spolu
zacinali. A pak Lubos Hlavka, ktery byl uz v té dobé jed-
nim z nejlepsich spolujezdcl a ktery mé hodné naucil,
napfiklad psat rozpis traté na rychlostnich zkouskach.
On byl mym prvnim u¢itelem. A dovedete si pfedstavit,
jaké to bylo, kdyz ani jeden z nas stavbé zavodniho vozu
nerozumél, ale vSe jsme si stavéli sami. To byly nékdy
katastrofické chvilky. Vasek Pech pak zacal i sam jezdit,
tak jsem zménil spolujezdce. S pomoci Antonina Dolej-

Audi Magazin

Se jsem se dostal do Barum Teamu a odtamtud do Slu-
govic. Co se aut tyce, dostal jsem se tehdy pres Skodu
120S azna 130RS. SluSovickému tymu jsem se odvdécil
tak, ze hned v prvnim roce jsem ziskal mistrovsky titul
proti tovarnimu tymu Skody.

Vim ale, Ze tovarni Skodovacky tym tehdy néco tako-
vého nemél rad...

Ano, v té dobé to byla opovazlivost, az drzost. Sko-
dovka mé zacala patficné bojkotovat. Na konci roku to
vyvrcholilo tim, Ze jsem chodil po fabrice s objednavkami
vrukou, ale zaddné specialnidily pro mé nebyly. Zacaljsem
premyslet, jak ddl, az jsem se jednou Hubackovi z Dukly
vyplakal na rameni, Ze nemam auto. Sli jsme ke genera-
lovi do kancelare, kde byl jediny telefon, pres ktery se
dalo telefonovat ,ven“. Hubacek zavolal do Pafize a tam
se ho Patrick Landon, vedouci oddéleni Renault Sport,
zeptal, jestli jsem dobry, a 15. ledna jsem mél v Pafizi
auto i s dily. To byla po éfe Skodovek moje druha faze -
renaultova. Spoluprace s Renaultem byla tehdy uzasné
pfima a bezproblémova. Renault v té dobé do socialistic-
kych zemi ¢asto propUjcoval ostra auta - v Madarsku mél
jedno Attila Ferjancz, v Polsku Blazej Krupa, v Bulharsku
Stojan Kolev nebo Ilja Cubrikov a podobné.

Jak zacala vase spoluprace s Audi?

Vsechno to byly takové vice méné nahody. Kdyz
Renault prestal podporovat soutéze, zkouseli jsme
Opel, spolupridce nam néjak nefungovala, az jsem si
myslel, Zze jsem vlastné skoncil. Najednou mi zavolali
ze SluSovic, jestli bych chtél jezdit s Audi. Audi tehdy
hledalo v Evropé mozZnosti, kde testovat novd soutézni
auta bez ,,dohledu” zapadnich novinara. Byl takovy je-
den speditér, ktery pro Audi vozil benzin, ale i zadvodni
auta po zavodech po Evropé. Ten jim poradil, aby zkusili
v Ceskoslovensku. Dostali se do Slu$ovic, kde jim Fekli,
Ze neniproblém, ale chtéji za to jedno soutézni auto pro
Pavlika. Za znacku Audi se na podminky pfFijel podivat
rakousky jezdec Walter Mayer. Ukdzali mu louku, kterou
by mu dali k dispozici. On si tam zajezdil, vyjel tam sto-
pu a tim vlastné vyznacil drahu. >




,,Slugovickému tymu jsem
se odvdecil tak, ze jsem
hned v prvnim roce ziskal

mistrovsky titul.”
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TémérF pfimo po ném tam zacal jezdit buldozer a o tfi tydny se testo-
valo nanové draze. Tadraha na Dedné je tam dodnes - zarostla pleve-
lem. No a tam tedy mohli nerusené testovat. V Audi to tehdy fungo-
valo tak, Ze se feklo - jdeme testovat do Itdlie, ale vezméte si teplé
obleceni. A oni opravdu vyjeli z tovarny cely konvoj jako Ze do Itdlie.
Tricet kilometr( za Ingolstadtem na parkovisti dostali nové pokyny
a nové pasy s nasimi vizy - zménili smér a jeli do Ceskoslovenska.

A na tom okruhu v Desné jste pak zkouseli i jina auta?

Ano, ale ten okruh byl naroc¢ny, auta se tam dost nicila, takze
tam jen malokdy a opatrné. Audindci tam jezdili testovat vozy s jiz
zminénym Walterem Mayerem, druhym testovacim jezdcem na Des-
né jsem byl ja. Ob¢as tam s nimi pFijel i nékdo jiny, napfiklad Walter
Rohrl nebo néjaci finsti jezdci. Pamatuji si i na Haralda Demutha.

Kdesi jsem zaslechl pomluvu, Ze tam jste udélal i lepsi ¢as nez R6hrl.
S Réhrlem jsme se na té testovaci draze poméfili jen jednou,
on tam jezdil s autem postavenym pro néj. Je velmi vysoky, takze
i sedacku, i volant mél v poloze, kterd mné nevyhovovala. Pfedélat
to tak rychle neslo, jen sedac¢ku mi dali dopfedu, abych dosdhl na pe-
daly, ale to jsem zase mél volant na prsou. Walter mi tehdy fekl, ze
pokud budu za jeho ¢asem do jistého limitu, tak mam na to, abych
jezdil mistrovstvi svéta v rallye. Mné se podatilo byt za nim o polovi-
nu tohohle limitu, coz bylo super, ale rychlejsi nez on jsem nebyl. Ale
mohl jsem se tam svézt a poméfit s mnoha piloty, ktefi tehdy jezdili
za fabriku. Napfiklad nez jsem tam na okruhu dokdzal jezdit takové
casy jako zminény Walter Mayer, tak to bylo pro mé uceni a uceni.
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V'kokpitu 500koriového vozu se
spolujezdcem Karlem Jiratkem

Na Audi jste ale potom jezdil i rallye.

Ano. Ze za¢atku dokonce s autem skupiny B, jeSté s tim ,dlou-
hym*“, pak, kdyz byly ,,bécka“ zakdzany, jsme od roku 1986 jezdili
s Audi Coupé Quattro. Takze tu verzi S1 jsem v zadvodech nezazil. Ale
najezdil jsem s ni spoustu testovacich kilometrd. V Audi to tehdy
délali tak, ze méli Etyfi tovarni piloty, kterym na zdvody postavi-
li nejnovéjsi auta, ale postavili i paté auto s novou technikou, jen
ve staré karoserii. A s tim jsme my najezdili mofe kilometra, pti-
c¢emz technici zkoumali, kde to mé slabé body - co prvni ,,odejde”.
A to pak samoziejmé ménili i na téch ctyrech ostrych autech.

Jaké to pro vas bylo, kdyz jste se musel nau¢it docela jinou techni-
ku jizky se ctyikolkou?

Stdle plati, Ze auta s pohonem 4x4 jsou pro svého uzivatele
pfinosem po strance bezpecnosti, ale i jizdnim pozitkem. A zejmé-
na jsou lepsi za tézkych podminek - za desté, na zasnézené vozov-
ce... Néco zcela jiného ale je chtit vyuZzivat pohon ctyf kol na samé
hranici moZnosti auta. Na Quattro jsem pfechazel z dvojkolky
s maximdlnim vykonem asi 180 koni. A najednou mdte uko¢irovat
450 koni, béhem testovani 550 i vice! Viiz, ktery tehdy nemél zadny
mezindpravovy diferencial a na napravach mélsamosvorné diferen-
cialy se svornosti vpredu 30 a vzadu az 60%. Pfi pomalé jizdé to
nezatdcelo, chtélo jet porad rovné, otacet se na rucni brzdu neslo.
A snad nejhorsi byla rozumovd bariéra. Byl jsem nauceny, Ze tuhle
zatacku lze projet takhle a takovouhle rychlosti. Ale ¢tyfkolka ¢as-
to v zatdcce dobie fungovala az nad timhle rychlostnim limitem.
Najit v sobé schopnosti a odvahu posunout tyhle své hranice - to



01 S Audi Quattro Sport skupiny B

na startu Barum Tribec Rallye

02 Leo Pavlik se stale drzi nejmodernéjsi
techniky - v iPadu mi predstavoval svoje
décka, kterym pomdha vyhravat

Nikdy nemohu zapomenout na okamziky startu do 1. rychlostni zkous-
ky na Rallye Tatry. Technicky inzenyr z Audi Sport mi radil, Ze mam
na startu roztocit motor na 9000 otacek, a kdyz mé startér odstartu-
je, tak mam prosté pustit spojku. To jsem opravdu udélal: 9000, pustil
jsem spojku a pak se zacaly dit hrozné véci. Do té doby nezndma sila
mi rvala volant z ruky a snazila se mé propasirovat pres sedacku... Bylo
to neuvéFitelné a s odstupem ¢asu fantastické. Ctyrkolka zrychlovala
z0nal00km/h zaasi 2,8 sekundy! My jsme nikdy pfedtim s Quattrem
na asfaltu nejeli, takze ten zazitek byl Gzasny. Neuvéfitelny a Gzasny.

A u nas v Ceskoslovensku se nikdy nestalo, ze by nékdo dostal napad
to nafotit a nékam prodat?

Ale ano, obcas se to stalo, ale kdyz tam kdosi tu S1 odfotil, tak ztoho
2adny problém nebyl. Ani na zavér, kdyz se tam testoval model s moto-
rem uprostied, jsme tehdy problémy tohohle druhu neméli. A tenhle viiz
byl ve SluSovicich myslim jen na jedno ¢i dvé testovani. Pak to ale celé
prasklo nékde v Rakousku a byl z toho poprask. Ale to byl vlastné i konec
skupiny B, kvUli tragické nehodé na Korsice, kdyz Audi i tak odeslo z rallye
a preslo na okruhy s upravenymi Audi 200. A tak jsme my pFesli na viz
skupiny A, ktery mél o 300 koni méné. I presto bylo soutézeni na Audi
mym soutéznim vrcholem. To, Ze ja jsem tehdy mohl jezdit s tovdrnim vo-
zem skupiny B, ktery mélL 550 koni a na stovku zrychloval za 2,8 sekundy.
To nemohl jen tak nékdo. Spoluprace s Audinou byla pro mé fantasticka,
neuvéritelnd, byl to takovy vrchol mé kariéry.

Letos vam bude 70. A loni jste mél 30. vyro¢i, co jste vyhral Barum-
ku. Slavite takova vyro¢i?

Ne, vibec ne. Ja budu oslavovat az od 101... Snazim se jit stale
vpred a nedivam se moc dozadu. V mém véku je to také problém - za-
¢nete vzpominat a vzdy se to pak krouti kolem toho, kdo jesté Zije a kdo
uz ne. To vzpominani je prasvih, takze se snazim tim nezabyvat.

Mnozi byvali zavodnici maji ze svého slavného obdobi dodnes doma
své zavodni vozy nebo jejich repliky. Mate i vy néjaké Audi?

Nemdm. A mozna i proto, Zze vSechny ty mé byvalé vozy, které by
za to staly, abyste je méli v obyvacim pokoji, byly tovarni auta, kterd
se po odjeti vzdy vratila do fabriky. Mozna je dnes nékteré z nich kdesi
v muzeu. Mam ale pratele, v Cechach i na Slovensku, ktefi takové auta
maji, stavi repliky a podobné. Ob¢as sije plj¢im a svezu se. Dodnes mam
kopec pfatel v Audi - i v Audi Sportu, takze napfiklad také nasi mladou
Gabrielu Jilkovou jsem dokazal posadit do 800kornového prototypu
a na okruhu ve Vallelunze patfila mezi témi déckami k nejrychlejsim.

Co vlastné délate ted? Na penzistu nevypadate...

Divam se, jak pomoci takovym talentovanym sportovcim. Vénuji
se déckam, sportovcdm, jezdclm, atletim, ktefi si to zaslouzi. A tam
nemate moc ¢as myslet na minulost.

Jezdite s nimi nékdy i na zavody nebo moc ne?

Na rallye malo. Spi$ obcas jezdim po okruzich nebo tieba trénuje-
me s déckama na snéhu, kdyz napadne. Ale napfiklad kdyz jsme vydali
knizku Od skodovky po quattro, tak jsem si pQjcil Audi Quattro z In-
golstadtu a dvé rychlostni zkousky jsem s tim autem udélal - jen tak,
abych to trochu pfiblizil fanouskdm. >>
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Mate pocit, Ze jesté dokazete byt za volantem rychly?

Kdyz s témi mymi décky pracuji, snazim se prodat vSechno, co
vim, i za volantem. A kdyzZ jedu na mych dnesnich 100 %, tak je to stale
jesté hodné rychle. Ale tim to kongi. J& jsem se ani u zdvodl v minulosti
nikdy nenechal vyhecovat, abych el pres ten svij ,zoubek*, pfes svych
100%. Zadna emoce nebyla u mé nikdy silnéjsi nez zdravy rozum. Né-
jak jsem to dokdzal - a tu svou Uroveri jsem se vzdy snazil prodat.

Sledujete tak trochu znacku Audi dnes - jeji vyvoj, nové modely?

Moje spoluprace s Audinou pokracuje a kontakty ve fabrice
stale mam, takze v podstaté jsem v obraze. A také v kontaktu s by-
valym $éfem Audi Sportu Rolandem Gumpertem, ktery dodnes sta-
vi rGizné specialy.

Mate jeSté dnes obcas moznost svézt se na takovych sériovych
modelech Audi, jako je napfiklad RS 3, RS 4, RS 6, které maji
vykon srovnatelny s vasim byvalym soutéznim Audi, i kdyz jsou
sériové?

Ano, jasné, Ze ano, mam. Audina je v podstaté stdle takovou
mou srdec¢ni zalezitosti. Jinak to neumim Fict.

Kdyz jste jesté soutézil, auta neméla prakticky zadnou elektroni-
ku podobnou dnesni. Kazdé kolo jste musel jako jezdec citit v za-
dech... Jak se divate na dnesni vozy plné asistenénich systému?

No... po této strdnce jsou pro mé i nékteré modely Audi , docela
prasvih“ - ty, na kterych se ta elektronika neda vypnout! Mam rad
modely, kde pokud chcete, miZete vie kromé ABS vypnout. Moder-
ni elektronika samoziejmé xkrat kazdému z nds mdze pomodi, to ja
uzndvam. Ja jen pottebuji, abych mél moznost si to obcas vypnout,
protoze, vzdyt vite... kdyZ si to ¢as od ¢asu v té zatacce tak postavim
bokem a najednou citim, jak mé to tdhne za zadek a jak se to samo
snazi fidit auto... tak to je pro mé dés. Ale je to samoziejmé muj spe-
cificky pohled, pohled fanouska a odchovance motorsportu.

Vy jste tady ve Zliné znama persona, Leo Pavlik je zde stale né-
kdo. Vidi lidé na vasi jizdé v provozu, Ze si auto ob¢as postavite
na Storc... zahnete za roh jinak nez bézni smrtelnici?

No jo... ale urcité ne ve mésté! To ne. R4d se tak nékdy svezu,
kdyz mam na to sprdvné naradi a pfilezitost, ale jisté ne po mésté.
Nikdy. Ani nechodim jezdit a klouzat se po Cerstvé zasnézenych par-
kovistich, ale kdyz jedeme obc¢as nékam do hor... na pusté prazdné
zasnézené silnici... Pamatuiji si, jak jsme tak jednou jeli lyzovat, méli
jsme Audi A6. Rano Cerstvé nasnézilo asi 10 ¢isel, jeli jsme velmi
brzy, takze jsme v ¢erstvém snéhu vlastné délali stopu. Ptijeli jsme
nahoru na parkovisté a prvni borec, ktery za mnou jel nahoru, mi
hned rekl: ,Stdle jsem pfemyslel, kdo to pfede mnou jel, kdyz jsem
v kazdé zatacce najednou vidél ¢tyfi stopy namisto dvou, ale ted
tomu rozumim!“ Takze ob&as mé takové svezeni lakd. I s déckama,
se kteryma ted spolupracuji, si ob¢as fekneme: Nasnézilo, pojdme

01 Audi Quattro Sport skupiny B zrychlovalo
Uzasné. Tento raketovy vyjezd ze zatacky byl
pofizen na Rallye Pfibram.

02 To byly ¢asy, kdyz na Rallye Valasskd zima
byla takovahle spousta snéhu a Pavlik v ném
exceloval i diky pohonu quattro

03 Vzacny spodni obrazek - kdesi

na autosalonu ve spole¢nosti Waltera Rohrla
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jezdit. Napfiklad i s Jaromirem Tarabusem, ktery jezdi rallye. Bud'
sveze on mé, nebo ja jeho a poviddme si o tom. Tak napfiklad mu
feknu: ,Jezdis vyborné, nedokdzal bych to lépe. A jedind véc, kterou
bych délal jinak, je ta, Ze kazdou zatdcku bych za¢inal o pal metru
drive.“ A takhle napfiklad s témi mymi détmi, které jezdi motokary,
obcas na snih vyrazime. Jezdime ale po své strané a ddvdme pozor.

Vy jste nezacinal na motokarach, jak je to dnes bézné. Je to pry
dobry zaklad, abyste se ucil citit v zadku, co auto déla.

Je to opravdu dobry zdklad. Ale pfi vazné rychlém zavodnim
svezeni to funguje naopak - tam nejde o to, rozeznat, kdy auto
najednou zacne klouzat. Tam vy musite pfedem védét, co s autem
v zatacce udélate, Cili vy musite predem védét a délat véci tak, aby
viz zacal klouzat tam, kde to vy chcete nebo potiebujete vy. A ne
tam, kde se auto najednou rozhodlo. Kdybyste v auté, které ma
550 koni, ¢ekali, az vdm fekne, kdy pdjde do smyku, tak je po vas.

Nikdy jste nebyl pfitelem takové té ,cisté stopy“, témér okruho-
vé, o jakou se i mnozi soutézni jezdci snazi?

Clovék, ktery tohle velmi dobfe ovladal, byl napiiklad Venca
Blahna. A Venca i na ¢istém asfaltu dokazal jet velmi rychle, tou
opravdu idedlni stopou. Ja jsem mél vzdycky rad, kdyz byly v mé jizdé
naznaky takového severského stylu. I na asfaltu jsem umél byt rych-
ly, ale mou doménou byly vzdy Sotolina a snih. Bylo to dano tim, ze
zejménav zacatcich jsem jezdil s vozy, které mély méné koni nez kon-
kurence, napfiklad tovarni. Vyhovovalo mi, kdyz jsme pfijeli na Ra-
llye Sumava, kde bylo pll metru sné&hu a kde jsem ja, Sumavan, jez-
dil kazdé rano po snéhu. Tam jsem dokdzal s nimi jezdit stejné casy
a obcas je i pordzet, protoze na snéhu se vykony motoru stiraly... No
a pak jsme pfijeli na suchy asfalt - a tam jsem oproti nim nemél $anci.

Na tovarni konkurenci si tehdy stézovali mnozi soukromnici, ale
ona ta fabrika i tak pro motorsport mnoho udélala.

To v kazdém pripadé. Celkem bezkonkuren¢ni byl ptistup fab-
riky za dob starého Zapadla jako generdlniho feditele. On nastavil
systém tak, ze nejlepsi soukromnik dostal na dalsi sezonu tovarni
vlz. V zdsadé ale dokud tam generdlni feditel Zapadlo, velky fa-
nousek motorsportu, byl, byla podpora Gzasna, lepsi jsem neznal.

Dnes kdyby nékdo fekl ,jezdil jsem tovarni Audi“, tak si kazdy
pfedstavuje i ohromnou finanéni podporu.

Je tfeba si uvédomit, Ze ja jsem sice jezdil tovarni Audi Quatt-
ro, ale nebyl jsem tovdrnim jezdcem - byl jsem ¢lenem Agroteamu
Slugovice, mym zaméstnavatelem byl pan Cuba. To bylo v té dobé
pro mé nejvic, ¢eho jsem mohl dosdhnout. Oni nds na danou dobu

podporovali abnormdlné. A ja jsem byl nadSeny, Ze mohu jezdit to-
vérni Audi - to byl vrchol, vzdyt ten viz tehdy vyhréval mistrovstvi
svéta! A mohl jsem pro tuto znacku testovat prototypy - nejlepsi
auta, jaka tehdy vyvinuli. Pan Cuba mél Gzasnou schopnost motivo-
vat lidi k praci. My jsme pracovali s nadSenim, az bych fekl, Ze ne pro
penize. Nejvétsi odménou ndm byla ta prestiz - a pro mé jezdéni
s takovym Gzasnym autem.

Vy nyni pracujete s mladezi - a nejen s tou motorsportovou. Soutéz-
ni jezdci, motokaristi, tenistky, lyzafi...

Ja jim v8em fikam ,atleti“. Délam s nimi optimalizaci jejich
pFipravy. Zejména té psychické. Madme napfiklad mezi sebou Z3abu,
ktera je Uzasna plavkyné - a neumi vyhravat. Takze chodi s ndmi
trénovat, u¢ime ji, jak ma k tomu vSemu pfistupovat, jak ma chodit
vyhrdvat. Tedy jakysi mentdlni koucink. Samoziejmé, spojeny i s kon-
dici, technikou. I mentalni koucink se déla lip béhem jiného tréninku,
napiiklad kondi¢niho. Nékoho tento pfistup naucite velice rychle,
nékdo to ma dokonce v podstaté v sobé. A nékdo ne - strasné moc
pracuje, maka, ma Gzasnou kondici, techniku... ale pfesto nikdy ne-
chodi na zavody vyhrdvat. Neni to v ném, v jeho psychice. Ti, co ¢asto
vyhrdvaji - ti tam jednoduse vzdy chodi vyhrat. Nekompromisné. Na-
priklad takovych 5 az 10 prvnich z lyzaiského svétového poharu - oni
ani nepfemysleji o tom, Ze by mohli byt druzi, oni chodi vyhravat.

Co vasi spolujezdci?

Mél jsem spoustu vynikajicich spolujezdc(. Franta Simek, Bo-
fik Motl... Lubos Hlavka. Karel Jirdtko mi sedél asi nejvic, byl pro
mé asi nejlepsi. Kdyz jsem s nim psal rychlostni zkousku a trénovali
jsme, tak najednou vidim, Ze nepiSe a v rozpisu déla perem kanku.
,Co délas?!“ ,No - tak tahle zatacka se takovouhle rychlosti nedd
nikdy v Zivoté projet! Pojdme jesté jednou!“ Sli jsme, napsali jsme
tojinak, ale on si ten krouzek tam ponechal. A kdybychom tam byli
vypadli, tak védél pro¢. Dodnes si pamatuji nékolik zatacek, kde Ka-
rel ten krouzek mél - a ja jsem mu dokazoval, Ze se to dd projit pod-
le mého... Byl prosté super - nesmrtelny, on nechtél zemf#it. On nad
tim, co piSe do rozpisu, vzdy premyslel, aby neumfel. Dnes jsem i ja
rad, jsem i jemu vdécny, Ze jsem to vSechno prezil a Ze se zde nyni
o tom mizeme bavit. //

Pro zajimavost:

Jedna z nejvzacnéjsich fotografii - Audi Quattro S1 pfi utajeném
testovani na sluSovickém okruhu na Desdné, ktery vznikl za tfi tydny
ananémzjezdilaiesajako Harald Demuth nebo Walter Rohrl
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Elektrizuijici
vzruseni

Od Hongkongu az po Montreal - formule E pfindsi

elektrizujici okamziky do deseti svétovych metropoli.
Pfedstavujeme pét z nich. Jde pfritom o vic nez
o motorsport. Jde o budoucnost mobility. A ta je elektricka.

Birte Mussmann (text)
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Foto: Audi AG, Getty Images

Circuit de Monaco: Na Azurovém pobrezi ¢eka na pilo-
ty formule E nejkratsi trat sezony. Trasa dlouhd 1,76 kilo-
metru se vine blizko pfistavu husté osidlenym knizectvim.
Start a cilova rovinka jsou identické s legendarni trati for-
mule 1. Na jezdce cekaji i jiz dlouho osvédcené vyzvy jako
,tabdkovd“ a,plovdrenska“ zatacka. #MonacoePrix

Monaco,
13.5.2017
Délka: 1,76 km

Pocet zatacek: 12

Audi Magazin 041
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Pafiz,
20. 5. 2017
Délka: 1,93 km

Pocet zatacek: 14

Circuit des Invalides: Trat v blizkosti Seiny vede oko-
lo Invalidovny a kolem Napoleonova hrobu. V pozadi je
stédle vidét znamy symbol Patize, Eiffelovu véz. Na obou
pfimych dsecich mohou byt dosazeny maximalni rychlosti
az 200 km/h. #ParisePrix

Foto: Shivraj Gohil / Spacesuit Media, Getty Images, iStock, AUDI AG



Berlin: V zahajovaci sezoné 2014/2015
startovaly zavody na uUzemi byvalého letisté
Tempelhof. O rok pozdéji se udalost pfesunula
na Karl-Marx-Allee v blizkosti Alexandrova néa-
mésti. Do uzavérky vyddni nebyla trat pro letosni
sezonu zndma. #BerlinePrix

Berlin,
10.-11. 6. 2017
Délka: -

Pocet zatacek: -

Trat

SPANDAU

CHARUOTTEN- | \prre
BURG

KREUZBERG

SCHONEFELD

Audi Magazin

043



W

XALT-

ﬁ’?ﬂf form?

g’kf%%q%v
S Omorrow

Mobili

tdmarr@omhty fagto .- +

QUEENS

New York City, Red Hook: Ve mésté, které nikdy nespi, se sezo-

BROOKLYN na pomalu chyli ke konci. Co se u formule 1 po deseti-
15.-16.7. 2017 leti osvédc¢ilo, poda¥ilo se formuli E jako prvi zavodni

sérii FIA: V Brooklynu jezdci jesté jednou jedou

Délka: 1,947 km na maximum - s Wall Street v zddech a s pohledem

na sochu Svobody. Mix rychlosti, vldsenek, zatacek

PocCet zatacek: 13 a uzkého prajezdu p¥imo u vody. #NYCePrix

STATEN ISLAND,
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St. Lawrence River: Kanadskd metropole Montreal

Vavfince zavodni vozy objizdéji mrakodrap ,,Maison de Ra-
dio-Canada“ statni rozhlasové spolec¢nosti. Na trase dlou-
hé 2,75 kilometru jsou cetné pravouhlé zatacky. Zavodni
vikend bude vyznamny také tim, Ze se bude slavit
jubileum: 375 let od zaloZeni mésta. #MontrealePrix

Montreal,
29.-30. 7. 2017
Délka: 2,75 km

Pocet zatacek: 14

MONTREAL-EST,

ST.
RENCE
RIVER

MONT-

ROYAL Py

WESTMOUNT,

Vice ke vSem zdvodum a tratim formule E najdete na www.audi.com/formulae.
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e-tron cCisla a fakta

Elektrovozidla noveé vyvijend v Ingolstadtu nesou od roku 2009 oznaceni

e-tron. Audi A3 Sportback e-tron a Audi Q7 e-tron quattro jiz jako sériova

vozidla prokazuji prednosti elektrického pohonu v kombinaci se silnymi

strankami spalovaciho agregatu TFSI nebo TDI. Koncept Audi e-tron

quattro predstavuje naladéni na pristi, ¢isté elektrickou generaci.

Modely Audi e-tron

Audi A3 Sportback e-tron

48 km

150 kW
(204 k)
350 Nm

Audi A3 Sportback e-tron: Prémiovy kompaktni viz
s hybridnim pohonem plug-in je bez omezeni vhodny pro kaz-
dodenni pouziti. Kombinuje potencidl elektropohonu s pred-
nostmi spalovaciho motoru: spojuje elektrickou jizdu s vysokou
dojezdovou vzddalenosti a vykonny ¢tyfvalcovy motor. Na Cisté
elektricky pohon lze ujet okolo 48 kilometr(.

Audi Q7 e-tron quattro

Audi Q7 e-tron quattro: Audi Q7 e-tron quattro: Prvni hyb-
ridni model plug-in s Sestivdlcovym motorem TDI a pohonem
quattro lze od poloviny roku 2016 dostat na vétsiné evropskych
trhd. Audi Q7 e-tron quattro spojuje pfednosti elektrického po-
honu a spalovaciho motoru. Akceleruje z 0 na 100 km/h
za 6,2 sekundy a spotiebovava 1,8 litru nafty na 100 kilometrd.

56 km

275 kW
(373 k)
700 Nm

Audi e-tron quattro concept

500 km
370 kW
(500 k)
800 Nm

Audi e-tron quattro concept: Koncept vozidla predstavuje
konkrétni vyhled na cisté elektricky pohanéné luxusni sportovni
SUV. Atraktivni parametry: aerodynamicky optimalizovany de-
sign s koeficientem odporu vzduchu cw=0,25, vykonny ¢isté elek-
tricky pohon e-tron quattro s vykonem az 370 kW a dojezdem
ptes 500 kilometrd (hodnoceno podle NEFZ = Neuer Europdis-
cher Fahrzyklus). Z 0 na 100 km/h vystfeli za 4,6 sekundy.

Spotfeba paliva Audi Q7 e-tron 3.0 TDI quattro v 1/100km: kombinovand 1,9-1,8; spotfeba elektrické energie vkWh/100 km: kombinovana 19,0-
18,1; emise CO, v g/km: kombinované 50-48. Spotfeba paliva Audi SQ7 TDI v l/km v obci / mimo obec / kombinovana: 8,7-8,4 / 6,9-6,5 / 7,6-6,2;
emise CO, kombinované: 199-189. Spotfeba paliva Audi A3 Sportback e-tron v /100 km: kombinovand 1,8-1,6; spotfeba elektrické energie

v kWh/100km: kombinovana 12-11,4; emise CO, v g/km: kombinované 40-36. Udaje o spotiebach paliva a emisich CO,, tiidach G¢innosti

a spotfebdch elektrické energie, pokud jsou uvedeny intervaly, v zavislosti na pouzitych kolech a pneumatikach.

Audi Magazin
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; O Infrastruktura pro nabijeni 2.0
BMW Group, Daimler AG, Ford Motor

[
m I n u t Company a koncern Volkswagen s Audi
a Porsche planuji spojit své sily pro zfizeni

vykonné nabijeci sité pro elektricka vozidla

Za tuto dobu se nabije baterie Audi e-tron v Evropé. Cilem je zlep&it v tomto oboru
quattro concept pfi nabijecim vykonu 150 kW, podminky pro jizdu na dlouhé vzdalenosti.
coz stadi na ujeti asi 400 kilometrd. V prvnim kroku ma byt 400 stanovi&t
vybaveno vysoce vykonnymi nabijecimi
jednotkami - na zakladé standardu Combined

Charging System (CCS). S nabijecim vykonem
az 350 kW se proces znacné zrychluje.

o —

Audi bezdratové nabijeni

Indukcni nabijeni stfidavym proudem ma
v nadchazejicich letech zabezpecit vétsi

komfort v soukromé a pozdé&ji i verejné Elektrifikacni technologie

infrastrukture. Energie se prenasi 48voltova palubni sit s elektricky pohanénym kompresorem
(EAV): Na hybridizaci nesazeji jen modely Audi e-tron - Audi SQ7 TDI je
) B . . e, prvnim modelem se ¢tyimi kruhy, ktery je vybaven dopliikovou 48vol-
napojené na elektrickou sit. Soucasti tovou palubni siti. Tato inovace poskytuje vykon pro provoz elektricky
pohdnéného kompresoru. Z0 na 100 km/h za 4,8 sekundy: Spolupraci
motoru V8-TDI s EAV vznika dynamika jako u sportovniho vozu. Pfitom
(méni¢ AC/DC). ale zGstava G¢innéjsi nez u obvyklého sportovniho auta. Dalsi vozidla
s ,jemné hybridni“ technologii jsou v planu.

prostfednictvim induk¢ni nabijeci stanice

systému je mj. primarni civka a invertor

‘ Stale o krok napfed ~

Efektivni jizda setrvaénosti misto brzdéni: Prediktivni asistent efektivity (PEA) vyuziva
informace o trase z naviga¢niho systému k tomu, aby fidi¢e upozornil, kdy mize sejmout
nohu z plynu - ale ne aby v témze okamziku brzdil, nybrz aby nechal v(z jet setrva¢nosti.

,,,,,

Nabijeni

Baterie modell Audi mohou byt nabijeny z normalni
zdsuvky v domdacnosti stejné efektivné jako z priimyslové
zdsuvky. Naptiklad pro sou¢asné Audi A3 Sportback e-tron

tomu odpovidaji tyto ¢asy nabijeni:

E —t ova r n a Zasuvka v domacnosti O -.

cca 4.00 h

V pfistim roce ma byt v Bruselu

zahdjena vyroba prvniho Cisté elektricky
pohdanéného SUV Audi. Primyslovéd zdsuvka ﬂ
cca2.30h
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Letni vydani Audi Magazinu jsme naladili hodné sportovné, je
provonéno benzinem, vini spalenych pneumatik ¢i elektrizujicim
napétim. Jsou ovSem i jiné nez motoristické sporty, které prinasi
adrenalinové zazitky, stejné jako chvile odpocinku napriklad

u sportovniho rybareni. Vybrali jsme pro vas nékolik lokalit,

kde si pravé ten sv{j sport mlzete uZit se v&im viudy.

Andrej Poliak (text), Amazing Places (foto)

Pohled z hotelu'Miura na fairway sedmé jamky
golfového hfisté v Celadné. Designovy hotel je
doslova prospikovan uménim. Nejvétsi
instalaci jsou Krychloidi od Davida Cerného.
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Jedeme naplno

Cedi jsou narod cyklist@. Podle mnohych priizkumii na kolo pravidelné used4 az 46 pro-
cent populace. Pro srovnani fotbalu se aktivné vénuje jen 10 procent lidi. Soubézné s ros-
touci popularitou cyklistiky se zkvalitfiuje i zazemi pro tento sport. Zatimco osmdesata léta
byla z pohledu dnesni doby , cyklistickym stiedovékem®, v soucasné dobé je cyklistika hycka-
nou kvétinou. V Cesku je aktualn& néco pres 3000km cyklostezek. Jednou z nejhustsich siti
cyklostezek se mize pochlubit Olomoucky kraj. Zami¥ili jsme proto do Starého Mésta, kde
najdete penzion s pfiznaénym nazvem Kolovna. V nadherné krajiné pod Kralickym Snézni-
kem se projedete minulosti po stoletych loveckych stezkdch opusténého pohranici. Kolovna
je idedlni zakladnou. Vedle ubytovani totiz nabizi i cyklocentrum a pGjcovnu kol. Mizete si
také vyzkouset kola znacky Scott. Aredl zahrnuje rovnéz pumptrack a Skill centrum pro tré-
novani a nacvik jizdy v terénu. V okoli se nabizi hned nékolik zajimavych cyklotras o délce od
4 do 80km rdizné naro¢nosti. Jednou z nich je Nau¢na stezka Hyn¢ice pod Susinou. Na tra-
se dlouhé 4,2km je 13 zastaveni s informacnimi tabulemi popisujicimi historii pohrani¢nich
betonovych bunkri, které jsou soucasti opevnéni budovaného pred druhou svétovou valkou
na obranu tehdejiiho Ceskoslovenska. Koho omrzi jizda na kole, miize pfed Kolovnou vy-
zkouset silu svych pazi na lezecké sténé. Anebo se v horkych letnich dnech mizZete zchladit
v nedalekém horském rybniku Uzas.
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run. Jen malo mist ale vypada jako Dobcické rybni¢:
ky. Doslova rybarsky rdj najdete asi 20 km zapadné
od Ceskych Budé&jovic a okamzité si to misto zami-
lujete. Na dvou rybniccich, které napaji Zaborsky
potok, si sportovni rybafeni uzije kazdy vasnivy
pfiznivec rybolovu. Ubytovat se lze ve dvou chati¢-
kdch situovanych pfimo na vodni hladiné (Verunka,
Madlenka) nebo v jedné ve vétvich stromu u bifehu
(Amadlka). Napad se zrodil v hlavé architekta Jifiho
Striteckého, ktery se podilel naptiklad na budové
Zlaty Andél v Praze. Rybafi si u Dob¢ickych rybnic¢-
kG pfi své milované ¢innosti dokonale odpocinou.
Chatky nemaji elektfinu, a tak nebudou v pokuse-
ni dobijet chytré telefony. Na rybni¢cich se rybafi
stylem ,,chyt a pust”. Nékteré dlovky, které spliuji
velikostnf limity, je mozné si koupit. Rybarenije jen
jednou z moznosti, jak si pobytv malebné jihoceské
krajiné uzit. Zdatni rybari mohou naskocit na kolo
a projet si nékterou z mnoha cyklostezek. PFi svém
putovani tak mohou narazit napfiklad na dva ki-
lometry vzdalenou unikdtni vesni¢ku HolaSovice,
kterd je typickou ukazkou selského baroka a v roce
1995 byla zapsana na Seznam svétového kulturni-
ho a pfirodniho dédictvi UNESCO.

SSS O’O

i



Jde to i bez more

Ackoli jako vnitrozemsky stat nemame mofe, vodnim sportdm vieho druhu se u ndas dafi velmi
dobre. Naptiklad plavani je na paté pricce co do oblibenosti a stejnd pfitka mu patfi také v zebricku
nejcastéji provozovanych sportd. V zebFi¢ku sportd, které by lidi nejradéji vyzkouseli, je napfiklad wind-
surfing. Sportd provozovanych na vodé je mnoho. Od jiz zminénych az po novinky typu paddleboard.
Nejvétsi vodni plochou u nds je piehrada Lipno (4870 hektar(), ktera je proto vyhledavanou letni des-
tinaci. Jako zdkladnu, z niz mdzete objevovat krasy okolni pfirody a uzivat si sportovniho vyziti, zvolte
napfiklad Aparthotel & Wellness Knizeci cesta v BlizSi Lhoté. Aparthotel je stranou rusnych turistic-
kych center a hosté si tak mohou po sportu v klidu odpoc¢inout a zrelaxovat v Gtulném wellness centru.
Ubytovani nabizi v deviti luxusnich apartmanech. Kazdy z nich ma svého patrona ze Slechtického rodu
Schwarzenbergt. V hotelové restauraci si budete diky klenutym stropim pfipadat jako ve stfedovéku
(obr. nahorfe). Milovnici tenisu mohou vyuzit antukové kurty v kempu v Horni Plané, kam se dostanou
kloturistiku. V hotelu je pdj¢ovna horskych i silni¢nich kol. Vybrat si, kam vyrazit, uz je na vas. Jeden
tip za v8echny: vyrazte na vylet ke Schwarzenberskému kanalu, ktery spojuje jeden z pfitokd Studené
Vltavy a rakouskou feku GroBe Mihl. Zajimavosti je 400 metrd dlouhy tunel, kterym voda protéka.
Milovnici golfu se mohou vypravit do nedalekého rakouského Ulrichsbergu. A pokud si svou dovolenou
u prehrady Lipno naplanujete na konec srpna, mizete se tésit na 6. ro¢nik sportovni akce Lipno Sport
Fest.V Lipné nad Vltavou sive dnech 19. az 27. srpna budete moci zdarma vyzkouset kurzy in-line brus-
lenfi, plavani ¢i windsurfingu a paddleboardu.

» &S A 2

-

Clanek byl pripraven ve spolupréci se
serverem www.amazingplaces.cz,
ktery prindsi pfehled kouzelnych mist
v Cechdch, na Moravé a ve Slezsku.

www.facebook.cz/amazingplacescz
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Nadchédzejici letni mésice budou spojené s mnohem intenzivnéjsim provozem na silnicich,

coz si uvédomuje i znac¢ka Audi, kterd ma pro své zdkazniky pfipravenou kompletni

nabidku sluzeb Audi Service, a to pro majitele jak novych, tak i starsich vozd.

Audi kompletni
ceny

Provozidla Audi starsi 5 let maji servisni partneti nabidku tzv.
Audi kompletnich cen. To jsou ceny vybranych servisnich
tkon0, které obsahuji vzdy Audi originalni dily® a cenu préce
mechanika se zvyhodnénou hodinovou sazbou.

/

Audi Energy
Program

Pro majitele vozl Audi starsich nez 4 roky je pFipraven rovnéz
vyhodny Audi Energy Program. To je knizka plnd slevovych pou-
kaz( na servisni tkony, nakup Audi origindlnich dild® a Audi
origindlniho pfislusenstvi®. S poukazy z Audi Energy Programu
usetfite nemalé finan¢ni prostiedky. Knizka je pro vds pfiprave-
nav autorizovanych servisech Audi.




Sezonni prohlidka
pred dovolenou

Sluzby autorizovanych servisi Audi jsou dokonale pfizplsobeny potfe-
bam motoristd a zahrnuji Siroky sortiment originalnich dilG a pfislusen-
stvi, profesiondlni servisni sluzby véetné vyhodného zajisténi povinné
technické kontroly a asistencni sluzby se zarukou mobility. Doporucuje-
me vam proto svéfit pfipravu vozu na letni obdobi do rukou profesionall
v autorizovanych servisech Audi, ktefi v ramci vyhodné Audi sezonni pro-
vozidla, mezi néz patfi brzdova soustava, osvétleni, podvozek, klimati-
zace, autobaterie, kola atd. Servisni partnefi Audi nabizeji majiteldm
vozl Audi zvyhodnéné ceny vybranych servisnich dkon(. Zakaznik se tak
muze spolehnout na profesionalni praci, pouZziti Audi originalnich dild®
a dvouletou zaruku na praci i material.

Audi STK
servis zdarma

Ze zdkona musite po ctyrech letech od zakoupeni nového vozu
a pak kazdé dva roky na povinnou technickou kontrolu. Nase au-
torizované servisy Audi nabizi opét néco navic. Pokud u nds ne-
chate svj vlz pripravit pro technickou kontrolu, véetné mérenf
emisi, my vdm samotné provedeni technické kontroly v nezavislé
STK nebudeme tctovat. Technickd kontrola zdarma neni jedind
vyhoda, kterou vam autorizované servisy Audi nabizi.

Kromé uvedenych nabidek Audi Service nabizi dalsi vyhodné sluzby, jako je Audi Pneuservis
s PneuGaranci, Zaruka mobility a dalsi sluzby, které vam jesté vice zprijemni Zivot s vasim Audi.
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Jednoduché motto uplatfiuje tovarni pilot Audi, hvézda DTM a rallyekrosu Svéd

Mattias Ekstrom vSude. Zdobi jeho pFilbu a pFivitd vdas i na jeho webu.

Jifi Rozkosny (text), Martin Trenkler / @World (foto)
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Prvni kvétnovy vikend se pozornost fanouski motoristické-
ho sportu upira na Hockenheim. Poklidné némecké méstecko totiz
na zdejsim okruhu hosti hned dvé discipliny - DTM a svétovy Sampi-
onat v rallyekrosu, ktery asfaltovou ¢ast stadiénu proklada vyle-
tem na 3otolinu. Dvé dplné odliSné discipliny, které spojuje jen
ohromny vykon motoru pod kapotou. Takovéto setkani je jen jed-
nou v roce. A pak je daldim spojenim jesté jeden muz, jenz je v prd-
béhu vikendu na roztrhani, ¢ekd ho extrémni vyzva. Ale on je
Ekstrém, Mattias Ekstrédm. Dvojndsobny Sampion DTM a zdrover
Uradujici svétovy Sampion rallyekrosu. Tovarni pilot Audi v DTM je
také majitel, 3éf a jezdec rallyekrosového tymu EKS nasazujici to-
varnivozy Audi. A ma rad extrémni vyzvy i mimo zavodni vozy, jako
spravny sevefan rad béha na lyZzich, a tak okusil i legendarni deva-
desatikilometrovy Vasdv béh.

0d patku do nedéle usedne do sedacky zavodniho vozu hned
13x. K tomu nutné meetingy s inZenyry, starost o tymové kolegy...
Za pomoci kola prejizdi z jednoho zdzemi do druhého, rozhovor se
zdd byt sci-fi. Kdyz v jednu hodinu po poledni ¢ekdme v hospitality
Audi na slibeny rozhovor, jeho tiskovy mluvéi uklidfiuje, Ze kdyz
néco slibi, tak to dodrzi. A byva pfesny. A je to tak, pravé vcas se
otviraji dvere a pfichazi vysoky, velmi stihly blonddk v tymovém ob-
leceni, se sponzorskou ¢epici na hlavé. Jedna z mala chvil vikendu
kromé vecer(, kdy na sobé& neméd zavodni kombinézu. Hned po po-
zdravu navrhuje, Ze pGjdeme ven na ,zahradku®. Jesté nutné slu-
necni bryle a za¢ind bézet dohodnuty ¢as.

060 Audi Magazin
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Audi Magazin: Jak ndrocny a stresujici vikend to je pro tebe? Pofad
presedas z auta do auta...

Mattias Ekstrém: Rizeni je v pohodé. Je to m(ij svét, bavi mé
ostatni povinnosti, vSechny meetingy, autogramiady, média. Né-
kdy bych radéji odpocival, ale je to souc¢dst mé prace a zvladnu to.

Zavodi$ v DTM a rallyekrosu, ani v jedné z disciplin neni nouze
o kontakty mezi soupefi. Mas rad takové zavody?

Jasné, je to zabavné pro jezdce i pro divaky, a to je super. Mecha-
nici jsou nadSeni asi méné, nékdy maji praci navic, ale uz jsou zvykli.

Je tézké presednout béhem par minut z vozu DTM do rallyekroso-
vého specialu a naopak? Oba vozy se fidi uplné jinak.
Pravé proto, Ze se tolik Li3i, je to pro mé jednoduché. Kdyby slo

o trochu podobné vozy, tak by to moznd bylo tézsi. Jakmile si sednu
do konkrétniho auta, jsem uz na néj pfepnuty.

Jak dlouho po zavodnim vikendu musiS odpocivat, nez jsi zase
uplné svézi?
Normdlné jsem v Gtery rano v naprosté pohodé.

Co iikas na nové predpisy v DTM?

Myslim, Ze jsou hodné dobré. Je fajn, ze za¢ina nova éra. V prv-
nich trénincich prekvapily Mercedesy, byly skute¢né rychlé. (Pozn.
autora: V zdvodech si v sobotu pripsal vitézstvi Mercedes, v nedéli



Audi, na stupnich vitézl byly vozy vSech tii znacek.) V zavodech se
nemuze pouzivat pro strategii vysilacka, to bude hodné zajimavé
a dost dobfe moznd i zabavné.

Byl a pofad to jesté je Gary Paffett.

Zavodil jsi s hodné auty, které bylo nejlepsi?
Dobra otdzka. Loni jsem vyhrdl svétovy titul Sampiona s Audi
S1 aje to zatracené dobré auto, tak hlasuju pro néj.

Ktery okruh se ti libi nejvice?
To je pro mé hodné tézkd otdzka. Mym problémem je to, ze se
mi libi snad v8echny okruhy!

Je naroénéjsi Fidit DTM, nebo rallyekrosovy vuz?

Je jesté néjaka disciplina, kterou by sis chtél vyzkouset?

Jsem spokojeny s tim, co ted délam. Rad zkousim rdzné véci
a nikdy nevite, jakd se naskytne pfilezZitost. Ale na ostry zavod v ji-
nych kategoriich nepomyslim.

Komu bys nejvice podékoval za to, kam jsi to az dotahnul?
Mamce a tatkovi.

Jakou jsi dostal nejlepsi radu?
Ha, moc rad jsem nedostal nebo si je uz nepamatuju.

Pfal by sis, aby tvé déti taky zavodily?

Popravdé feceno radéji ne. Kdybych si mohl pfat, byl bych ra-
déji, kdyby si vybraly jiny sport. Zdvodéni je tvrdy byznys, a kdyby
délaly normalni sport, budu spokojenéjsi.

Zmeénil se ti néjak zivot na nejvyssi trovni motoristického sportu?
Moc ne.

Co pozadujes od normalniho cestovniho auta?

Komfort s ur¢itym sportovnim stylem. Kdyz jede rovné, musi
byt pohodlné, ale v zatackach by s nim mélo byt mozné i sportov-
néjsi svezeni. Momentalné mam Audi Q7. Ted'se téSim na SQ7, mam
ho uz objednany, ale jesté cekam na dodani.

Extrém mas ve jméné, délas kromé zavodu i néjaké adrenalinové
zalezitosti?

Ne, to ne, padakem neskacu. Ale pofidil jsem si pdr drond, to
je hodné dobra zabava.

Dékujeme moc za rozhovor a hodné stésti do dalsiho viken-
du. ,Diky,” odpovidd Mattias a vzadpéti na nds s ismévem vypali
otazku: ,Jak se vam libi rallyekros a DTM v jednom vikendu?“ Nad
odpovédi neni tfeba premyslet. ,Je to fantastické. Na trati se
od rdna do vecera poidd néco déje. DTM dobie zndm, na rallyekrosu
jsem poprvé, ale je to pardda. Rychly spad, kratké zavody, atraktiv-
ni format kvalifikaci az do finale. Prosté dobra kombinace zavodi.“
Svédsky borec v barvach Audi b&hem zbytku vikendu potvrdil svou
tfidu. V rallyekrosu vyhral i tieti letosni kolo a zvysil naskok v pri-
bézném poradi Sampionatu. V DTM pro néj dopadl lépe sobotni za-
vod, kde pfedvedl hodné bojovny vykon a propracoval se po fadé
predjizdécich manévrl az na patou pficku. /7

EKS iv

Mattias Ekstrom

Red Bull Audi RS 5 DTM
¥ 14.7 1978, Falun (Svédsko)
Ellmau (Rakousko)
Ma dvé déti, dceru a syna
Konicky: béh na lyZich, cyklistika, tenis

Nejvétsi ispéchy:

2x Sampion DTM (2004 a 2007)

Mistr svéta v rallyekrosu (2016)

Vitéz 24 hodin Spa (2011)

3x vitéz zdvodu Sampiond (2006, 2007, 2009)

Jeden z nejuniverzalnéjsich jezdci soucasnosti.
Pysni se vitézstvimiv DTM, rallyekrosu a vyhral
ivytrvalostni zdvod ve Spa-Francorchamps.
SAudije trvale spojeny od roku 2001.
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nich prototypd nebo formulovych monop

use ztotoznit s auty, kterd lze vidét na trati. Mezi
/nejlepsi sampionaty pak bezesporu patfi némecké DTM.

Petr Hordk (text), Martin Trenkler (foto)
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1990 Audi V8 DTM .~ _ABT-Audi TT-R Audi A4 DTM (R11) ™=
Audi V8 DTM - ;

Psal se rok 1984, kdyz namisto Sampionatu DRM, v némz zdvo-
dily monstra jako Ford Capri Turbo nebo BMW 320 Turbo, byl vypsédn
Sampionat DTM (Deutsche Tourenwagen Meisterschaft), jehoz predpi-
sy umoznovaly start pouze voztm skupiny A, které byly mnohem blize
produkénim autdm. Ve své podstaté tak v DTM mohly startovat vozy, |
které se vté dobé objevovaly v mistrovstvi Evropy cestovnich voz(. Prin-
cip zavodéni byl ale jiny, neslo o vytrvalostni zavody, kde se ve voze stfi-
dala vice¢lennd posadka a diky promyslenému systému vahovych han-
dicap mohly proti sobé zavodit vozy riznych velikosti, vykon( a objemu
motoru. Neni divu, Ze DTM zacalo postupné zajimat i automobilky
avroce 1988, kdy se poprvé namisto jednoho zavodu jely béhem zavod-
niho vikendu dvé samostatné bodované jizdy rozdélené jen kratickou
ptestavkou, v DTM pUsobily se svymi tovarnimi tymy hned ¢tyfi.

Audi se poprvé v DTM s tovarnimi vozy objevilo v roce 1990
a tak, jak je jeho zvykem, vsadilo na auto s pohonem v3ech kol - Audi
V8 quattro. Uvazite-li, Ze soupefi mu byly predevsim BMW M3 E30
aMercedesy 190 E 2.5-16, Audi vedLle nich nevypadalo zrovna zavodné.
Avsak pohon vSech kol a sila V8 i navzdory vahovym handicapim zna-
menaly takovou vyhodu, Ze Audi hned ve své premiérové sezoné zaslu-
hou Hanse-Joachima Stucka dosahlo na mistrovsky titul. Bez zajima-
F vosti nenf ani fakt Ze druhy zévod na Ni]rburgringu za volantem Audi g

@3 A Farfus < = M Ekslrr;m

| coZ se mu dafilo a rok 1991 prinesl dalsi tvrdé pretahovani o korunu
Sampiona a rozhodovalo se az pti poslednim podniku sezony na Hoc-
kenheimu. A protoze béhem zavodu mrholilo, byly to idedlni podminky
pro Audi. Frank Biela oba zdvody vyhral a v souboji o titul porazil Klause
Ludwiga s Mercedesem. Audi se tak stalo také prvni znackou v historii
| DTM, kterd dokdzala mistrovsky titul v DTM obhdjit. Soupefim se po-
chopitelné nadvlada Audi prilis nezamlouvala, tlacila promotéra k dal-
Sim vdhovym kompenzacim vyhody pohonu vsech kol a silného V8
a doslo to tak daleko, Ze se Audi stala nekonkurenceschopna, a nez
¥ jezditv poloviné pole, rozhodlo se Audi z DTM stdhnout.
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0d roku 1993 vesly v platnost nové technické predpisy pro
vozy tzv. divize 1, které zavedly maximalni objem motoru 2,5 litru
a maximalni pocet vélcd 6 (motory tocily pfes 10 000 min-1 a jejich
vykon se pohyboval pfes 500 konf), a auta se hodné odchylila od pd-
vodni myslenky, Ze maji vychazet ze sériovych vozl. Ve své podstaté
se jednalo o sportovni prototypy zahalené do siluety karoserie ces-
tovniho vozu, povoleny byly veSkeré vymozenosti té doby, které byly
v F1 zakazany, jako naptiklad aktivni aerodynamika, aktivni podvozky
apod. Rovnéz Audi vyvijelo viz divize 1, byl postaven na tehdejsi ak-
tudlni generaci modelu 80, ale tovarna se v sezoné 1993 nevratila
a namisto toho dala prednost nové se rodici dvoulitrové tridé Super-
turismo, kde byla velice Gspésna s modely 80 Competition a A4.

DTM se mezitim pod vedenim Hanse Wernera Aufrechta sta-
valo vice a vice mezinarodni sérii, Aufrecht se dokonce sblizil s FIA
av plénu bylo z DTM udélat mistrovstvi svéta cestovnich vozQ. Vroce [&
1995 uz bylo celkové hodnoceni rozdéleno samostatné pouze na né-
mecké zavody a s témi ostatnimi mimo tzemi Némecka se uz Sampi-
onat jmenoval ITC (International Touring Car Series), zavody se jely
v Itdlii, ve Finsku, v Portugalsku, ve Francii nebo Velké Britanii. V roce
1996 se uz jelo pouze ITC a DTM jako takové zaniklo, v kalendafi pFi-
byly zdvody v brazilském Riu a japonské Suzuce a megalomanské
choutky Hanse Wernera Aufrechta sklidily své ovoce - znacky Alfa
Romeo a Opel oznamily, Ze v takové sérii pokracovat nechtéji, a ITC
(DTM) upadlo do jakési hibernace. Tu koncilo az znovuoziveni DTM §
(tentokrat se pod touto zkratkou skryva Deutsche Tourenwagen §
Masters) v roce 2000, o které se zaslouzily predevSim Mercedes
a Opel. Audi bylo rovnéz ve startovnim poli, oviem pouze prostied-
nictvim  modelu TT R vyvinutym privatnim tymem Abt Sportsline.
Nové vozy DTM byly opét karbonovymi monokoky oblec¢enymi do ka-
roserie cestovniho vozu, k pohonu byly zvoleny V8 o objemu 4,0 litru
s vykonem necelych 500 koni. Pfedpisy byly nastaveny tak, aby >
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se dafilo udrzet ndklady na rozumné drovni. I proto byla na vozech
fada dilQ, které byly unifikovany. Pouzivany byly jednotné pneumati-
ky, brzdy, pfevodovky, zadni kfidla atd. Abt Audi TT R pomalu vystr-
kovala rlzky a vrcholem byla sezona 2002, ve které Laurent Aiello
vyhral ¢ty¥i z prvnich péti zavodi sezony (v roku 2001 byl zménén
systém zavod(, kdyz se jel kratky kvalifika¢ni zavod a nésledné hlav-

DTM Berna Schneidera s Mercedesem a radoval se z prvniho titulu
novodobé historie DTM, na némz bylo Audi tak trochu podepsdano.

S plné tovarnim nasazenim se Audi do DTM vratilo az v roce
2004, kdy se zavodni auta z dvoudvefovych kupé zménila na ctyrd-
vefové sedany. Audi postavilo zadvodni auto s vizazi A4 a sv(j premié-
rovy rok korunovalo titulem, ktery navic Mattias Ekstrom ziskal
s velkym predstihem pfi zdvodé v Brné! Rok 2005 pfinesl krasny, ce-
lou sezonu trvajici souboj mezi Garym Paffettem a Mattiasem
Ekstromem, ze kterého tentokrat vysel lépe pilot Mercedesu, ale
Audi zasluhou Ekstroma a Kristensena patfilo druhé a treti misto.
Dalsiho titulu se Audi dockalo v roce 2007, postaral se o néj opét
Mattias Ekstrom, a odstartovalo tak roky hojnosti, protoze dalsi dvé
sezony ovladl Timo Scheider, ktery se jednak stal teprve druhym pi-
lotem historie DTM, ktery titul obhdjil (tim druhym je Bernd Schnei-
der), a Audi jako prvni znacka ziskala tfi tituly v radé. Posledni titul
v obdobi ¢tyfdverovych vozl Audi ziskalo v sezoné 2011, ktera byla
jejich labuti pisni. O velké prekvapeni se postaral Martin Tomczyk,
ktery po titulu sahl's generacné starsim vozem.

Dalsi velky zlom v DTM pfiSel s rokem 2012. Poprvé od roku
2004 se DTM opét vratilo ke karoserii kupé a v porovndni s vozy pred-
chozi specifikace mély ty nové vyrazné omezenou aerodynamiku. Zaro-
ven ale novd auta vypadala jesté lépe nez ta, kterd svou zavodni kariéru
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uzaviela na konci sezony 2011. Karoserie a jeji aerodynamika byly jedny
z mala velice dllezitych véci, jez si kazdd automobilka vyvijela sama.
Déle pak kinematiku a nastaveni podvozku a v neposledni fadé také mo-
tor - vidlicovy osmivalec o objemu ¢tyfi litry s vykonem okolo 500 koni.
Velkou ¢ast vozl ovsem tvofily unifikované dily, komponenty brzd, pre-
vodovka, zavéseni, tlumice a pruziny a predevsim pak nové navrzeny
monokok s bezpec¢nostnim ramem. Jestlize vozy DTM byly i v té prede-
3lé specifikaci ukdzkou vysoké bezpecnosti, Sla ta soucasnd v tomto
ohledu jesté mnohem dal! Zakladem kazdého vozu DTM byl ur¢ity mo-
nokok vyrobeny z uhlikového kompozitu, ktery je nejen lehky, ale ze-
jména neuvéfitelné pevny. Samotna karbonovad ¢ast vézila pouze
126kg, bezpe¢nostnirdm okolo ni pak dalsich 32,5kg. Jestlize pfedcho-
zi generace voz( DTM musela pfi bo¢nim ndrazu vydrzet silu 80 kN,
nova auta zvlddla 360 kN, tedy néco kolem 36 tun! Extrémni pevnost
navic dovolila prodlouzit intervaly pravidelnych prohlidek monokoku,
Na dalsi titul si Audi muselo pockat do roku 2013. Svymi vyrovnanymi
vykony po ném sahl Mike Rockenfeller. Velice blizko titulu byly v sezo-
ndch 2015 Jamie Green a Matthias Ekstrém, stejné jako v loriském roce
Jamie Green a pfedevsim Edoardo Mortara, ktery o néj bojoval az do po-
sledniho zdvodu sezony na Hockenheimu a unikl mu pouze o 4 body.

Prorok 2017 DTM pfineslo vice ¢i méné viditelné novinky, kte-
ré by mohly vyrazné prospét trovni Sampionatu. A jak ukazal prvni
podnik sezony na Hockenheimu, svou ulohu splnily na vybornou. Vy-
cet za¢néme jedinou véci, kterou nelze brat jako pozitivum, a to je
snizeni po¢tu vozl zastupujicich kazdou znacku z osmi na Sest. Star-
tovni rost je tedy o Sest vozl chudsi, ale z pohledu jeho kvality nelze
namitat viibec nic, v DTM zUstali jen ti nejlepsi. Zména se odehrala
i na postu $éfa série, kde Hanse Wernera Aufrechta nahradil byvaly
pilot F1 Gerhard Berger, coz je bezesporu zména k lepsimu, Berger



vnese do DTM cerstvy vitr a md velkou podporu vsech tfi zicastné-
nych automobilek.Divdci si letos uziji zdvodnich aut na trati vice, nez
tomu bylo v pfedchozich sezondch, zavodni vikend totiz nové obsahu-
je tfivolné tréninky (30 min), dvé kvalifikace (20 minut) a dva zavody.
V porovndni s minulou sezonou jsou oba zavody stejné dlouhé
(55 minut + 1 kolo) a v obou zdvodech je povinna zastdvka v boxech
s vyménou pneumatik (dFive byl pit stop pouze v nedélnim zdvodé).
Novinkou je rovnéz zdkaz pouzivani ohfivacich de¢ek na pneumatiky
jak pred startem, tak pred zastavkou v boxech, takze bude dulezitd
schopnost jezdce co nejrychleji pneumatiky zahiat. Dalsim dalezitym
faktorem jsou nové pneumatiky Hankook, které jsou vyrobeny z mék-
¢i smési. V prvnich kolech budou nabizet vynikajici prilnavost, ale
rychleji se opotiebi a cit jezdce pro jejich spravné vyuziti bude hrat
klicovou roli. O to vic, Ze kazdy pilot ma pro zavodni vikend k dispozici
pouze osm sad pneumatik.

Zménény byly i samotné zastavky v boxech. O povinnosti ji ab-
solvovat v kazdém zavodé uz fec byla, ale nova jsou i pravidla pro pit
stop. Pneumatickou pistoli na povolovani a utahovani matic kol smf
pouzivat pouze jeden mechanik na kazdé strané vozu. Zastdvky v bo-
xech tak budou delsi nez dFive, budou kldst na mechaniky vétsi ndro-
ky a zdroven budou nabizet vice prostoru pro pfipadnou chybu.
Na druhou stranu nebudou tymy vdzany zadnym ,,oknem* v zavodé,
kdy maji zastavky provést. Doslo rovnéz k vyraznému omezeni radio-
vé komunikace mezi jezdcem a tymem. Ta ted smi probihat pouze
tehdy, jsou-li vyvéseny Zluté vlajky a tym muze jezdci sdélit pouze
instrukce tykajici se bezpe¢nosti. Druhym pFipadem je pak okamzik,
kdy jezdec vjede na pit lane, v tu chvili s nim tym mdze komunikovat
bez omezeni. Novinkou je rovnéz procedura pfirestartu. Az dosud pfi
restartu jely vozy sefazené za sebou, nové se budou fadit do dvou
fad, jako je tomu napfiklad pfi letmém startu. ZjednoduSeno bylo

rovnéz pravidlo pro pouziti systému DRS, loni bylo zaloZzeno na po-
¢tu kol daného zdvodu, letos jej jezdci mohou pouzit az 3x béhem
celkem 12 kol bez ohledu na to, jak dlouhy zévod je. Dilezitou novin-
kou je pak udélovani bodd za vysledek v kvalifikaci podle kli¢e 3-2-1
za prvni, druhé, resp. tfeti misto.

Cilem technickych zmén bylo zavodéni v DTM zlevnit za pomoci
jesté vétsiho poétu standardizovanych dild, zmensit pfitlak, aby byl
kladen vétsi ddraz na cit jezdce a bylo snazsi predjizdét, a také zvysit
vykon, aby byly kladeny vétsi naroky na opotfebeni pneumatik
a vzrostla role jezdce. Jak se ukdzalo pfi prvnim zdvodnim vikendu
na Hockenheimu, jsou letosni auta o dost rychlejsi nez ta loriska -
v kvalifikaci zhruba o dvé sekundy na kolo, nejrychlejsi kolo zavodu je
u novych voz{ pfiblizné o 1,5 sekundy lepsi.

Drobnych zmén je v DTM pro letos$ni sezonu vice nez dost a mizeme se
diky nim tésit na zajimavéjsi zavodéni, vice predjizdéni, vice rdznych
strategii pro zdvod i vice necekanych situaci. A to je presné to, co chce-
me v zavodéni vidét. Na Fadu okruhii, kde se DTM jede, to neni z Ceské
republiky tak daleko, a pokud mate radi krasné prvottidni zadvodéni
s plnotu¢nymi motory s krdsnym zvukem a souboji dvefe na dvere,
rozhodné byste na DTM méli vyrazit. //
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Rallyekros se stava fenoménem motoristického
sportu, ziskal status svétového Sampionatu

a startovni pole je nabité hvézdnymi jmény znacek
i jezdcl jako Sébastien Loeb, Petter Solberg ¢i
Uradujici Sampion Mattias Ekstrom. S poslednim
jménem je navic spojena i divize Audi Sport.

Petr Slucik, Rallycross.cz (text), Martin Trenkler / @World (foto)

Pry¢ je doba, kdy rallyekros znamenal v podvédomi mo-

‘ toristické verejnosti disciplinu, kde vyhraje ten, kdo ustoji ataky

\ soupef(i. Skaredd a otlu¢end auta tu ur¢ité neuvidite. Vlastné

ani tu nikdy k vidéni nebyla. Rallyekros se za posledni roky stal

} vyhledavanym sportem nejen u divékd, ale také jezdcli a znacek,

ktefi slavili uspéchy v jinych Sampionatech a motoristickych dis-
ciplinach.

Vsechno vzniklo v Anglii na zacatku roku 1967.
Na okruhu Lydden Hill se tehdy vibec poprvé jel rallyekros.
Netrvalo dlouho a atraktivni zdvody se presté&hovaly také
na kontinent. Nejdfive do Nizozemska, poté do ostatnich ev-
ropskych statd. Poprvé se Sampiondt se statutem ,,evropsky*
jelvroce 1976. I presto, Ze rallyekros vznikl v Anglii, podma-
nili si ho severané. Pravé ve Skandindvii se tési nejvétsi popu-
sen. Triumfoval ¢trndctkrdt v ramci mistrovstvi Evropy.
Jednou z nejslavnéjsich dob rallyekrosu je konec osmdesatych
let minulého stoleti. V rallye byly tehdy zakdzané vozy skupi-
ny B a nasly uplatnéni prdvé v rallyekrosu.

Pfes osmdesata, devadesatd léta az po soucasnost se ra-
llyekros postupné vyvijel, vznikaly nové specialni traté. Tituly
ziskdvali jezdci jako Ludvig Hunsbedt, Martin Schanche (zndmy
spise pod ptezdivkou Mr. Rallyekros), Sverre Isachsen, Will Go-
llop, Matti Alamaki a fada dalsich. Ze rallyekros neni jednodu-
chou disciplinou, ukazal v poslednim ro¢niku mistrovstvi Evropy
po pfechodu z rallye Petter Solberg. Norskému jezdci - i kdyz
nutno podotknout, Ze i kvili fadé technickych problém - se ne-
podafilo ani jednou zvitézit. Od sezony 2014 se rallyekros popr-
vé zaradil k vybranym disciplindm, které maji statut mistrovstvi
svéta. V prvnich tfech rocnicich se dvakrat stal mistrem svéta
Petter Solberg, v loriské sezoné jezdec Audi Mattias Ekstrom.

Spole¢nost IMG, ktera se v roce 2013 stala promotérem
evropského a pozdéji svétového Rallyekrosu, s sebou pfinesla
také zménu systému. Dfive se jezdily tfi rozjizdky, nejhorsi se
nepocitala a ndsledné se jezdci utkali v tfi- az Ctyfstupfiovém
findle. Nyni se jezdi ¢tyfi kvalifika¢ni jizdy, po kterych dvanact
nejlepsich jezdcl postoupi do dvou Sesti¢lennych semifinalo-
vych jizd a Sest nejlepsich se utkd v zavére¢ném findle. Body se
udéluji jak za kvalifikaci, tak za semifinale a findle. Maximalni
zisk je tficet bodl za zdvodni vikend. Rallyekros se jezdi ve tiech
divizich. Nejsilnéjsi z nich je divize Supercar, kde mizeme vidét
vozy s pohonem na vSechna ¢tyfi kola, turbomotorem >
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a vykonem az 600 koni. Tato auta maji dokonce vétsi zrychleni nez
vozy formule 1 (z 0 na 100 km/h dokazou akcelerovat kolem dvou
vtetin!). Tato divize ma svij svétovy a evropsky $ampionat. Pro divize
Touringcar (zadni nahon, dvoulitrovy atmosféricky motor) a Su-
perl600 (pfedni nahon, Sestnactistovkovy atmosféricky motor) je
vypsdno mistrovstvi Evropy na péti az Sesti podnicich v rdmci svéto-
vého Sampiondtu.

Samostatnou kapitolou jsou traté, na kterych se rallyekros
jezdi. Okruhy jsou dlouhé okolo jednoho kilometru a skladaji se z as-
faltové ¢dsti a Sotoliny. Jezdci tak museji prokazat svou univerzal-
nost. V poslednich letech se rallyekros pfesouva z originalnich trati § RN - i ‘n“_ o 445
i na slavné okruhy. Loni a letos se jel v Barceloné a na Hockenheimu, - s il u:i _m
v piisti sezoné se ukaze také na Silverstonu. Bohuzel opusti trat, kde = sorad A 2‘\ ey . ]
vznikl. V Lydden Hillu se letos pojede naposledy. A jesté néco maji ra- | S - THANSEN o |
Llyekrosové traté navic oproti ostatnim okruhovym zavodim. Takzva- . ~ peEUGEOT
ny joker lap. Usek trati, ktery byl mél jezdce ptiblizné o tfi vtefiny
zdrzet oproti normalnimu kolu. Zajet do néj musi povinné jednou bé-
hem jizdy. I tato taktika déld rallyekros atraktivni.
Lonsky ro€nik a za¢atek toho letosniho je zatim ve znameni
tymu EKS Audi. Mattias Ekstrom loni dokazal ¢tyfi z dvandcti zévodu
vyhrat a zaslouzené se stal jeden zavod pred koncem mistrem svéta.
Svédsky tym, kterému se pres zimu dostalo oficialni tovarni podpory
némecké automobilky, vkrocil nejlépe i do sezony 2017. Ze t¥i zavod
dokazal Ekstréom tfi vyhrat. A to i pfesto, Ze na Hockenheimu zavodil
vramci DTMi rallyekrosu!
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EKS. Tfi pismena, za kterymi stoji pocatek jména Mattiase
Ekstroma. Nyni uz rallyekrosovy mistr svéta a dvojnasobny vitéz
serialu DTM vstoupil se svym tymem do Sampiondtu v poloviné sezo-
ny 2014. Uspéchy na sebe nedaly dlouho ¢ekat. Leto$ni Hockenheim
znamenal pro $éfa tymu EKS velmi rusny vikend. Z vozu DTM do ra-
Llyekrosového specidlu a zase zpét. Chvili poté, co vyhral svij letosni
treti rallyekrosovy zavod, uz zase sedél ve specidlu Audi A5 DTM
v kvalifikaci pro druhy zavod.

Organizaci tymu nam pfriblizil Lukas Stelmaszyk, ktery ma
na starosti tiskové oddéleni. ,Oproti zacatkim se nam tym trochu
rozrostl. Za¢inali jsme s jednim stanem, moznd s jednim a pal. Nyni
mame Ctyfti. PFi prvnim zavodé v Norsku v roce 2014 se kolem tymu
pohybovalo 14 lidi. Dnes jich tu je 40 a neni to jen proto, Ze tento za-
vod se jede spole¢né s DTM. Stejny pocet se na chodu tymu podili

“ ¥

i na ostatnich zavodech,” Fika Stelmaszyk.

Audi Magazin: Od sezony 2017 ma tym oficidlni podporu ze strany
Audi. Co se zménilo v chodu tymu?

Lukas Stelmaszyk: Audi je partnerem od vzniku tymu v roce
2014. Slo oviem jen o sponzorskou rovinu, technickou stranku si tym
fesil sam. To se po¢inaje touto sezonou zménilo. Do tymu se zapojilo
nékolik lidi pfimo od Audi. Verze vozu pro tento rok obsahuje kromé
jiného nékolik aerodynamickych vylepseni. Novd jsou zrcatka, predni
ndraznik, dily jsou podobné tém pouzivanym v DTM. Nejde ale o zad-

né prevratné zmény. Na prvni pohled, nebo kdyz nebudete auta de-
tailnéji zkoumat, jsou vozy prakticky stejné s lonskou verzi.

Rallyekros je také o vyvoji auta, testovani a pfipravé.

Oproti lonské sezoné jsme testovali o néco vice. Ale neni to tak,
ze kvali podpofe Audi mdme vice penéz a jen bychom jezdili. Nasi dal-
$i dva jezdci Toomas Heikkinen a Reinis NitiSs vyzaduji trochu odlisné
nastaveni a bylo potfeba, aby se s autem trochu szili. V predchozich
sezonach Fidili jiné vozy. Béhem sezony ¢asu na testovdni moc neni.
Napfiklad z Hockenheimu se tym presouvd rovnou do Belgie. Ani poté
se véak nevraci na zakladnu do Svédska a jede rovnou do Anglie. Vice
¢asu nam zabira také stavba zdzemdi, na které nyni potiebujeme o dva
dny vice, jelikoz mame ctyfi stany. Jind situace nastava pfi zamof-
skych zavodech, kdy na lodi vozy strévi celych Sest tydnd.“

Mattias Ekstrom mél se vznikem tohoto projektu jasnou vizi. TFilety
projekt si kladl za cil ziskat titul mistra svéta. To se loni podafilo.
Ekstrom se stal svétovym Sampionem mezi jezdci, EKS mezi tymy.
Jaky je Ekstrom jako $éf?

Stale velmi zaneprazdnény. A to se netyka jen podnik( tady
na Hockenheimu, kde se G¢astni dvou zdvodl najednou. Moznd je to
tu pro néj méné stresujici nez na normalnim zdvodé, kde musi navic
absolvovat jesté celou fadu schiizek. Tady vétsinou sediv auté a zavo-
di. Navic se jako $éf tymu stara jesté o dalsi dva jezdce. Je to velka
hvézda. Devadesat procent zadosti ze strany médii sméfuje na néj. //

Audi S1 Supercar

Vlz postaveny na bazi Audi S1 ma rozsifené blatniky (o 7 cm Sirsi,
délka byla zachovana). Jinak je viechno pfizpGsobeno rallyekrosu.
Viiz nemd svétla, vétsina dill karoserie je odlehéenych. Na stavbu
byly pouzity materidly jako karbon a kevlar. Motor, ktery ma vice
nez 560 koni a 950 Nm krouticiho momentu, stavél Lehmann.
S timto motordifem spolupracuje tym EKS od pocatku vstupu
do rallyekrosu v roce 2014.

Audi S1 EKS RX quattro

Motor: dvoulitrovy ctyfvélec Audi s turbem
Ridici jednotka: Bosch

Zavéseni: McPherson

Tlumiée: Ohlins

Transmise: staly pohon ¢tyf kol, Sestistupriova
sekvencni prevodovka s manudlnim fazenim
Vykon: 560 koni

Kroutici moment: 950 Nm

Restriktor turba: 45 mm podle pravidel FIA
Kola: 17" OZ racing

Vaha véetné jezdce: 1300kg
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O stupné vitézu

Blancpain GT Series je prominentim Sampiondtem uréenym vyhradné pro vozy GT3.
Diky Audi Magazinu nakoukneme do zdkulisi zdvodniho dne s ¢eskym tymem I.S.R. Racing.

Jifi Rozkosny (text), auto I.S.R. (foto)
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Ve startovnim poli Blancpain GT Series je pestra smés zavod-
nich vozl svétoznamych znaéek: Audi, Lamborghini, BMW, Ferrari
a Mercedes. Vice nez padeséati¢lennd smecka dravcd si dala v dubnu
dostavenicko k prvnimu zavodu vytrvalostni série v italské Monze.
Stavba zazemi a pfipravy probihaji uz od stfedecniho vecera, acko-

v nedéli.

7.00 Budi¢ek na hotelu. Cast tymu spi pfimo na okruhu, ta ma
chvili spanku k dobru.

7.30 Odjezd na okruh.
8.00 Spolecna snidané na okruhu.

8.45 Inzenyr vozll podle podasi rozhoduje o tlacich vzduchu
v pneumatikdach do kvalifikace. Nasledné jsou zavieny do pece, kde
se ohfivaji na teplotu zhruba 60 °C. Zahraté pak maji lepsi pfilna-
vost a jezdci je nemusi po vyjeti z box( zahfivat, mGzou hned jet
naplno a plné vyuzit vétsigrip. Vzhledem k omezenému poctu pne-
umatik na zdvodni vikend se uz na jeho pocatku déla pfesny plan,
kdy se kterd sada pneumatik pouzije.

8.50 Trénink zastdvek v boxech. Jezdci uz musi byt v plné zbroji,
musi klapat jako na drdtkdch, roli hraje kazdd sekunda. U vytrva-
lostnich zdvodd, jako je ten v Monze, maji jezdci vcelku pohodu,
diky tankovani maji na vymeénu vice ¢asu. Pfi sprintech se musi vy-
meénit za zhruba 15 sekund. Na pfezuti pneumatik jsou na rozdil
od formule 1 povolenijen dva mechanici, ti musi zvladnout vSechna
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Ctyfi kola idedlné pod 20 sekund. Kvili tomu ma I.S.R. na dilné
i trenazérv podobé 3asi, na kterém mechanici mimo zavody trénuji.
Pocitd se kazdy pohyb, vie musi byt maximalné efektivni.

Jezdci Frank Stippler, Filip Salaquarda a Clemens Schmid se
u tréninku stfidaji stejné jako v zavodé. Kazdou zastdvku bedlivé
sleduje inzenyr se stopkami v ruce.

9.15 Mechanici uz musi byt v kombinézach, pfi kvalifikaci stejné
jako v zavodé musi mit na sobé pro praci v pitlane nehoflavé kom-
binézy vtetné spodniho pradla, rukavice, boty a také prilby. Pfed
zacatkem kvalifikace se viiz také dotankuje. S ohledem na strate-
gii se peclivé pocitd kazdé kilo paliva. Ano, kilo, nikoliv litry,
ve svété zavodU se pracuje s hmotnosti. Proto je také pod tankova-
ci vézi umisténa vdha, kterd odecitd hmotnost pfed a po tankova-
ni. Pozadované mnozstvi se pocita velmi presné, kazdé kilo navic
déla rozdil, 10 kilo znamena ztratu zhruba 0,3 sekundy na kolo.

9.45 Kazdy tym musi mit jednoho ¢lovéka s vysilackou napojené-
ho na frekvenci feditele zavodu. Mluvi jen on, tymy jsou jen na pfi-
jmu. Ze sluchatek se ozyva ,.zkousdka vysilacky, zkouska vysilacky“.
Tymy pak na specidlni aplikaci na mobilnim telefonu potvrzuji pti-
jem.V auté uz mezitim sedi Frank Stippler a tymovy inZzenyr si s nim
zkousi spojeni vysilackou.

9.50 Zacina prvni ¢ast kvalifikace, celkem budou tfi ¢asti, kazda
o délce 15 minut a kazdy ze t¥i jezdci ma jeden dil jen pro sebe.
Podle pfedem dohodnuté strategie jede Stippler na starSich pneu
a jen kontroluje chovéni vozu. Cas 1:53,912 Fadi ¢esky tym na
42. misto z 51. voz(, ale skute¢ny boj o postaveni na startu se bude
odehravat pozdéji.
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10.05 Sachovnicova vlajka ukonéuje prvni ¢ast. Stippler je z auta
venku, fika své dojmy inzenyrovi a za volant se uz souka Salaquar-
da, druhd ¢ast je jeho. Znovu probihd zkouska vysilacky mezi jezd-
cem a tymem. Mechanici ¢ekaji na pokyn, kdy pfesné maji nasadit
nové pneumatiky z pece - ¢ekd se na posledni chvili pfed vyjetim,
aby co nejméné vychladly.

10.12 Zacind druhd ¢ast kvalifikace. Salaquarda vyrazi na trat
a do box( se vraci po tfech kolech s ¢asem 1:49,569, coz znamend
30. misto se ztratou 1,5 s na Celo. Jesté na trati sdéluje vysilackou
informace o chovani vozu, aby tym mohl vytvofit idedlni podminky
pro posledniho v fadé - Schmida. Stejné jako u Stipplera Slo primar-
né o splnéni povinnosti zajet ¢as pro kvalifikaci v zdvodu.

10.27 Druha ¢ast kvalifikace kon¢i, bilé Audi R8 GT3 s ¢islem
75 vzapéti stoji v boxech na vzduchem vysouvanych nohach a probi-
ha zména za volantem. Vzhledem k podminkam a pfibyvajicimu po-
gumovani trati je jasné, Ze praveé tfeti ¢dst rozhodne o tom, z jakych
mist se bude startovat.

10.35 Rozsvécuje se zelené svétlo na vyjezdu z box( a mechanici
rychle nasazuji daldi sadu pneumatik. Nové pneumatiky maji prvni
kolo vétsi prilnavost, je klicové ho spravné vyuzit. Zaroven jezdec
musi myslet na to, Ze pneumatiky bude potfebovativ zidvodé a ne-
smi je znicit napfiklad probrzdénim nebo smykem. Schmid vi, ze
jeho ¢as rozhodne o startovni pozici, a Rakusan sazi kolo 1:47,962.
To znamend 12. misto na startu v neuvéfitelné nabitém startovnim
poli. Do jediné sekundy se veslo 32. vozl! I.S.R. je zdrover nejrych-
lejsSim Audi ve startovnim poli. >>
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10.50 Kvalifikace kon¢i, pro vsechny tymy plati pravidla uzavie-
ného parkovisté, technic¢ti komisafi si vybiraji vozy, které musi
na kontrolu. I ti, kterym zlstanou vozy v boxech, na né viak nesmi
sdhnout. Mechanici tak maji 90 minut volno, coz je vitand a v pod-
staté i jedina pfilezitost k obédu.

11.00 Tymova manazerka vyrdzi na vedeni zavodu ozndmit povin-
nou nominaci jezdce, ktery bude startovat zavod.

11.05 Jezdci si sedaji s inZenyrem, u obrazovek s daty z jizd se
rozebird kvalifikace a chovani vozu. Inzenyr na zakladé toho
rozhoduje o zménach, které se provedou po skonceni uzavieného
parkovisté na voze pred zavodem. Jezdce pak ¢eka lehky obéd.

12.20 Kon¢i uzaviené parkovisté, mechanici se okamzité vrhaji
na viz. Ten se kontroluje, ¢isti a délaji se zmény v nastaveni, které
inzenyr dava na pripraveném formuldfi. Za boxem se C(isti
i kola a pneumatiky, z nichz se pomoci horkovzdusné pistole
sunddva tenkd vrstva s nachytanymi necistotami a kaminky.

13.50 Vse se pripravuje na ndjezd na startovni rost, v boxech jsou
vSichni mechanici i jezdci. Probiha posledni porada.

13.55 Ve vysilacce vedeni zdvodu se znovu ozyva feditel zavodu se
zkouskou komunikace, kterou musi tym v mobilni aplikaci potvrdit.
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14.05 Na vyjezdu z boxU se rozsviti zelené svétlo a viechny tymy
maji 15 minut na najeti na start. Pokud by to z jakychkoliv divod
nékdo nestihl, musi startovat z box{. Pfed vyjezdem se viiz dotan-
kuje pro start zdvodu. Stippler uz pfedtim sedi ve voze a v klidu ho
navede na startovni rost, ptitom si ovéfuje chovéni vozu s plnou
nadrzi.

14.20 Zelené svétlo na konci boxové ulicky vystiida cervené, po-
sledni vozy dojizdéji na startovni rost. Mechanici tam tla¢i vozik
s ndhradnimi pneumatikami, nafadim a také vlajkami tymu a auto-
mobilky. Auto se okamzité zvedd na pneumatické nohy, kontroluji
se tlaky v pneumatikach.

14.35 Pét minut do startu zavadéciho kola, tésné pred timto
¢asem dostavaji mechanici vysilatkou pokyn k znovunasazeni kol,
které v tuto chvili musi byt na voze. ProhfeSek se trestd penaliza-
ci, i kdyby se zménilo pocasi, vyména neni mozna. V Monze panu-
je sucho, tak zadné dilema neni tfeba resit. Stippler uz sedi
v auté, ovéruje se funkénost vysilatky s tymem, jeho kolegové mu
preji hodné Stésti pfi riskantnim startu.

14.37 Ttfi minuty do startu zavadéciho kola a v tu chvili uz musi
byt vozy koly na zemi, mechanici uz opoustéji startovni rost, u vozu
muze zlstat jediny.



14.39 Minuta do startu zavadéciho kola a jezdci startuji motory.
Jediny zbyvajici mechanik odpojuje nahradni zdroj energie, rychle
miti do boxU a na startovnim rostu zlstavaji uz jen vozy.

14.40 Safety car vede had pestrobarevnych voz{ po superrych-
lém okruhu pobliz Milana.

Start! Vozy prijizdéji sefazené ve dvou rfadach na startovni rost
a ceka je letmy start. V Monze je ostry za¢dtek zavodu hodné narocny,
dlouhou rovinku ukoncuje tésnd Sikana a o kolize neni nouze. Tentokrat
se drama zacne odvijet jeSté pfed ni, Guy Smith s Bentley totiz na ¢tvr-
tém misté nesetrné zavadi o vedle jedouci Lamborghini, které kon¢i
v divoké pirueté. Nekontrolovany viiz je mnoha jezdclm skryty, ve stie-
du startovniho pole jezdci netusi, proc se vpredu brzdi. Stippler zvlad-
ne kritickym mistem projet bez ztraty kyti¢ky, za nim se ale odehrava
mela, kterd kon¢i mnoha poskozenymi vozy. Pro 11 vozi zavod konéi.
~Cervend vlajka, ¢ervena vlajka!“ zni ve vysilaéce Feditele zavodu, ucpa-
nd cilova rovinka nedava jinou Sanci nez docasné preruseni. Inzenyr
okamzité hlasi preruseni’i Stipplerovi, ten uz vidi i vlajky kolem traté.

Na zacatku cilové rovinky jsou sefazené vozy, co prezily prvni
kolo, o kousek dal poradatelé rychle uklizeji nabourané vozy a ilomky
na trati. Na monitorech sviti informace, Ze zdvod znovu za¢ne za pal
hodiny. Druhy pokus probiha bez problémd, Stippler se drzi na pome-
zi prvni patndctky, v tésném kontaktu s vozy pred nim. Tym vi, ze

na volné drdze by byl rychlejsi, a tak se rozhoduje k agresivni strategii
brzké zastavky. V t¥ihodinovém zdvodé muze kazdy ze t¥i jezdcd jet
maximalné 65 minut a normalné se tymy spise snazi odklddat zastav-
ku co nejdéle, aby eventudlné vyuzily pfipadného safety caru.

I.S.R. vola Stipplera do boxt po 50 minutach, za volant skaée
Salaquarda. Brzka a rychla zastdvka ma své ovoce, Cesky jezdec ma
volnou drdhu a rychlymi koly se propracovava vpred. Kdyz prvni za-
stavku absolvuji i soupefi, eské Audi je na dostrel stupnd vitéz(. Tym
pfi dalim stfidani opakuje stejny recept, do boxd miijako prvni a pfi-
chazi fada na Schmida. A strategie opét pomohla, Rakusan je po za-
stavkach soupeft na skvélém druhém misté. Za sebou ma sice tovar-
niho jezdce Ferrari Davida Rigona, neddva mu ale Sanci na predjeti.
Nakonec se Ital sice dostane vpred, ale jen za cenu poruseni pravidel
a predjeti pod zlutymi vlajkami. Cekd ho penalizace a ¢esky tym ma
stdle stfibro ve své moci.

Pét minut pfed koncem prichazi obrovsky Sok, Schmid odstavu-
je auto s ¢islem 75 na kraji drahy! Na viné nenf jezdecka chyba ani se-
Lhdni vozu, divodem odstoupeni tésné pred cilem je rozpadla leva
zadni pneumatika. S nejvétsi pravdépodobnosti jde o neuvéfitelnou
smulu v podobé prakticky se nevyskytujici vyrobni vady. V ¢eském
tymu vladne obrovské zklamani, vSichni podali perfektni vykon
a z Italie se vraci s prazdnou. Bojovnd nalada zlstava, Sampionat je
dlouhy a ptilezitosti bude letos jesté dost. //
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selection

Pocitejte s nami.

Poridte si sve
vysnene Audi
za bezkonkurencnich

podminek.

Ziskejte perfektné vybaveny viz

se zvyhodnénim az

Audi selection spojuje vyhodné financovani Audi
Financial Services s Urokem od 2,99 % a atraktivni
pakety s az 100% zvyhodné&nim. Vyuzit mdzete

i korporatni bonus.

Audi A1l Sportback

Celkové zvyhodnéni az 164 O00Ke¢

Paket Lifestyle:

» 15" litd kola - S5ramenny
design - pouze pro linii A1

» Informacni systém fidice -
pouze pro linii A1

» Loketni opérka

> Odkladaci paket

v

»

»

»

»

»

Multifunkéni 3ramenny
volant

Paket LED osvétleni

Rédio MMI

Tempomat

Vyhfivani pfednich sedadel

Audi A4 Limuzina

Celkové zvyhodnéni az 256 300K¢

Paket Lifestyle:

» Advanced key (bezklitovy
pristup/startovani)

» Asistent rozjezdu v kopci

» Audi parking systém plus
(vpFedu i vzadu)

» Audi phone box

» Destovy senzor

»

»

Automaticka tfizénova

klimatizace

Komfortni loketni opérka
vpredu

LED svétlomety
Tempomat

Vyhfivani sedadel vpiedu

Audi AS Coupé

Celkové zvyhodnéni az 131 300Kc¢

Paket Lifestyle:

» Advanced key (bezklicovy
pristup/startovani)

» Asistent rozjezdu v kopci

» Audi parking systém Plus
(vpFedu i vzadu)

» Audi phone box

» Automaticka tfizénova
klimatizace

» Destovy senzor

» Komfortni loketni opérka
vpredu

» LED svétlomety

» Tempomat

» Vyhtivani sedadel vpiedu

Audi A6 Limuzina

Celkové zvyhodnéni az 464 800Kc¢

Paket Lifestyle:

» Audi parking systém Plus

» EL. viko kufru vc.
Advanced key

» LED svétlomety

» Navigace MMI Plus
» Paket LED osvétleni
» Zadni parkovaci kamera

Audi A6 Avant

Celkové zvyhodnéni az 464 800Kc¢

Paket Lifestyle:

»  Audi parking systém Plus

»  EL viko kufru v¢.
Advanced key

»  LED svétlomety

»

»

»

Navigace MMI Plus
Paket LED osvétleni
Zadni parkovaci kamera

Audi Al Sportback: spotfeba paliva 5,8-3,4 1/100 km; emise CO, 134-91 g/km. Audi A3 Sportback: spotfeba paliva 6,6-3,4 1/100 km; emise CO, 153-89 g/km. Audi A3 Limuzina, Audi A3 Cabriolet: Spotfeba
paliva 6,6-3,5 1/100 km; emise CO, 153-92 g/km. Audi A4 Limuzina: spotFeba paliva 5,9-3,7 /100 km; emise CO, 136-95 g/km. Audi A4 Avant: spotfeba paliva 6,1-3,8 /100 km; emise CO, 139-99 g/km.
Audi A4 allroad: spotfeba paliva 6,4-5,1 |/100 km; emise CO, 149-127 g/km. Audi A5 Sportback: spotFeba paliva 7,6-4,2 /100 km; emise CO, 177-109 g/km. Audi A5 Coupé: spotfeba paliva 7,5-4,2 /100 km;



Audi A3 Sportback

Celkové zvyhodnéni az 160 900Ke¢

Paket Lifestyle:

» 16" litd kola

» Audi parking systém

» Informacni systém fidice

» Komfortni automaticka
klimatizace

» Tempomat

» Multifunkéni kozeny
sportovni 3ramenny volant

» Sttedova loketni opérka
vpredu

» Vyhtivani prednich sedadel

Audi A3 Limuzina

Celkové zvyhodnéni az 97 600K¢

Paket Lifestyle:

» Audi parking systém

» Informacni systém fidice

» Komfortni automaticka
klimatizace

» Multifunkéni kozeny
sportovni 3ramenny volant

» Stredova loketni opérka
vpiedu

» Tempomat

» Vyhtivani pfednich sedadel

Audi A3 Cabriolet

Celkové zvyhodnéni az 97 600Kc¢

Paket Lifestyle:

» Audi parking systém

» Informacni systém fidice

» Komfortni automaticka
klimatizace

» Multifunkéni kozeny
sportovni 3ramenny volant

» Stredova loketni opérka
vpredu

» Tempomat

» Vyhtivani pfednich sedadel

Audi A4 Avant

Celkové zvyhodnéni az 256 300K¢

Paket Lifestyle:

» Advanced key (bezklitovy
pristup/startovani)

» Asistent rozjezdu v kopci

» Audi parking systém Plus
(vpFedu i vzadu)

» Audi phone box

» Destovy senzor

» Automaticka tfizénova
klimatizace

» Komfortni loketni opérka
vpredu

» LED svétlomety

» Tempomat

» Vyhtivani sedadel vpFedu

Audi A4 allroad quattro

Celkové zvyhodnéni az 202 400Kc¢

Paket Lifestyle:

» Advanced key (bezklicovy
pristup/startovani)

» Asistent rozjezdu v kopci

» Audi parking systém Plus
(vpfedu i vzadu)

» Audi phone box

» Destovy senzor

» Automaticka tfizénova
klimatizace

» Komfortni loketni opérka
vpredu

» LED svétlomety

» Tempomat

» Vyhtivani sedadel vpfedu

Audi A5 Sportback

Celkové zvyhodnéniaz 131 300K¢E

Paket Lifestyle:

» Advanced key (bezklicovy
pristup/startovani)

» Asistent rozjezdu v kopci

» Audi parking systém Plus
(vpfedu i vzadu)

» Audi phone box

» Destovy senzor

» Automatickd t¥izénova
klimatizace

» Komfortni loketni opérka
vpredu

» LED svétlomety

» Tempomat

» Vyhtivani sedadel vpfedu

Audi A6 allroad quattro

Celkové zvyhodnéni az 327 800Ke¢

Audi A7 Sportback

Paket Lifestyle:

» Audi parking systém Plus
» EL. viko kufru

v€. Advanced key
» LED svétlomety

» Navigace MMI Plus
» Paket LED osvétleni
» Zadni parkovaci kamera

Celkové zvyhodnéni az 355 500K¢

Paket Lifestyle:

» Advanced key
» Komfortni automaticka

4z6nova klimatizace

» Navigace MMI Plus

» Paket LED osvétleni
» Vnitini zrcatko automaticky

zatmavitelné

» Zadni parkovaci kamera

Audi TT

Celkové zvyhodnéniaz 117 700K¢

Paket Lifestyle:

» Advanced key

» Audi Connectivity Paket
» Audi Parking system Plus
» Audi phone box

» LED svétlomety

» Tempomat

» Multifunkéni sportovni
volant

» Vnéjsi zpétna zrcdtka
vyhtivand, el. sklopna

» Vyhtivani sedadel vpredu

emise CO, 174-109 g/km. Audi A6 Limuzina: spotfeba paliva: 7,4-4,2 1/100 km; emise CO, 172-109 g/km. Audi A6 Avant: spotfeba paliva 7,6-4,4 |/100 km; emise CO, 177-114 g/km.
Audi A6 allroad: spotfeba paliva 8,0-5,5 1/100 km; emise CO, 185-145 g/km. Audi A7 Sportback: spotfeba paliva 7,7-4,5 1/100 km; emise CO, 178-118 g/km. Audi TT: spotfeba paliva 6,4-4,2 |/100 km; emise
C0, 149-110 g/km. Spotrieba paliva a emise jsou uvedeny pfi kombinovaném provozu.



selection

Pocitejte s nami.

Ziskejte perfektné vybaveny vz se zvyhodnénim az

Celkové zvyhodnéni az 139 600Kc¢

Paket Lifestyle:

» Advanced key a elektrické Audi phone box
ovladani dvefi Automatickad tFizonova
zavazadlového prostoru klimatizace
(bezklicovy pfistup/ Destovy senzor
startovani) LED svétlomety

» Asistent rozjezdu v kopci Tempomat

» Audi parking systém Plus Vyhfivéni sedadel vpiedu
(vpfedu i vzadu)

emise CO, pfi kombinovaném provozu 130-114 g/km. Audi Q3: spotfeba paliva pfi kombinovaném provozu 6,7-4,2 |/100 km; emise CO, pfi
pmbinovaném provozu 6,7-4,2 |/100 km; emise CO, pfi kombinovaném provozu 154-109 g/km. Audi Q7: spotfeba paliva pfi kombinovaném
144 g/km. Audi SQ7 TDI: spotieba paliva pfi kombinovaném provozu 7,6-7,2 /100 km; emise CO, p¥i kombinovaném provozu 199-189 g/km.
diesel 1,9-1,8 /100km; elektro: 190,0-181,0 Wh/km; emise CO, pfi kombinovaném provozu 50-48 g/km.




Audi Q2

Celkové zvyhodnéni az 67 600 K¢

Paket Lifestyle:

» 16" litd kola » Rozhrani Bluetooth

» Audi parking systém » Stredovd loketni opérka

» Informaéni systém Fidice vpredu

» MMI radio plus » Tempomat

» Multifunkéni kozeny » Vyhtivani prednich sedadel

sportovni 3ramenny volant

Audi Q3

Celkové zvyhodnéni az 153 400Kc¢

Paket Lifestyle:

» Audi parking systém Plus » Svételny a destovy senzor

» Automaticka klimatizace » Multifunkéni 3ramenny

» Bluetooth volant

» Celni sklo s $edym pruhem  » Tempomat

» Elek. viko zavazadlového » Vnitini automaticky
prostoru zaclonitelné zrcatko

v
v

> LED svétlomety > Vyhfivani prednich sedadel

Audi Q7 Audi SQ7 TDI

Celkové zvyhodnéni az 265 600Kc¢ Celkové zvyhodnéni az 190 800Kc¢
Paket Lifestyle: Paket Lifestyle:
» Advanced key + el. roleta » LED svétlomety Audi Matrix » Advanced key + alarm +el. ~ » LED svétlomety Audi Matrix
zavazadelniku » Navigace MMI Plus roleta zavazadelniku » Navigace MMI Plus
» Audi virtual cockpit » Vnitini zrcatko automaticky » Audi virtual cockpit » Zadni parkovaci kamera
» Komfortni automaticka zatmavitelné » Komfortni automaticka
4z6nova klimatizace » Zadni parkovaci kamera 4z6nova klimatizace

Audi Q7 e-tron quattro

Celkové zvyhodnéniaz 101 300K¢

Paket Lifestyle:

» Advanced key + alarm +el.  » LED svétlomety Audi Matrix

roleta zavazadelniku » Vnitfni zrcdtko automaticky
» Audi connect (sluzby na zatmavitelné
3 roky) » Zadni parkovaci kamera

» Audi smartphone interface

EU informace o spotrebé paliva a emisich CO, podle nafizeni (ES) ¢. 715/2007 podle pfedepsaného postupu méreni. Informace neodkazuje na jeden urcity viiz a neni soucdsti nabidky, ale slouZi pouze pro ticely
srovndni mezi rdznymi typy vozidel. Ceny a rozsah sériového vybaveni odpovidaji datu vydani. Dodateéné zmény jsou vyhrazeny. Veskeré ddaje, data a vyobrazenijsou urceny pouze k informacnimu ucelu a tato
prezentace neni nabidkou, resp. ndvrhem na uzavieni smlouvy. Vsechny uvedené ceny jsou v K¢ vé. DPH. Akéni nabidka Corporate bonus plati pro pravnické a fyzické podnikatelské osoby. Spotreba paliva a emise jsou
uvedeny pri kombinovaném provozu. Kompletni prehled atraktivnich paketu a platnosti cen najdete na www.audiselection.cz. Nabidka je omezena poctem vozi.
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Nejvétsi amatérska
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nebudou chybé

082 Audi Magazin




= 0

Cesko vs. Mexiko

Zalozenifederace 1931 1926
Pristoupeni k IGF 1969 1958
Pocet hra 56438 27631
Pocet hris 102 204

* International Golf Federation (IGF)

el - N

Golf resort Kaskada
vs. Quivira Golf Club in Los Cabos

Pocet jamek 27 18
Par 72 72

Architekt Jonathan Gaunt Greg Norman

1. Ceské finale Audi quattro Cupu
21. zafi 2017,
Golf resort Kaskada, Brno

2. Svétové finale Audi quattro Cupu
1. az 5. prosince 2017,
Quivira Golf Club, Los Cabos, Mexiko
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Z mofe hodinek roztodivnych tvard a znacek &ni liga
vyjimecnych - hodinky, které se staly ikonami. Originaly, které
urcuji trendy a jejichz pofizenim nikdy neSlapnete vedle.

Pavel Hrlza (text), manufaktury (foto)
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AUTOMATIC
CHRONOGRAPH

TAG Heuer Monaco

Znacka dominovala v oblasti sportovnich stopek pouzivanych pfi za-
vodech ve zlaté ére automobilismu, ale stejny vztah si fanousci au-
tomobilového sportu vytvorilii k ndramkovym hodinkam TAG Heuer.
Navic... ikonické Monaco mél na zapésti Steve McQueen pfi nataceni
slavného filmu Le Mans. Hodinky spjaté se svétem zavodéni.

Ref.: CAW211P.FC6356, ocelové pouzdro 39 x 39 mm, automa-
ticky natah, rezerva chodu 40 h, chronograf, vodotésnost 100 m,
139 900K¢

Rolex Daytona

Tento chronograf, celym ndzvem Oyster Perpetual Cosmograph Day-

tona, se pohybuje ve svété automobilovych zavod jiz od roku 1963.
Precizni spolehlivé hodinky véhlasné znacky pfichazeji v letoSnim
roce také s pouzdrem ze Zlutého, z bilého nebo ze specialniho ,eve-
rose“ zlata. Keramickou lunetu z jednoho kusu materidlu neposkra-
bete, ani kdybyste se hodné snazili. Jak je u Rolexu zvykem, veskeré
materialy, tedy slitiny kov( i keramiku, si vyrdbi sdm, aby dosahl své
povéstné, az maniakalni kvality. Rolex garantuje pfesnost +2 s/den.
Primér 40 mm, automaticky natah, rezerva chodu 72 h, vodotés-
nost 100m, od 25 000 EUR

Giuliano Mazzuoli Manometro
Hodinky pfimo od zavodnika? Italsky designér a hodinaf Giuliano
Mazzuoli kdysi Gspésné zévodil. Ze zdvod( také vzesla jeho inspirace

i typografii vérné evokuje tlakomér, pouzivany toho ¢asu zdvodnimi
tymy. V nabidce jsou modely s ocelovym, karbonovym pouzdrem
i s pouzdrem z technického betonu.

Pridmér 45 mm, automaticky natah, vodotésné do 50 m, feminek
z toskanské kuze, 3500 USD

Chopard Mille Miglia 2017
Race Edition

Kolekce pojmenovana po slavném automobilovém zavodé je v nabid-
ce legenddrni znacky uz od roku 1988. Jednim z pozndvacich zna-
meni soufasnych modeld je kaucukovy pasek se vzorem pneumatiky.
Aktudlni vyro¢ni model ptfipomina 90. vyroci zavodu Mille Miglia.
Lesténi ¢iselniku evokuje povrchovou tpravu palubni desky klasic-
kych zdvodnich voz(. K motorismu odkazuji i dalsi detaily tohoto
chronografu, jako je zpracovani tlacitek nebo cervené tésnéni kolem
¢iselniku.

Primér 44mm, ocelové pouzdro, chronograf, automaticky natah,
rezerva chodu 48 h, limitovana edice 1000 kust, 6840 USD
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IWC Ingenieur
Chronograph Sport

Odolné hodinky prestizni znacky jsou
na svété jiz od 50. let minulého stoleti.

Symbol sportovni elegance se v letoSnim
roce pro inspiraci vratil k historickym mo-
deldm. Chronograf v titanovém pouzdie
disponuje funkci flyback a bude vyroben
v limitované edici jen 500 kus@. Vnitf-
ni zelezné pouzdro chrani strojek proti
magnetickému poli.

Primér 44 mm, chronograf, automatic-
ky natah, rezerva chodu 48 h, vodotés-
nost 120 m, 4900 USD

Audemars Piguet Royal Oak

Zakladatel kategorie sportovnich luxusnich hodinek pocatkem
70. let Sokoval jak svym vyraznym designem inspirovanym prvky
britského kfizniku Royal Oak (inspiraci k tvaru lunety i pouzdra hle-
dejte u jeho oken), tak svou cenou, kterd odpovidala spise zlatym
hodinkdm. Aktualni verze chronografu, ktery letos slavi 20. vyroci,
je stale vérna plvodnim tvardm, ale ¢iselnik nyni hraje dvéma tény
jedné barvy, coz zejména nazivo vypada skvéle.

Ocelové pouzdro, primér 41 mm, automaticky natah, chronograf,
rezerva chodu 40 h, 24 300 USD

Tudor Heritage Black Bay Chrono
Sesterska znacka Rolexu si drzi stejny standard kvality, ale nebrani
se externim dodavateldim ve jménu poskytnuti zajimavych cen. Jeji

novy chronograf tak vyuziva strojek, vznikly ve spolupraci s Breit-
lingem. Jinak ale tvaroslovi hodinek plné vychazi z bohaté historie
pozoruhodné znacky, pfedevsim z modelu Prince Oysterdate Chro-
nografzroku 1970.,0bojzivelné“ hodinky kombinuji prvky potapéc-
skych (rucky, indexy, vodotésnost) a zavodnich (chronograf s tachy-
metrickou skalou) hodinek.

Ocelové pouzdro, primér 41 mm, chronograf, automaticky natah,
rezerva chodu 70 h, vodotésnost 200 m



. Blancpain Fifty Fathoms
Bathyscaphe Flyback Chronograph

Blancpain je velmi angazovany v oblasti automobilovych okruho-
vych zdvodd. Nejslavnéjsi model znacky jsou v3ak prikopnické
potapécské hodinky Fifty Fathoms. Jedny z prvnich modernich
potdpééskych hodinek vibec. V pfipadé limitované edice s na-
zvem Ocean Commitment II kazdy jejich majitel ptispiva k ochrané ==
ocednl. Znacka totiZz vénuje na zdchranu a vyzkum svétovych / R

oceand tisic eur z kazdého prodaného kusu. e @ || [

Ref.: 5200.0310.52B, automaticky natah, flyback chronograf, da-
LUMINOR

tum, modra keramika, primér 43,6 mm, vodotésnost 300 m, texti- il p SUBMERSIBLE
lovy feminek z plachtoviny, limitovana edice 250 kust, 442 000 K¢ (

‘1> Panerai Luminor Sub-
mersible 1950 BMG-
-TECH 3 Days

Legendarni hodinky italskych potapéci
se dockaly high-tech pristupu. Nejzajima-
véjsi pfirtstek se narodil z nového amorf-
niho kovu BMG-TECH. Toto kovové sklo,
jak byva material také oznacovan, velmi
1 ; ; dobfe odoldva narazim, odérdm a koro-
”f,ﬁ'f‘;"ﬂf?\\\‘ - > zi. Navic je 0 40 % leh¢i nez ocel a dvakrat
pevnéjsi nezli titan, za coz vdéci své neu-
véritelné elasticité. Pro hodinky s oto¢nou
lunetou a tradi¢nim ochrannym mustkem
korunky bylzamérné vyuzititmavé modry
¢iselnik, jenz je od ostatnich odlisi.

Ref.: PAM00692, automaticky natah,
datum, BMG-TECH, primér 47 mm, vo-
dotésnost 300 m, kaucukovy pasek, limi-
tovana edice 1000 kusu, 279 000K¢
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Pro milovniky divadla jsou jako ka-
zdy rok od konce cervna do zafi pfi-
praveny Letni shakespearovské slav-
nosti. Hlavni festivalovou novinkou
je tragédie Hamlet v rezii Michala
Vajdi¢ky. Hlavni roli ztvarni Jaro-
slav Plesl, dale hraji Hynek Cermak,
Lenka Vlasdkova, Ladislav Hampl,
Veronika Khek Kubatova v alternaci
s Veronikou Mackovou a dalsi. Diva-
ky v Praze ¢ekd jedna zména. Vzhle-
dem k planované rekonstrukci Nej-
vyssiho purkrabstvi nasly slavnosti
v letosnim roce docasné plsobisté
v Kralovské zahradé Prazského hra-
du v prostoru pfed Mi¢ovnou. Druha
oblibena prazska scéna v prostorach
HAMU na Malostranském ndmésti se
neméni. Letni shakespearovské slav-
nosti zavitaji také do Brna, Ostravy
a Bratislavy.

Lazenské mésto Podébrady bude na konci srpna hostit prvni ro¢nik Mezinarodniho
festivalu filmové hudby a multimédii SOUNDTRACK Podébrady. Akce zacne jiz ve
¢tvrtek 24. srpnaavyvrcholinedélnim koncertem nazameckém nadvofi. Znacka Audije
oficidlnim partnerem festivalu. Nultého ro¢niku se loni béhem jednoho dne zicastnilo
pres patnact tisic ndvstévnikd. Vzacnym hostem bude skladatel Nicola Piovani (na
obr.), ktery vystoupi's Filharmonii Hradec Kralové v sobotu 26. 8. Piovani ziskal Oscara
za hudbu k filmu Zivot je krasny. Ve svétové premiéfe bude na festivalu uveden projekt
teského skladatele a drzitele nékolika Ceskych lv(i za filmovou hudbu Jana P. Muchowa
- The Antagonists. Svou Ucast na festivalu potvrdil také Jaroslav UhliF, tvirce skvélé

Lom v HfiméZzdicich u stfedoceské Pfibrami bude prv-
ni srpnovy vikend hostit jiz osmndcty ro¢nik oteviené-
ho mistrovstvi Ceské republiky v cliffdivingu Despera-
dos Highjump. Cliffdiving jsou skoky do vody ve volné
pfirodé. Letosni novinkou bude posunuti zavodni sko-

Nejvétsi automobilova garden party Festival of Speed se bude letos v Goodwoodu konat kanské vysky na 20 metrt nad hladinou lomu. ,,Chté-
od 29. Cervna do 2. Cervence. Navstévnici se mohou jako kazdy rok tésit na nepfebernou li jsme posunout latku zase o kousek dal, a tak jsme
prehlidku automobill sériové produkce, zavodnich speciall a také historickych vozidel. Pro posunuli skokansky mastek na vétsi vysku. Tésime se
fanousky CtyF kruhi je potésujici zprévou, Ze jednim z hostl bude byvaly dénsky tovarni na vykony skokand, ktefi letos na Highjump pFijedou,”
pilot Audi a devitindsobny vitéz vytrvalostniho zdvodu 24 hodin Le Mans Tom Kristensen. fekl o novince Highjumpu Tomas Jechort, jeden z hlav-
Automobilka Audi potvrdila, Ze do Goodwoodu pfiveze vybrané zavodni prototypy LMP1. nich pofadatell akce.
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Andrej Poliak (text), Agentura Schok, Pavel Mdra; AUDI AG (foto)
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PRODEJNI A SERVISNI Sif AuDI //

BRNO

Porsche Brno
Ripskd 13a

627 00 Brno-Slatina
tel.: 548 421 310, 321, 322
piabrno.audi.cz
ROS, a. s.

Pofici 3

639 00 Brno

tel.: 530501 123
servis: 530501 121
ros.audi.cz

CESKE BUDE]OVICE

Porsche Ceské Budéjovice
Okruzni 2557

370 04 Ceské Budgjovice
centrdla: 387 000011

prodej Audi: 387 000 036, 037
servis: 387 00011

piacb.audi.cz

HRADEC KRALOVE
Autocentrum BARTH a. s.
Brat¥i Stefanti 985

500 03 Hradec Kralové
tel.: 494 945 100
autocentrum.audi.cz

KARLOVY VARY

CAR POINT Karlovy Vary s. r. o.
Chebskd ul. 55

360 06 Karlovy Vary

tel.: 353 505914

servis: 353 505 920

carpoint.audi.cz

KYjov

A¥ Audi Sport

TOP CENTRUM cars. r. o.
Strazovskd 958

697 01 Kyjov

tel.: 518309 111
topcentrum.audi.cz

LIBEREC

Louda Auto a. s.

Tanvaldskd 1585

463 11 Liberec 30

tel.: 482 739 915,916,917
liberec.audi.cz

oLoMouc
Samohyl Motor a. s.
Kosmonautt 846/2
772 00 Olomouc
tel.: 585 560 266

samohyl.audi.cz

OSTRAVA

A¥ Audi Sport

Auto Heller Ostrava
Cihelni 3160/49b
Ostrava 702 00
prodej: 596 606 171
servis: 596 606 172
heller.audi.cz

PARDUBICE

PLZEN

Porsche Plzen
Podnikatelska 1

301 00 Plzeri - Borskd pole
tel.: 377432611

servis: 377 432 616

piaplzen.audi.cz

PRAHA

A¥ Audi Sport
autoI.S.R.a.s.
V Oblouku 121
251 01 Cestlice
Praha-vychod
tel.: 272084 111
isr.audi.cz

AUTO JAROV, s. 1. 0.
Osikova 2

13000 Praha 3

tel.: 251 002 458, 217

jarov.audi.cz

A¥ Audi Sport

AUTO JAROV Kunratice
Videriskd 126

148 00 Praha 4

tel.: 251 002 815
servis: 251 002 815
jarov-kunratice.audi.cz

Autosalon Klokocka Centrum a. s.
Karlovarska 660

163 00 Praha 6

tel.: 222 197 553, 554, 556
servis: 222 197 501, 502, 503
klokocka.audi.cz

Porsche Praha-Prosek
Liberecka ul. 12

180 00 Praha 8

tel.: 286 001 730
servis: 286 001 711
piaprosek.audi.cz
Porsche Praha-Smichov
Vrchlického 31/18

150 00 Praha 5

tel.: 257 107 223, 220
servis: 257 107226, 234
piasmichov.audi.cz

TEPLICE

Louda Auto a. s.
Dvordkova 83

415 01 Teplice

tel.: 417 590 593, 592
loudateplice.audi.cz

ZLiN

BV Auto Zlin s.r.o.

4. kvétna 806

763 11 Zlin-Zelechovice
tel.: 577 111911
servis: 577 111 915
bvautozlin.audi.cz

POUZE SERVIS

HRADEC KRALOVE

HODONIN

TOP CENTRUM car
Brnénska 4031
695 01 Hodonin
tel.: 518389 811
fax: 518 389 818

KLADNO

AMOND, spol. sr. o.
Smecenska 889
272 04 Kladno IV
tel.: 312817 111

oLoOMoOuC

AUTO Hlavacek a. s.
Tynecka 669/5

779 00 Olomouc, Holice
tel.: 585 151 051

Porsche Olomouc
Kafkova 474/1
779 00 Olomouc
tel.: 584100 111

OPAVA

Auto Heller Opava
Bruntéalska 7

747 07 Opava-Jaktar
tel.: 553 666 920

OSTRAVA

AR CARS s. r. 0.
Krmelinska 7

720 00 Ostrava-Hrabova
tel.: 596 710 183

RTTORAXs.r. o.
Sjizdna 2

721 00 Ostrava-Poruba
tel.: 599 527 001-8

PODEBRADY
Louda Auto a. s.
Chotanky 166
290 01 Podébrady
tel.: 325 653 007

PRAHA

NH Car, s. r. 0.
Broumarskd 1503
198 00 Praha 9 - Kyje
tel.: 281 021 622
fax: 281 021 644

TUkas a. s.
Stérboholska 391
102 00 Praha 10
tel.: 272 705 219

SLAVKOV U BRNA
AUTO - BAYER, s. r. 0.
Bucovickd 299

684 01 Slavkov u Brna
tel.: 544227 123

UHERSKE HRADISTE
ARAVER CZ, s. r. 0.

Na Zerzavici 1946

686 01 Uherské Hradisté

tel.: 572 556 300, 301, 302

fax: 572 556 300

vlastnictvim Audi Magazinu. Zadna ¢ast

nesmi byt reprodukovana ani jinak uzita bez
predchoziho pisemného souhlasu. V ptipadé
zajmu o dalsi informace kontaktujte redakci.

Porsche Hradec Krélové

Na Okrouhliku 1708/25b ZLIN

prodej: 466 797 840 500 02 Hradec Kralové 2 EURO CAR Zlin s. . 0.
servis: 466 797 835 tel.: 495070111 Vizovickd 4097, 760 01 Zlin
louda.audi.cz fax: 495 070 199 tel.: 577 057 101

Louda Auto a. s.
Hradecka 555, 530 09 Pardubice

Vsechna prava vyhrazena.
¥ Audi Sport -oznacenipro certifikované prodejce sportovniho modelu Audi R8.
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o nich jsme si povidali s predsedou Ceského olympijského vyboru a byvalym vrcholovym veslarem Jifim Kejvalem.
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Veslujete takto rano na VK Slavii kazdy den?

Kazdy den tplné ne, i kdyz bych si to moc pral. Ne vzdy se to
podafi, ale snazim se minimalné tfikrat tydné se vzdy rdno pred
praci na vodu dostat.

Jak jste se vliibec k veslovani dostal?

NejdFive jsem hral hokej. V osmé tfidé jsem ale prestal, jeli-
koz jsem mél nékolik zranéni. Rikal jsem si, ze bych si asi mél najit
néjaky méné kontaktni sport, a zvitézilo veslovani.

K veslaFskym Primatorkam, jejichz je Audi hlavnim partnerem,
mate hodné blizky vztah. Vyhral jste i jeden z jejich zavodu.
(V letech 1992 a 1993 Jarni skulérsky zavod Rdsslera-Orovské-
ho.) V ¢em byly tehdy Primatorky jiné nez dnes? Jste spokojeny
s tim, jak se tento tradi¢ni zavod rozviji a nabira na popularité?
Musim Fict, Ze Primdtorky z hlediska zavodnikl nebyly za mé
doby az tak populdrni, jelikoz se jezdi na volné fece. V cili jsou velké
vlny, trasa ma tu svou typickou vySehradskou zatacku. Takze pro za-
vodniky je to velmi ndro¢ny zdvod. Nebo alespon takto jsem je vni-
mal tehdy jako zévodnik. VZdycky ale znamenaly néco specidlniho,
tehdy jsem si to v3ak tolik neuvédomoval. Jsem ale velmi rad, jak se
Primatorky vyprofilovaly a Ze si stéle drzi tu tradi¢ni hodnotu.

Maite z pozice byvalého $éfa Ceského veslaiského svazu i stile
aktivniho veslare néjaky cil, kam je dale posunout?

Veslovénijako takové je tradi¢ni sport. Takovou hodnotu by-
chom Priméatorkam stéle chtéli nechat. Nemyslim tim osmdesa-
ta léta, kdy jsem jezdival j34, ale spiSe ta Ctyficata padesatd nebo
mezivalecné obdobi, kdy byly Primatorky nejen velkd sportovni,
aleivrcholna spolecenskd udalost. Nasim vzorem je Henley Royal
Regatta, nejstarsi veslafsky zdvod na svété (poprvé se jel
26. 3. 1839, pozn. red.), ktery navstévuje kazdoroc¢né kolem
dvou set tisic ndvstévnikd.

Udrzujete se stale aktivné v kondici? Bavi vas i dalsi sporty?

Urcité. V zimé, kdyz nemdzu veslovat, se snazim jezdit
na bézkdach. Také béham ai k hokeji se obcas rad vracim. Ale obec-
né, zddnému sportu se nevyhybam.

Byl jste vynikajicim veslafem, nyni ispésné podnikate a jesté
vedete Cesky olympijsky vybor (COV). Jak se vam dafi vSechny
svéty propojit?

Ja myslim, Ze to vcelku docela zvladam. A to i tim, jak jsou si
jednotlivé oblasti blizké. Sport, kterym se udrzuji v kondici, pod-
nikdni, které mé bavi, i sportovni management v Ceském olympij-
ském vyboru se dost piekryvaji. Minimalné v jedné oblasti se mi
vzdycky dafi, coz mé motivuje k dalsi praci.

Hodné casu travite v auté, jakym vozem pravé jezdite a proc¢?

Pfes den mam Fidice, ktery mé vozi sluzebnim autem pfi
pracovnich zalezitostech. V soukromijezdim Audi RS 6. Asi je evi-
dentni, Ze mam rad, kdyz je auto silné a nezdrzuje vas.

Proc pravé tento model?

Je to podle mé nejlepsi auto, které Audi ma, jelikoZ spojuje
oboji. Jednak je to silny sportovni viz, jednak je to vlz, kterym
mdzete jezdit i s rodinou napfiklad na dovolenou. Navic ani
na prvni pohled nevypadd zbytecné vyzyvavé a je spise stfizlivé.
Takovd auta mam rad.

Jste sportovec, ktery ma soutézeni v krvi. Jezdite i v auté spor-
tovné, nebo spise relaxujete?

V zdsadé se snazim dodrzovat predpisy, nicméné je pro mé
jizda jako v8echno v Zivoté. Snazim se nikde nezdrZzovat a auto je
pro mé spise prostfedkem, jak se dostat z bodu A do bodu B.

Z pozice predsedy COV sledujete uréité hodné sportid. Které
vam délaji nejvétsi radost? Jsou néktefi sportovci, kterym ob-
zvlast drzite palce?

ProtoZe jsem v Olympijském vyboru, tak vsichni sportovci jsou
»ti nadi“ avsichni nam délaji radost. Vzhledem k blizicim se olympij-
skym hram v Jizni Koreji (9. 2. 2018) drzime palce predevsim tém
zimnim sportovcm. Vypada to, Ze nadéji maji spise Zeny. //
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