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Od predstaveni Uplné prvniho Mégane v roce 1995 bylo celosvétové prodano 7 milionl voz( ve 4
rlznych generaci. Mégane se z modelu postupné proménil v kompletni fadu, ktera zahrnuje i sportovni

verze pod oznacenim R.S. Zejména vozy R.S. se prosadily jako referencni sportovni hatchbacky.
TROPHY-R ziskal v roce 2019 novy rekord na slavném okruhu Nirburgring.

Hatchback ma mnoho tvafi, jak znovu dokazuje novy Mégane diky zavedeni hybridniho dobijeciho
pohonu — prvni Renault v segmentu kompaktni tfidy. Tento pohon E-TECH Plug-in Hybrid spojuje
vyhody elektfiny, jako je tichy provoz a okamZitd reakce na seslapnuti plynového pedalu, aniz by Cinil
Ustupek nezavislosti. Je vybaven technologiemi vyvinutymi Alianci a inZenyry Renaultu. VyuZiva
zkuSenosti Skupiny Renault s elektrickymi vozidly ziskané za vice neZ deset let, stejné jako jejich
zkuSenosti z Formule 1.

Novy Mégane nabizi modernizované misto pro fidice, které obsahuje novou 9,3” multimedialni
obrazovku a 10,2” pfistrojovy Stit a vyuZiva veskeré sluzby multimedialniho systému Renault EASY
LINK. Tento systém se inspiroval uZivatelskymi zvyklostmi z prostfedi smartphon.



Pro zajisténi bezpecnosti a pohodli jsou k dispozici nové asistenty fizeni. Kromé toho nabizi Easy Pilot
- asistent pro jizdu po dalnici a v kolonach, autonomni systém Urovné 2, pro zajisténi pohodli a klidu
za volantem.

Novy Mégane si uchovava dynamické linie a design, ktery pfispél k jeho Uspéchu. Vede v eleganci a
rafinovanosti a u viech verzi zavadi nové svétlomety LED Pure Vision, které zlepsuji viditelnost a
komfort na cestach.

Diky ¢tyfem variantam (hatchback, kombi, R.S. a R.S. TROPHY) a velkému vybéru motord, véetné
nového motoru E-TECH Plug-in Hybrid se novy Mégane prizpUsobi kazdému poZadavku.

Novy Mégane je v prodeji od konce léta 2020.

"Novy Mégane E-TECH Plug-in Hybrid je vybaven hybridnim dobijecim motorem, ktery zahrnuje veskeré
technologické novinky a poskytuje skutecny zdZitek z elektriny a velmi klidné jizdy. "
Marion Humeau, feditelka marketingu kompaktnich vozd..



JESTE VICE OSOBNOSTI A RAFINOVANOSTI

Zakaznici jiz ocenuji vnéjsi design nového Mégane a jeho vyvoj v duchu identity znacky Renault,
plastické a dynamické tvary, jez mu doddvaji jesté vice osobnosti a rafinovanosti.

OSVETLENI 100% LED

Svétlomety nového Mégane nyni vyuZzivaji technologii LED Pure Vision. Je k dispozici od prvni Urovné
vybavy a nahrazuje dfivéjsi halogenové svétlomety. Tyto nové svétlomety jsou vykonnéjsi a zlepSuji
intenzitu osvétleni a prodluzuji dosah svétla o vice nez 30 %, ¢imz zarucuji vétsi viditelnost, bezpecnost
a komfort pfi jizdé. Zadni a mlhova svétla rovnéz pfesla na trvanlivéjsi a Gcinnéjsi technologii LED.

NOVA PRID
Novy Mégane ma novy predni naraznik a novou masku chladice, nova je rovnéz spodni mfizka. Od
urovné vybaveni Intens je maska vybavena chromovanymi dekory.

NOVE DEFLEKTORY
Okoli mlhovych svétel je nyni vybaveno chromovanym ordmovanim a pro lepsi aerodynamiku se v
predni ¢asti podbéhi kol objevuji vzduchové deflektory.



DYNAMICKE SMEROVKY

Zadni svétla jsou nyni LED a ziskala novy subtilni design. Jejich linie byla pfepracovana tak, aby se
design stal plynulejsim a smérovky ziskaly funkci dynamického blikani. Novy Mégane ma rovnéz novou
a rafinovanéjsi spodni ¢ast zadniho narazniku.

VYRAZNEJSI PROFIL
Po stranach vyuziva novy Mégane novy dekor blatnik( a osvétleni klik dveti. K dispozici jsou i nové
disky 16“ az 18".

TRI NOVE ODSTINY
Pfi svém uvedeni nabizel novy Mégane a novy Mégane Grandtour 10 odstinli karoserie, nyni ma tfi
dalsi: médéna Solar, Sedou Baltique a Sedou Highland.



MODERNIZOVANY A RAFINOVANEJSI INTERIER

Interiér nového Mégane ziskal na intuitivnosti a ergonomii diky novému technologickému vybaveni,

které se zaclefiuje do jesté elegantnéjsiho a rafinovanéjsiho prostoru

NOVY PRISTROJOVY STiT 10,2”
Poprvé ma novy Mégane u vybranych verzi digitdIni pfistrojovy Stit zaloZzeny na 10,2” displeji. Obsahuje
zobrazeni navigace GPS, kterd umoznuje individualizovat zazZitek z jizdy.

VERTIKALNI 9,3” TABLET A SYSTEM RENAULT EASY LINK
Novda multimedidlni 9,3” obrazovka — kterd poskytuje dvakrat vétsi prostor pro zobrazovani nez 7" verze
—jeinstalovana na palubni desce. Tento vertikalni tablet, perfektné zabudovany do palubni desky, dodava
kabiné modernost. Diky novému multimedidlnimu systému Renault EASY LINK poskytuje fadu funkci od
navigace po ,infotainment”, ale také rezim MULTI-SENSE.

RAFINOVANEJSI INTERIER

Ovladani centrdlni konzole a zejména klimatizace, kterd v otocnych ovladacich zobrazuje teplotu, je
modernizované a kvalitnéjsi a vyznacuje se lepsi ergonomii. VeSkeré ovladace asistence fizeni jsou
umistény na volantu.

Rafinovany vzhled interiéru je umocnén rovnéz sedadly, kterd dostala nové ¢alounéni. Sedadlo fidice je u
nového Mégane mozZné vybavit elektrickym nastavovanim (podle verze).

A konecné od vybavy Intens dostal novy Mégane nové bezrdmeckové zrcatko se samostmivaci funkci.



NOVE POJETiI DESIGNU INSPIROVANE RENAULT SPORT

Vybava R.S. Line se objevila v rodiné Mégane jako ndhrada GT Line, ktera solidné podporovala strategii
fady Renault Sport na vSech trzich od roku 2010.

Bohatéji vybavena R.S. Line predstavuje vic neZz pouhou zménu ndzvu. Vnéjsi design i interiér ziskavaji
sportovnéjsi vzhled, aby dostaly ocekavani stale pocetnéjsich zakaznikd, ktefi chtéji vyrazné odliseni
prostrednictvim dynamického designu.

Novy Mégane R.S. Line ma silnéjsi vztah k modelim R.S. To se projevuje prevzetim designovych znak
exteriéru i interiéru, které jsou nejprizna¢néjsi pro Renault Sport.

Exteriér Mégane R.S. Line se vyznacuje predni listou F1, emblematickym znakem modelQ R.S. Odlisuje se
také pfedni maskou, specifickymi hlinikovymi rafky 17"’ Monthlery nebo 18" Magny Cours. Zad' je rovnéz
sportovnéjsi diky dvéma koncovkdm vyfuku u nového hatchbacku Mégane a jedné chromované koncovce
u nového Mégane Grandtour!

Vinteriéru jsou jako identifikacni prvky sportovni sedadla se zesilenym bocnim vedenim, dekory
karbonového vzhledu, sportovni volant potazeny perforovanou kiiZi s vyrazenym dvojitym diamantem R.S
a sportovni hlinikové pedaly. A konecné cerné provedeni interiéru obohacené cervenym a Sedym
prosivanim a lemovanim sedadel a fadici paky méni misto fidice ve skutecny kokpit.

Diky sportovnéjsim prvkim nového Mégane styl designu R.S. Line zdkazniklim umoznuje ziskat odkaz
Renaultu v oblasti automobilového sportu.

1 U verze vybavené spalovacim motorem



TECHNOLOGIE VE SLUZBACH ZAZITKU Z JizDY

Novy Mégane z{stava vérny DNA, které poskytuje staly pfijemny zaZitek z jizdy, a technologiim
posledni generace, multimedialni obrazovce propojené s individualizaci fizeni diky MULTI-SENSE.
Tato vybava poskytuje novému Mégane vétsi komfort, bezpecnost a propojeni.

EASY LINK, PROPOJENI NOVE GENERACE NA PALUBE

U nového Mégane se dotykova obrazovka systému Renault EASY LINK doddva ve 3 verzich, které jsou
vSechny kompatibilni s Android Auto a Apple CarPlay:

- 7" verze

- 7" verze se zabudovanou navigaci

-9,3” vertikalni verze se zabudovanou navigaci

Multimedidlni systém Renault EASY LINK se inspiroval uZivatelskymi zvyklostmi z prostredi
smartphonl, ¢imZ poskytuje jedine¢né ergonomicky a funkéni zazitek. Diky moduldrnim widgetim si
muzZe kazdy uZivatel pfizplsobit svou obrazovku tak, aby mél primy pfistup ke svym oblibenym
funkcim nebo aplikacim.

S aplikaci pro chytré telefony MY Renault prfedstavuje novy multimedialni systém Renault EASY LINK
zakladni slozku nabidky Renault EASY CONNECT, kterou poskytuje novy Mégane. Tato nabidka, ktera
obsahuje spoustu aplikaci, platforem a ptipojenych sluzeb, poskytuje propojeni mobilni sluzby uvnit¥



i mimo vozidlo. UmozZnuje napfiklad dalkovou interakci s lokalizaci vozidla, navigaci ode dvefi ke
dvefim se zasilanim trasy vozidla a podle podminek i zapnuti svétel na ddlku a zvukovy alarm.

TECHNOLOGIE MULTISENSE

Technologie Renault MULTI-SENSE umozZniuje nabidnout nékolik vozidel v jednom. Ovliviiuje zaroven
mapovani motoru, fizeni, ambientni osvétleni a nastaveni pfistrojového stitu, ktera nahrazuje klasické
ruCickové ukazatele. Nastaveni MULTI-SENSE vam umozni pfizpUsobit si zazitek z jizdy za volantem
nového Mégane podle vasi ndlady.

K dispozici jsou 4 rezimy:

- Eco, ke sniZeni spotfeby a emisi CO;

- Comfort, abyste se citili uvolnéné a co nejvice vyuZili vétsiho pohodli pfi fizeni
- Sport, pro vétsi pozitek z jizdy, agilita a rychlost reakce

- MySense (defaultni rezim), pro individualizaci vaseho zazitku.

U pohonu E-TECH Plug-in jsou reZimy tfi: Pure, MySense a Sport (viz strana 16)

Inovovany design a nova grafika systému MULTI-SENSE poskytuje jesté hlubsi zazZitek z jizdy. Mezi
novinkami je: lepsSi ergonomie pro intuitivnéj$i pouZivani a zjednodusené nastavovani, nové barvy
prostiedi a aplikace R-Sound pro individualni nastaveni zvuku motoru.

Digitalni 7“ a 10,2“ obrazovky pfistrojového Stitu nabizeji zonu pro individualizované zobrazovani
widgetd. Ridi¢ si tak mGze libovolné zvolit zobrazované informace podle vybraného rezimu, napfiklad
spotfebu v rezimu Eco nebo ukazatel vykonu a tofivého momentu v reZimu Sport. Digitalni 10,2”
pristrojovy stit obsahuje i zobrazeni navigace GPS.



NOVE ASISTENTY RiZENi PRO JESTE KLIDNEJSI JizDU

Za ucelem usnadnéni fizeni, posileni bezpecnosti a umoZnéni klidnéjsi jizdy je novy Mégane vybaven
asistentem fizeni Renault EASY DRIVE, véetné Easy Pilot - asistenta pro jizdu po dalnici a v kolonach,
funkce autonomniho fizeni Grovné 2.
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Easy Pilot - asistent pro jizdu po dalnici a v kolonach

Kombinace adaptivniho tempomatu (s funkci Stop & Go) a asistence drZzeni vozidla uprostfed jizdniho
pruhu. Toto zafizeni je aktivni az do 160 km/h a je uréeno pro vozidla vybavena automatickou
pfevodovkou. Reguluje rychlost vozidla a udrZuje bezpecnou vzdalenost od vozidla vpredu, zaroven
zajistuje drzeni vozidla uprostted jizdniho pruhu. Je zvlast uziteény za podminek husté dopravy, stejné
jako na dalnici, jelikoZ tento asistent fizeni umoZiuje novému Mégane zastavit a opét se rozjet do 3
sekund bez zdsahu fidice.

Asistent pro jizdu po dalnici a v kolonach poskytuje autonomni fizeni druhé drovné, ¢imz vyrazné
zvySuje komfort fizeni. Nicméné stdle vyZaduje ruce na volantu a oci uptené na vozovku.

Systém bude k dispozici ve spojeni s pohonem TCe 140 EDC a TCe 160 EDC, stejné jako s pohonem E-
TECH Plug-in Hybrid.



Funkce Stop & Go adaptivniho tempomatu

Adaptivni tempomat, ktery je u Mégane jiz pfitomen, nyni doplfiuje funkce Stop & Go, ktera je
k dispozici u pohonl E-TECH Plug-in Hybrid, TCe 140 EDC a TCe 160 EDC. V dopravnich zacpach
v pfipadé potieby miZe Uplné zastavit vozidlo a bez zadsahu fidice znovu zahdjit jizdu do 3 sekund,
pokud se vozidlo pred vami rozjede.

Nouzové aktivni brzdéni
Nouzové aktivni brzdéni nové obsahuje detekci chodcll. Maximalizuje bezpeénost upozornénim fidice
na nebezpecnou situaci a mlze zacit brzdit, pokud fidi¢ nereaguje.

Hlidani mrtvého Ghlu

Diky nové radarové technologii ma hlidani mrtvého uhlu vétsi dosah a umoziiuje presné;jsi detekovani
vozidel v blizkosti, a to za jakéhokoliv pocasi. Diky funkci Rear Trafic Alert umoZniuje rovnéz varovat
pred vozidlem pfi vyjezdu z parkovisté.

Varovani pfi vyjeti z jizdniho pruhu a asistent udrZovani jizdni drahy
Varovani pfi vyjeti z jizdniho pruhu bylo u fady Mégane jiz pfitomno, nyni doslo k vylepseni a bylo
doplnéno asistentem aktivniho udrzovani jizdni drahy. Tyto dvé funkce jsou aktivni od rychlosti 60
respektive 70 km/h a kombinuji se tak, aby varovaly fidi¢e nebo dokonce samocinné upravily smér
jizdy, pokud vozidlo prejede pres ¢aru, aniz by byla pouZita smérovka.

Varovani pred usnutim
Na zékladé pohyb volantu upozorni na Unavu fidice vyslanim zvukového a svételného signalu, ktery

vybizi k prestavce v fizeni.

Stale k dispozici

Asistenty parkovani jako parkovaci senzory a zadni kamera nebo Easy Park Assist,
tempomat/omezovac rychlosti, automaticky pfepinac¢ dalkovych svétel a rozpoznéavani dopravnich
znacek jsou u fady nového Mégane stale k dispozici.



NOVY MEGANE PRINASI DOBIJECi HYBRID S TECHNOLOGIi E-TECH PLUG-IN

Portfolio motorti nového Mégane je nyni obohaceno hybridni dobijeci technologii E-TECH Plug-in.
Poskytuje maximalni vSestrannost a umozZiuje objevit novy zaZitek z elektfiny, zaroveri omezuje
emise CO; a snhiZuje spotiebu paliva, a to i pfi dlouhych jizdach.

Dobijeci hybrid jako stfedobod zajmu trhu

Renault jakoZto prlikopnik a expert na elektromobilitu inovoval novy Mégane dobijecim hybridnim
pohonem E-TECH Plug-in 160. VyuZiva jedinecnou technologii, kterd se soustfedi na rekuperaci energie
a pfimo se inspiruje nasim know-how z Formule 1, diky cemuZ nabizi jedineény zaZitek z jizdy.

Tato nabidka ,stfedobod zdjmu trhu“ se soustfedi na ocekdvani zakaznikl a predstavuje
konkurenceschopnou nabidku pro narocné zakazniky, ktefi kladou dlraz na image, zejména zakazniky
nasi znacky. Zptistupriuje zaZitek s elektfinou a potéseni z této jizdy co nejvétsimu poctu zdjemcd,
protoZe se nabizi ve velké Skdle verzi od Zen aZ po verzi R.S. Line. Pohon E-TECH Plug-in Hybrid je
k dispozici od uvedeni modelu Megane Grandtour, pozdéji se objevi také u verze hatchback.



Zkusenost z F1 a elektrickych pohonii
Hybridni dobijeci technologie E-TECH Plug-in byla vyvinuta inZenyry Renault a obsahuje vice nez 150
patentl. VyuZiva prvky vytvorené Alianci, jako Ctyfvalcovy benzinovy motor 1,6 litru nové generace,
ktery dopliuji dva elektromotory a inovativni multimédova prevodovka beze spojky, kterd
optimalizuje pfechod mezi rychlostmi.

Tato architektura je vysledkem zkuSenosti staje Renault F1 Team, kterd se také podilela svou
zkuSenosti na vyvoji (rekuperace pfi zabrzdéni a zpomaleni), ¢imZ umoznila hybridnimu pohonu E-
TECH Plug-in dosahovat skvélého energetického vykonu. V kombinaci s brzdovym systémem, ktery byl
vyvinut diky odbornikim na elektfinu Renault se novy Mégane vyznacuje maximalni efektivnosti
pouzivani: systematickym rozjizdénim v elektrickém reZzimu, tichym a komfortnim provozem,
dynamickou schopnosti okamiZité reakce pro jedine¢né potéSeni zjizdy jen somezenymi
energetickymi ztratami.

Univerzalnost a tspora

S baterii o kapacité 9,8 kWh (400 V) ma novy Mégane E-TECH Plug-in Hybrid dojezd, ktery umoZzniuje
ujet 100 % na elektfinu rychlosti az 135 km/h a pres 50 kilometrd v kombinovaném cyklu (WLTP) a az
65 kilometrl v méstském cyklu (WLTP City).

Novy Mégane E-TECH Plug-in Hybrid tak dokazuje svou univerzalnost. MUzZe jezdit bez spotteby paliva
pfi kazdodennich trasach a o vikendech nebo o prazdninach vyrazit na dlouhé cesty. Bez ohledu na
stav nabiti baterie vyuZiva novy Mégane E-TECH Plug-in Hybrid hlavni vyhody hybridniho systému E-
TECH : systematické rozjezdy v elektrickém reZimu a sniZzenou spotfebu i v pfipadé vybité baterie.

V kombinovaném cyklu jsou emise nového Mégane E-TECH Plug-in Hybrid 28 grami CO»/km a
spotfeba 1,3 litru/100 km (Udaje WLTP).

Individualizované nastaveni

Novy Mégane E-TECH Plug-in Hybrid poskytuje vyhodu nastaveni MULTI-SENSE se 3 reZimy fizeni:

- Pure: nastaveni je pfistupné na obrazovce a pomoci pfislusného tlacitka na palubni desce, coz
umoznuje v pripadé dostatecné nabité baterie prepnout na 100% elektricky pohon.

- MySense: optimalizuje hybridni rezim, ¢imZ snizuje ndklady uZivani. Funkce ,E-Save” umoZniuje
udrZovat rezervni nabiti (minimalné 40 % baterie) a ve zvoleném okamZiku pfepnout na 100%
elektricky pohon (napftiklad pfi jizdé v centru mésta).

- Sport: umoznuje vyuZzit maximalni vykon diky kombinaci vykonu tfi motord.

A konecné ackoliv je Cast zavazadlového prostoru uréena pro uloZeni kabell, novy Mégane E-TECH
Plug-in Hybrid si uchovava plnou variabilitu, jako sklopna zadni sedadla EASY BREAK vytvarejici rovnou
podlahu a moZnost sklopeni opéradla predniho sedadla spolujezdce. Ve verzi Grandtour poskytuje
objem pro naklad 447 litr(.



NABIDKA PRIZPUSOBENA JAKEMUKOLIV POUZITi

Novy Mégane nabizi celou skalu benzinovych a naftovych motori s riiznym vykonem a volbu mezi
manualni a automatickou prevodovkou pro uspokojeni vsech uzivatelt.
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Benzinovy motor 1.3 TCe

Novy Mégane ma stdle k dispozici benzinovy motor 1.3 TCe, ktery je vybaven filtrem pevnych castic.
Je dostupny ve vykonovych variantach 140 k a 160 k, aby dostal viem ocekdvanim. Verze 140 k nabizi
volbu mezi Sestistupfiovou manualni nebo automatickou ptevodovkou s dvojitou spojkou EDC se 7
rychlostmi, zatimco verze 160 k bude kdispozici s automatickou sedmistupriovou prevodovkou
s dvojitou spojkou EDC.

Novy Mégane se bude na konci roku nabizen také s motorem 1.0 TCe ve verzi 120 k s manualni
prevodovkou, ktera bude optimalizovana pro snizeni spotfeby a emisi CO,.

Naftovy motor 1.5 Blue dCi

Novy Mégane nabizi naftovy motor 1.5 Blue dCi o vykonu 115 koni, ktery je pfizplsobeny novym
emisnim normam diky systému selektivni katalytické redukce (SCR). Je kdispozici s manualni
Sestistupriovou prevodovkou nebo automatickou sedmistupriovou prevodovkou s dvojitou spojkou.



IDEALNi VYVAZENOST MEZI KOMFORTEM A DYNAMIKOU

Novy Mégane nyni nabizi vétsi pozitek z fizeni a jedinecny zazitek z jizdy diky hybridnimu motoru E-
TECH Plug-in, aniz by tim utrpéla filozofie co nejlepsiho poméru mezi komfortem a dynamikou.

.

LepSi pocit za volantem

V oblasti rovnovahy mezi dynamickym chovanim a zachovanim pohodli nyni novy Mégane nabizi lepsi
pocit za volantem. Jeho novy posilovac fizeni pfindsi Usporu hmotnosti a je vybaven novou vykonné;jsi
a citlivéjsi elektronikou. Reaguje tak presnéji na pozadavky fidice. Kromé toho byla vylepSena funkce
ruéni brzdy Auto-Hold, kterd umoznuje zlistat stat bez nutnosti pouZit brzdu, coz jesté vice zlepsuje
pohodli ve mésté.

Vylepsené nastaveni MULTI-SENSE

Nastaveni MULTI-SENSE bylo u nového Mégane vylepseno tak, aby se daly lépe rozlisit pocity pfi
rdznych rezimech fizeni. U reZimu Sport je tedy posilovac fizeni o 25 % tuzsi a mapovani motoru nabizi
0 20 az 25 % vétsi toCivy moment pfi stejné poloze peddlu, ¢imzZ se dosdhne vétsi dynamiky. Naopak
v rezimu Comfort je posilovac fizeni leh¢i od 10 do 40 % podle rychlosti.

U verzi nového Mégane, které jsou vybavené automatickou prevodovkou EDC s dvojitou spojkou, jsou
rezimy prechodu mezi rychlostmi u reZimu Sport posileny tak, Ze se doba fazeni zkracuje, zatimco
v rezimu Comfort je vSe zaméreno na pohodli.



Kvalita na prvnim misté

Diky Castéji ziskavané a cilené zpétné vazbé od zdkaznikl doslo u nového Mégane k vyraznym
zlepsenim z hlediska kvality. Napriklad stfedova opérka hlavy zadniho sedadla nyni umoziuje lepsi
vyhled vzad, ovladace tempomatu jsou nyni umistény na volantu. Novy Mégane je také vybaven novou
kartou handsfree, které zvenci odemkne a zamkne vozidlo, aniz by se fidi¢ musel dotykat kliky dveti.
Vyroba je predmétem stdle narocnéjsich pozadavkid. V tovarné v Palencii jsou k dispozici nové
sofistikované mérici a radarové kontrolni pfistroje, jejichz pouziti pomdaha zvysSit presnost vyroby.
Zaroven vzrostla kvalita antikorozni hydroizolace diky robotlim vybavenym kamerami, které zvysuji
jejich presnost.

Rovnéz testy simulujici uzivani zakaznikem jsou pro verzi E-TECH Plug-in Hybrid nového Mégane
intenzivnéjsi diky flotile 60 vozidel se 147 ridici, ktefi ujeli celkem 200 000 kilometr(. Celkové bude
tato verze, kterd tézi ze znalosti inZenyr( specializovanych na elektromobilitu a zkuSenosti ze ZOE,
testovana na 3 milionech kilometru.

Priorita elektfiny u hybridni verze

U nového Mégane E-TECH Plug-in Hybrid se feSil kompromis mezi dynamikou a pohodlim. Aby se
kompenzovala vét$i vaha baterii u zadni napravy, byla naprava svle¢enymi rameny nahrazena
viceprvkovym zavésenim s odliSnym nastavenim.

Tato verze dava prednost pouZivani elektrického pohonu. Kazdy rozjezd je 100% elektricky, pocity a
potéseni z jizdy jsou proto stejné jako v elektromobilu ZOE: tocivy moment nastupuje okamzité a
ihned reaguje na zrychleni. Toto dynamické chovani je dobfe patrné ve mésté a na priméstskych
cestach (kde je nutné Casto zastavovat a opét zrychlovat), ale také na rychlostnich silnicich diky pfisunu
elektrické energie pfi prudkém seslapnuti plynového pedalu.

PrizpUsobeni zdroju energie je automatické, ale fidic ho mlze ovliviiovat nastavenim MULTI-SENSE.
Ten nabizi zejména reZim Pure, ktery prepind na elektricky pohon (napfiklad pfi vjezdu do centra
mésta), a rezim Sport, jenz zajisti vyuZiti vSech kombinovanych vykon( jednotlivych pohon.

Pohodli na palubé je lepsi diky tichému chodu elektrickych motori: zpod kapoty nevychazi Zadny hluk,
pokud neni v provozu spalovaci motor; i v pfipadé zapojeni spalovaciho motoru je hladina hluku velmi
snizena, protoZe neni vyZzadovan jeho provoz pti vysokych otdckach.



MEGANE, IKONA RENAULT SPORT

v wvs

Mégane vdéci za svou popularitu a ispéch svym sportovnim verzim. V roce 2019 Mégane R.S. oslavil
patnact let své existence. Od roku 2004 se postupné staval nejvyraznéjSim modelem sportovnich
hatchbacku s vysokym vykonem. Novy Mégane také zahrnuje dynamické a sportovni verze R.S. a

R.S. TROPHY.

NOVY MEGANE R.S.

Vzor sportovniho stylu

Novy Mégane R.S. nyni nové spoléha na podvozek Sport a jedine¢ny motor 1,8 | s pfimym vstfikovanim
300 k (220 kW) jako u verze TROPHY. Tento motor je vysledkem synergii Aliance. Najdeme ho také u
Alpine A110. Toc¢ivy moment se zvySuje na 420 Nm (+30 Nm). Toto zvySeni vykonu se projevuje v lepsi
akceleraci i pfi vysokych otackach, zatimco tolivy moment — jeden z nejlepSich v této kategorii —
poskytuje jesté lepsi potéseni z fizeni a pfijemnéjsi jizdu.

Kromé toho vyfukovy systém ziskal u nového Mégane R.S. mechanickou klapku, kterd umozniuje
zménit intenzitu zvukového projevu. Nechybi pozndvaci znaky Mégane R.S. Patfi k nim podvozek



4CONTROL, ktery umoZniuje maximalni obratnost pfi zatdceni a stabilitu v rychlych zatackach, a novy
R.S. Monitor (volitelné), ktery zobrazuje rizné parametry vozidla v redlném case: zrychleni, brzdéni,
uhel volantu, fungovani systému 4CONTROL, teploty a tlaky apod.

Novy Mégane R.S. vyuZiva také nové funkce této fady diky integraci nového displeje 9,3” a
multimedialnimu systému Renault EASY LINK, jakoZ i nového digitalniho 10,2” ptistrojového Stitu TFT.

Co se tyce asistentl fizeni novy Mégane R.S. je vybaven vystrahou pfi vyjeti z jizdni drahy, adaptivnim
tempomatem a aktivnim nouzovym brzdénim, vhodnym pro jizdu ve mésté diky detekci pritomnosti
chodcl a cyklist(.

NOVY MEGANE R.S TROPHY

Pro jeSté ostiejsi sportovni styl

Vzor vysoce vykonného hatchbacku novy Mégane R.S. TROPHY byl zamyslen pro zavodni trat.
Vyznacuje se exkluzivnim podvozkem Cup spojenym s motorem 1,8 | o vykonu 300 k.

Ve srovnani s podvozkem Sport nového Mégane R.S. se podvozek Cup vyznacuje mechanickym
samosvornym diferencidlem Torsen® s omezenou svornosti, ktery ma vyhodu vyssi trakce pfi vyjizdéni
ze zatacky. Je vybaven tlumici a pruZinami, jejichZz tuhost byla zvySena o 25 respektive 30 %, a
stabilizator s vy3$si tuhosti 0 10 % ve srovndni s Mégane R.S.

Novy Mégane R.S. TROPHY si zachovava predni dvoumateridlové brzdové kotouce. Jsou leh¢i, ale
stejné Ucinné a lépe odvadéji teplo pfi intenzivnim pouzivani, &imz se optimalizuje trvanlivost. Cervené
tfmeny Brembo® jsou stdle pritomny a vizualné odlisuji tuto verzi, stejné jako napis TROPHY na listé
F1 v pfednim narazniku a specifické disky 19 "Jerez (standard) a Fuji Light (volitelné).

Sportovni prostfedi interiéru v provedeni alcantara bylo modernizovdno diky novému cervenému a
Sedému prosivani. Sedadla Recaro jsou sportovnéjsi a nabizeji se jako exkluzivni volitelny doplnék této
verze TROPHY.




