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*’Bezpecny

-~ vkazdém néﬁ'e‘z
Multlvanbp*" );l

"i‘"‘

Novy Multivan 6.1 vas nikdy nenecha ve §tycrmﬂdy_\/_g béhem jizdy .

pro vas hlida odstup od ostatnich vozidel, drzi se v jizdnim pruhu hg,pozornost! »
neuniknou ani dopravni znac¢ky. Nevadi mu ani prevzit za vas vo? a tak SI _,’ p4
muzZete uzit snadné parkovani tfeba s rukama za hlavou. Budte vzdy v bezpecn ""

a jezdéte s tim, na koho je spoleh. a

Na obrazku je model s pfiplatkovou vybavou. Kombinovana spotfeba a emise CO, modelu
Multivan: 6,2-8,8 1/100 km, 164-204 g/km.

vw-uzitkove.cz
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ovinky

Volkswagen a sport. Znacka se stala globalnim partnerem fotbalu.
Prijizdi nove sportovni Golfy. A navic tu mam jedno ocenéni pro novy
Passat nebo projekt pro turisty v Olomouci.

Volkswagen

fandi
fotbalu

AN 3731

Automobilka Volkswagen rozsifuje své aktivity
spojené s fotbalem. Na globalni trovni bude
partnerem findlového turnaje EURO i dalSich
projektl UEFA v Cele s Ligou narod(, zenskym
evropskym Sampionatem a Eurem nadéji do

21 let. V Ceské republice se pak tvafi znacky stal
slavny fotbalovy brankaf Petr Cech. Jeho doplni
i aktivni ¢lenové ceské fotbalové reprezentace
Pavel Kaderabek, Ladislav Krejc¢i a David Pavelka.
Ctvefice bude dlouhodobymi tvafemi znacky
Volkswagen v Cesku. ,Toto partnerstvi je pro

T

mé cti. Netajim se tim, Ze jakékoliv partnerstvi
si peclivé vybiram,” fika Petr Cech. ,Moje pozice
ambasadora Volkswagenu pro Ceskou republiku
je tak jednim z nékolika bodd, na kterych jsme se
dohodli. Nicméné dUlezitou soucasti spoluprace
je pro mé velky zdjem Volkswagenu o moji letni
Fotbalovou $kolu, pro niz se znacka VW stava
hlavnim partnerem,” dodala ceska brankarska
legenda.




Passat jednickou mezi
fleetovymivozy

Novy Volkswagen Passat zvitézil v prestizni anketé Fleet Derby -
Flotila roku 2020 v kategorii ManaZerské vozy. V anketé bodoval
i Volkswagen e-Golf, ktery se umistil jako druhy v kategorii
Flotilové elektroauto roku 2020, a byl tedy nejlepsim ¢istym
elektromobilem. Anketu poradaji odborné Casopisy Business

Car a Flotila, o poradich v jednotlivych kategoriich rozhodovalo
internetové hlasovani. Celkem bylo v leto$nim ro¢niku ankety
nominovano 45 automobilG. K hodnocenym kritériim patfi jizdni
vlastnosti, provozni naklady, zlistatkova hodnota a dalsi.

Golf trikrat sportovni

Cerstvymi pfirtistky do modelové fady osmé generace
Volkswagenu Golf jsou sportovni modely GTI, GTD

a GTE. Trojice navazuje na tradici dynamickych provedeni
modelu Golf a pfinasi zdkaznikdm idealni feseni pro
kaZdou situaci. Benzinovy Volkswagen Golf GTI
ma dvoulitrovy pfeplfiovany motor TSI o vykonu
245 koni, stejny kombinovany vykon nabizi i plug-
in hybridni provedeni GTE, které poskytne Cisté
elektricky dojezd az 60 kilometr( a kombinuje
motor 1.4 TSI (150 koni) a elektromotor
(115 koni). Golf GTD dostava dvoulitrovy
motor TDI Evo s vykonem 200 koni. Kromé
jizdni dynamiky a podmanivého designu se
mohou zdkaznici tésit na pokrocilou vybavu
v oblasti moderni konektivity a také na rfadu
pokrocilych asisten¢nich systémi.

Turisty v Olomouci
sveze Oloslap

Po Olomouci zacalo jezdit netradi¢ni vozidlo, které
svym vzhledem pfipomina legendarni Volkswagen
Transporter T1. Jde o Slapaci vozidlo Oloslap Il
Zanek, které slouzi coby turisticka atrakce. Sveze a7
tfinacti¢lennou posadku, ktera vz pohani Slapanim.
V obtiznych ¢astech trasy vypomUze posadce
elektromotor. Oloslap Il ma lehkou hlinikovou
konstrukci, takze v kombinaci s elektromotorem
umoznuje jizdu i seniordm a détem. Jeho vznik
podpofilo AutoCentrum Olomouc, jeden z dealert
znacky Volkswagen.




e generaci je Volkswagen Caddy
ym, ale také skutecné modernim
iky nejmodernéjsi platformé
MQB nabidne zakaznik(im kromé prostoru







Rodinna pohoda

Caddy je idealni automobil pro praci i rodinné
aktivity. Novinka dostala minimalisticky

a elegantni design, velky diraz byl kladen

na vylepseniv oblasti aerodynamiky, ktera
pomahaji snizovat spotfebu paliva a také
prispivaji k lepSimu akustickému komfortu

na palubé. Moderni dodavka Caddy bude

k dispozici se Ctyrvalcovymi motory 1.5 TSI

o vykonu 116 koni s manualni ¢i automatickou
prevodovkou DSG a predevsim také ve

tfech vykonovych variacich motoru 2.0 TDI
(75, 102 a 122 koni). Nejsilnéjsi provedeni

TDI budou moci zakaznici kombinovat

s automatickou prevodovkou nebo s pohonem
vsech kol 4motion.

Elegantaf@esign dela
z VW Caddy pate
generace auto pro
kazdou prilezitost
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Velky a variabilni
vnitrni prostor

muze prosvetlit
panoramaticka strecha

Vzdusny interiér

Jednoduché a Gcelné tvary karoserie

umoznuji dokonale vyuzit obestavény prostor.
Posadce tak viiz nabizi velmi vzdusny interiér

s mnozstvim odkladacich mist. Standardni
provedeni je dlouhé 4 501 mm, delSi verze Maxi
pak 4 853 mm. Osobni verze mohou byt az
sedmimistné. Kratsi provedeni odveze celkem
az 3,3 m® nakladu, varianta Maxi pojme dokonce
a7 ¢tyfi metry krychlové. Ridi¢tim nabidne novy
Caddy celou radu pokrocilych asisten¢nich
systém, k dispozici bude napfiklad adaptivni
tempomat, systém pro udrzovani v jizdnim
pruhu a mnoho dalSich reseni.







Poctivy pracant

Vedle osobnich verzi budou k dispozici

i Cisté uzitkové varianty, které vsak kladou
stejny dliraz na moderni feseni. VSechny jsou
vybaveny praktickymi posuvnymi bo¢nimi
dvefmi, které jsou u bézné varianty Siroké

701 mm, delsi Maxi ma 840 mm Siroké dvere.
Nakladovy prostor ma velkorysé rozméry,

i oproti predchozi generaci se podafilo zvysit
maximalni vysku nakladového prostoru na
1273 mm (nartist o 7 mm). Sitka nakladového
prostoru vyrostla o pét centimetr(i na

1 606 mm, mezi podbéhy je o 60 mm vice
mista nez doposud (celkem 1 230 mm). Délka
loZné plochy pak je 1 797 mm u bézné verze

a 2 150mm u provedeni Maxi. Diky témto
rozmérdm pojme provedeni Maxi dokonce dvé
standardni europalety. Zajimavosti uzitkovych
provedeni je sklopné sedadlo spolujezdce, které
vytvofi prakticky odkladaci stolek. Firmam
nabidne Caddy moderni telematické funkce
véetné systému pro spravu vozového parku.




BEZPECNA PREPRAVA
NAKLADU A ZASILEK 3

VAN LOCK Pfedstavujeme Vam Vanlock. Univerzalni pridavny zamek pro bezpeci
prepravovanych zasilek. Homologovano ministerstvem dopravy CR.

TOKOZ a.s.

» \/§robce Spickového mechatronického zabezpeceni TOKOZ el

» Zakazkové vyrabime komponenty pro automobilky Volkswagen a Skoda

= 100 let ceské vyroby zamk{ a zabezpecovacich mechanismd

www.tokoz.cz | www.tokozepro.cz TOKOZ-



We Connect

Mobilni sluzby. Vite, ze diky aplikaci We Connect muzete svij vz

ovladat na dalku? Treba si ho v chladném pocasi pékné dopredu
vyhrat. Nebo ho prosté pfizpdsobit vasemu dennimu planu.

Pfedstavte si tuhle situaci. Jarni noci
jesté provazi teploty kolem nuly
stupnt Celsia a vy rovnou z postele
vybihate do auta, kterym brzy rano
vyrazite na schlzku na druhy konec
republiky. Teplou kdvu nebo ¢aj uz
nestihate a nechavate je az na prvni
benzinku, doma na tu chvili uz ani
nema smysl topit, protozZe pak stejné
budete cely den pry¢.

Zima v auté? Neni problém

V noci mohlo tfeba i mrznout

a vas Volkswagen stal od vecera
zaparkovany na ulici pred domem. To
ale nevadi, protoze coby volitelnou
vybavu jste si do svého vozu nechali
namontovat nezavislé topeni. To

Ize ovladat a nastavovat na dalku,

z aplikace We Connect v telefonu
nebo tabletu. A tak neZ se oblecete
a prichystate si vSechny potiebné
podklady pro schlizku, mate dost
Casu topeni spustit a auto nechat
vyhfat. A to klidné jeSté z postele, ze
které se vam nijak nechtélo.

Tip: Zajima vas, jestli si vas Volkswagen se
sluzbou We Connect rozumi? Na strance
volkswagen.cz/weconnect v sekci ,Ovérte
kompatibilitu” to snadno zjistite.

Sladte viiz s vasim éasem
Nezavislé topeni Ize ale timto

zplUsobem zapinat a vypinat ,ru¢né”

také podle pfredem nastavenych

CasU. V pondéli a ¢tvrtek rdano v sedm

chodite pred praci cvicit? Ve stredu
naopak pozdéji, protoze jezdite
rovnou ke klientovi? A o sobotach
az v pulce dopoledne, nez vyrazite
na nakup? Zadny problém, takové
pravidelné scénare si v aplikaci

We Connect snadno nastavite.

Uz brzy i s navigaci!

Stejnym zplsobem bude uz béhem
letoSniho roku mozné ovladat

i navigaci. Pfimo v mobilu nebo
tabletu najdete cil své cesty, tfeba
nejblizsi parkovisté u kancelari
klienta, a odeslete ho do auta.
Jakmile pak nastartujete, navigace
uz bude védét, kam mate namireno,
a rovnou spusti pokyny.

Chcete vzdy

v aute teplo?
Aplikace

se prizpasobi
vasemu c¢asu
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a rodina

Televizni'a rozhlasove reportéry zavede jejich prace leckam. Malokterému
z nich se ale'postesti splnit si pri praci celoZivotni sen. Treba jako Vlastimilu
Korcovi, kteryuz jako maly kluk touzil dostat se na rallye Dakar.







Moje prvni vzpominky na rallye
Dakar jsou z 80. let, kdyz se na
startu v Pafizi poprvé objevily
liazky a tatrovky. Jaké jsou vase?
Ja to mam uplné stejné a myslim
si, ze hodné, ne-li vétsina Cechd
to ma také tak. Moje prvni
vzpominka je, jak kazdy vecer
sedim pred televizi u zprav

a ¢ekam na reportaze z Dakaru. Ty
tricetivtefinové klipy jsem si pak
jesté dlouho prehraval v hlavé.

Pamatujete si néjaky dodneska?
Kupodivu si moc nevybavuiji
zabéry z jizdy pousti. Spis si
pamatuji prology a Uplné nejvic
start celé rallye, kterd tehdy

jesté zacinala v Pafizi snad pfimo
pod Eiffelovkou. Ja byl tehdy

ve véku, kdy mi zacinal ,vonét
benzin" a dostal jsem od taty prvni
motorku, takze jsem to fakt hodné
prozival.

Predstavoval jste si uz tehdy, ze
se na trat rallye sam vydate?

Mj tata vlastnil spedicni firmu

s desitkami kamion( a diky tomu
jsem s motory doslova vyristal.

0 zavodéni jsem tehdy ale spi$

jen snil, a jelikoZ jsem zalozenim
fatalista, tak jsem se ty sny nesnazil
cilené pretvofit v realitu. J4 obecné
radsi ¢ekam, jakou Sanci mi zivot
sam od sebe pfihraje.

20

Kdy ta Sance prisla?

Nékdy pred deseti lety mé oslovil
Vlasta Forejt z tymu KB System
offroad s nabidkou, jestli bych

si nechtél zkusit zajet OffROAD
Maraton. Tam zacala moje anabaze
s motory a zavodénim, ktera mé
dostala a7 na ten vysnény Dakar.

Vy jste profesi moderator

a herec. To neni tGplné kvalifikace,
se kterou by si clovék mohl jen
tak sednout za volant terénniho
vozu.

Je fakt, ze béhem prace v rozhlase
a v divadle jsem na autaky nemél
ani pomysleni. Jak ale Sel ¢as, tak
jsem si zacal plnit sny, které ma
spousta chlapt. Zkusit si potapéni.
Skocit padakem. Jezdit na motorce.
Diky praci v rozhlase a televizi

jsem se mohl projet v monopostu
Formule 3000 nebo v zavodnim
tahaci na okruhu v Mosté. Jak jsem
se ale dostal k Vlastovi a k OffROAD
Maratonu, to vam vlastné presné
nefeknu. Asi potfebovali néjaky
znamy oblicej a ten mj se jim
zrovna hodil.

Znamych lidi je spousta.

Ne kazdy by ale zvladl ridit
doprovodny viiz na rallye Dakar.
Cesta z OffROAD Maratonu do
Dakaru byla dlouha. Zacala na
sedadle spolujezdce, kde jsem
celou prvni sezonu jen pozoroval

a nasaval informace. U¢il jsem se
Cist trat, sledoval, jak nejefektivnéji
projizdét zatacky, kdy brzdit,

kdy naopak pfidat, aby se pfi
doskoku nerozletél diferencial.

Na konci prvni sezony, kdyZ méli
kluci dobré umisténi a pohodu,

mé pustili na chvili za volant.

V nasledujicich zavodech téch chvil
pribyvalo. Ziskaval jsem zkuSenosti
a jistotu a staval se platnym
¢lenem tymu, se kterym jsem pak
poprvé dorazil i do vytouzeného
Dakaru v Senegalu, v rdmci
Intercontinental Rally.

Podminky na Dakaru
jsouvazné drsné.

Jezdit v dunach je jako
tanec na tenkem lede

Jaké to bylo, poprvé jezdit

v dunach?

Jezdéni v dunach je jako

tanec na tenkém ledé. Dnes

vim, Ze mam s dunami vétsi
zkuSenosti nez bézny smrtelnik,
ale absolutné nem0zu tvrdit,

Ze v nich umim jezdit. K tomu
jsem se ale musel dopracovat.
Kdyz jsme jeli do Senegalu, tak
jsem s dunami uz mél trochu
zkuSenosti z pfedchozich rallye

v Kazachstanu a Turkmenistanu.
Citil jsem se jako zkuSeny jezdec.
Hned jak jsme prejeli prvni dvé
etapy z Maroka a dostali se do
bivaku na opravdovou poust, tak
jsem hecoval kluky, at si jedeme
zatrénovat do dun. Samoziejmé
jsem v jednu chvili udélal Skolackou
chybu, nenacetl jsem spravné
previs a zGstal na ném viset.
Zhruba dvacet metr( od tabora,
vsem zavodniklim a mechanikim
hezky na ocich. Kdyz jsem auto
pred vSemi vyhrabaval, tak jsem si
radsi ani nesundal helmu.

Co dalSiho vas rallye naucila?
Kdyz zase zavzpominam na
klukovska Iéta, tak jsem tenkrat zil
v dojmu, 7e na Dakar Cegi pfijeli
v obycCejné sériové liazce a vytreli
s ni konkurenci zrak. Dnes vim,
Ze auta na takto narocné zavody
jsou na miru stavéné specialy,

do kterych automobilky investuji
miliony. Jinak to nejde, protoze
podminky, které musi vozy prezit,
jsou vazné drsné.










Plati to i pro doprovodna vozidla,
ktera ridite vy?

My jezdime v sériovych vozech

s drobnymi Upravami. Nedostavaji
samoziejmé takovou naloz jako
zavodni auta, ale stejné musi
absolvovat tu samou trat. Je
vlastné obdivuhodné, ze jsem
nezazil zadnou vaznou poruchu.
Ani Skoda Kodiag, ani Volkswageny
Tiguan a Touareg, se kterym jsem
byl ted naposled v Satudské Arabii,
mé nikdy nezklamaly.

Se kterym se vam jelo nejlépe?
Asi s Touaregem, protoze to bylo
doslova pred par tydny. Je to
vySlechténé auto. Velké, pohodiné,
robustni. Takovy tank, ktery vam
dava najevo, Ze se na néj mlzete
spolehnout.

Nevim, jak se na to presné
zeptat, ale jaky je to pocit, sedét
za volantem a uvédomovat si, ze
jedete rallye Dakar?

Ja to asi nedokazu popsat. Je to
spInéni snu. Euforie. Tisice viemu
spojenych do ohromé intenzivniho
zazitku koncentrovaného do
¢trnacti dnd. Navic sdileného se
stovkami lidi, ktefi ho vnimaji uplné
stejné jako vy. Dakar je jedna velka
rodina, ktera se kazdy rok sjizdi

na sraz. Zacina to uz na letistich.
Jdete k odbaveni a najednou

si fikate: ,Hele, tdmhleta parta
chlapli je povédoma. Jasné, to jsou
Holandani! Nazdar kluci, radi vas
zase vidime." Krasné je, ze s lidmi
z Dakaru se poznate kdekoliv na
svété. S jednim chlapikem, co
jezdi v té nejpunkovéjsi kategorii
malych motocykl(, jsme se potkali
na Intercontinental Rally. Na prvni
pohled jsme védéli, odkud se
zname, i kdyz jsme byli na druhé
strané svéta. Jelikoz jel v kategorii
malych motocykll bez jakékoliv
podpory, tak mé poprosil, jestli

by si nemohl u nas v servisu umyt
motorku. Samozfejmé jsme mu
pomohli. Je to ¢len Dakar rodiny.

Doprovodna vozidla
absolvuji stejnou trat
jako zavodni vozy

Tuhle ¢ast rallye my vlastné
moc nezname. Vidime ze zavodu
zabéry, jak auta skacou pres
duny, ale vétsina Zivota se asi
odehrava pravé v zastavkach.

V bivacich. Na prejezdech.

Je to tak. My novinéfi se snazime
pfinaset zpravodajstvi ze veho, co
se da, ale viem( a dojmdi je tolik,
Ze se nevejdou ani do sebedelsi
reportadze. Vzpominam si tfeba, jak
jedeme pousti a najednou vidime
u trati zaparkovanou motorku.
Brzdim, ota¢im auto a vidim, jak
na duné sedi Dusan Randysek.
Zaslouzily veteran Dakaru, ktery
rallye absolvoval snad na véem,

co jezdi. Bézim k nému a volam:
~Dusane, jsi v pofadku? Stalo se
néco?" On se na mé otoci a povida:
»Ne, nic se nestalo. Ja se jen musel
zastavit a chvili si to tu v klidu
uzit" Da se popsat, co takového
zadvodnika pfinuti zastavit a chvili
se kochat pohledem do pousté? Asi
ne. To se musi zaZit.
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Predpokladam ale, Ze zavody
nejsou jen kochani a pohoda.

To rozhodné ne. Rallye je narocng,
nebezpecna, vyCerpavajici.

Malo se spi. VSechno se jede na
doraz. Na hranu. Na zavodnicich,
mechanicich a celém podplrném
tymu visi obrovska zodpovédnost.
Vyslat na Dakar tym stoji spoustu
penéz, a aby se vesel do rozpoctu,
musi kazdy jeho ¢len zastat nékolik
funkci. VSechny perfektné. Nikdo si
nemuze dovolit udélat sebemensi
chybu. Prvni tfi dny to jesté jde.
Pak se za¢nou scitat spankové
deficity, inava ze stovek najetych
kilometrd naro¢nym terénem.
Zacnou pfibyvat problémy, které
se musi reSit. Neni to néco, co by
zvladl kazdy.

Musel jste vy, reportér, ostatnim
néjak prokazat, ze na to mate?
Myslim, Ze ne. Ja na Dakar jezdim
s Barth Racing Teamem, ktery dava
dohromady, vlastni a $éfuje Michal
Burkon, a v ném funguje Gplné
pfirozena spoluprace a respekt

ke zkuSenostem. VSichni védi, co
maji délat, vSichni jsou si védomi,
Ze musi fungovat jako soukoli, ve
kterém do sebe vSechno zapada.
KdyzZ jsem tu atmosféru zaZil
poprvé, tak jsem samoziejmé byl
trochu nervézni a hledal jsem
mezi ostatnimi misto. Jakmile se
ale pfijede na prvni bivak, zjistite,
Ze na nervozitu neni ¢as. Vsichni
jdou pracovat. At jste majitel, $éf
tymu, mechanik, nebo reportér,
hodite do sebe jidlo a jdete stavét
stany, pfipravovat servis, aby bylo
vSechno nachystané na okamzik,
kdy dorazi zavodnici.
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Kdo vam vlastné na rallye vari?
0 zazemi se stard poradatel rallye.
Pfezdivame mu Dakarsky Vaclavak.
Mame obrovskou jidelnu, prostor
pro média a briefingy, kavarny,
chillout zény, |ékafskou péci. U¢ast
na rallye stoji velké penize, ale

o tymy je postarano skvéle.

Dakar uz se jel v rGiznych zemich.
Jaka se vam libila nejvic?

U mé osobné vede Jizni Amerika.
Argentina, Paraguay, Chile, Peru.
Preprava aut lodi a celd agenda
kolem tymu sice byla hodné
narocna, ale jinak to byly pro mé
nejkrasné;si rallye. Jak lidmi, tak
pfirodou a terénem. Zazijete hory,
zelené pampy, pisecné duny.

V jednu chvili jste na promrzlé
horské plani se snéhem pod koly,
pak z ni sjedete do udoli, kde je
prales a Ctyficet stupnd. Miluji
Cesko, ale i tak si fikam, 7e kdybych
se podruhé narodil, tak by mi
nevadilo zit dalsi Zivot v Argentiné.
Moc se mi ale libil i posledni rocnik,
ktery se jel v Saudské Arabii. Velmi
mé prekvapili Saudové, jak jsou
pratelsti, pohostinni, ochotni
pomoci. Ono je to samoziejmé také
zpUsobeno tim, Ze se mezi nimi
pohybujeme jako Ucastnici rallye
Dakar. Ta pozice otvira hodné dvefi.

Dostala vas role novinare na
néjaké extra nepristupné misto?
Jednou jsme méli v Bolivii v La Paz
volny den. Vzali jsme s mym
dakarskym dvojcetem Michalem
Dvorackem kameru a vyrazili do
mésta. Za néjakou dobu jsme
prisli k aréné, kde se tlacilo asi

pét tisic lidi a na podiu hrala
kapela. Nakraceli jsme k obfim
vyhazovacim u vchodu, ukazal
jsem na nase novinarské visacky

a povidam jim: ,Dakar TV." A oni
nas bez rozmysleni pustili dovnitf.
To nas povzbudilo, takze jsme
stejnou hlasku zkusili i u jesté
vétsich vyhazovacl pod pddiem

a u poradatell ve VIP stanu

v zakulisi. Abych to zkratil - asi za
Ctvrt hodiny stojim, sdm nevim jak,
na podiu s mikrofonem a skanduju
s celym natfiskanym stadionem:
»Republica Checa!"

Prvni tri dny to jesté jde,
pak ale na Dakaru
prichazi unava

a spankovy deficit

Zazil jste nékdy i moment, kdy
jste si fikal: Proc tu ja blazen
vlastné jsem?

To vite, Ze ano. Jako z kazdého
zaZitku vam i z Dakaru zbudou

v hlavé ty pfijemné vzpominky.
Narocnych momentt je tam ale
kazdy den spousta. Kdyz ¢lovék
lezi ve vymrzlém stanu, unaveny,
rozbolavély, s vidinou, Ze ma
pred sebou jen par hodin spanku
a vSechno zac¢ne nanovo, tak se
mu honi hlavou vselicos. Kdyz se
ale probudim do zvuku central

a motord, posle mi télo do mozku
davku adrenalinu a jede se dal.

Zacali jsme povidanim o snech,
mohli bychom jim i skoncit.
Snite o tom, Ze si na Dakaru
presednete z doprovodného
vozidla za volant vozu
zavodniho?

Neustale.

Text Jifi Holubec Foto Barth Racing Team
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Touareg s prezdivkou
Vasek najel 9 tisic km
v tézkych podminkach
a ani jednou nezklamal

Viz poskytl zazemi

¢+ reportaznimutymu, ktery pro
fanousky soutéze natacel
pravidelné zpravodajstvi pro
Ceskou televizi.

Dakarsky Touareg se obesel
bez specialnich uprav. Slo
overzise vznétovym motorem
V6 3.0 TDI 4 Motion o vykonu
170kW/231 v kombinaci

s 8stupiovou prevodovkou.

Vlastimil Korec

Vlystudoval Janackovu konzervatof
v Ostravé a brnénskou JAMU

a ztvarnil fadu roli v divadlech

v Ostravé, Brné, Plzni a Praze.
Kromé divadelniho herectvi
plsobi také jako televizni

a rozhlasovy reportér a moderator.
Jako fidi¢ doprovodného vozidla
se opakované ucastni rallye Dakar,
ze které pfipravuje reportaZe pro
Ceskou televizi a radio Impuls.

-> Vice o Ucasti Touaregu
na Dakaru najdete na
volkswagen.cz/touareg
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Kava az domu

Kava v Cesku je v neskute¢ném rozmachu a vznikd mnoZstvi
kavaren i v mensich méstech. Jednim z prvnich podnikd

s vybérovou kavou, ktera trend u nas odstartovala, byla prazirna
Mamacoffee. Vzali jsme novy e-up! a zajeli se podivat, jak se kava
vyrabi a dostava k zakazniklim kavového predplatného.




Hlavnim bodem pro rozvoz
kavy po mésté je Nakladové
nadrazi Zizkov, kde
Mamacoffee provozuje vlastni
balirnu a Skolici centrum.
Odtud odjizdéji bedny kavy pro
kavarny, balicky na pfimy
prodej a pravé i kavové
predplatné.

V Mamacoffee proces zacina
prazenim kavy. Tu firma
nakupuje férové a bere ji od
farmard, se kterymi navazala
osobni kontakt.

Alespon jednou za rok si kavu koupi
95 procent Cechi a celkové ji ro¢né
vypijeme na 19 500 tun. Pijeme ji
doma, v praci, v podstaté by se dalo
fict, ze kdva pohani nasi spolecnost.
V poslednich letech navic neustale
roste poptavka po té kvalitni
a jednou z prvnich firem, které
zdjem o ni probudily, byla prazirna
Mamacoffee. Dnes provozuje sedm
kavaren, dodava vybérovou fair
trade kdvu do mnoha dalsich, ma
vlastni pekarnu a milovnici kavy si
ji zamilovali natolik, Ze pred tfemi
lety nabidla moznost takzvaného
kavového predplatného. To spociva
v pravidelnych zasilkach kavy az
pfimo k zakaznikdim dom, pripadné
balicky dorucuje do firem.

»Myslim si, Ze jsme
v neskute¢ném rozmachu. V. mnoha
mésteckach vznikaji malé prazirny
a kavarny,” komentoval stav kavové
Ceské kultury zakladatel Mamacoffee
Dani Kolsky vloni v rozhovoru pro
Cesky rozhlas. Kvalitni kava se
pfitom nepozna jen podle prazeni,
ale promlouva do ni i plvod, stafi
nebo zplsob zpracovani. ,Kava
z kazdé zemé bude chutnat trochu
jinak. Treba kafe z Nikaraguy mize
byt vice piskové, Etiopie zase byvaji
ovocngjsi. Ale i v ramci zemé je chut
fixovana na nadmofrskou vysku,
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pldu i na to, jak jsou kdvové tresné
zpracované,” vysvétlil nam prazic¢
Michal Prasli¢ka. Prazeni pak je az
jednim z poslednich krokd, které
chut ovlivni, a pochopitelné pak
vyslednou podobu jesté urcuje
zpUsob pfipravy.

Aby si v Mamacoffee udrzeli
nastavenou latku co nejvySe, udrzuji
osobni kontakt se svymi péstiteli
a snazi se jim pomdhat na mnoha
urovnich. Partnerskym kavarnam pak
poskytuji poradenské sluzby a také
pomahaji hledat optimalni feseni pro
pfipravu i svym dalsim odbérateldim.
A koncovi uzivatelé, ktefi stoji
o pravidelny pfisun kavy, mohou uz
tfi roky vyuzivat sluzby takzvaného
kavového predplatného. Sluzba
zatim funguje po Praze a jednou
za dva mésice svou pravidelnou
varku az domu dostava cca 100 lidi,
vsichni navic maji moznost Ucastnit
se kdvového workshopu na téma
domadci pfipravy kavy. Abychom
se o kavé a jeji cesté z plantazi
az do vasich hrnk( dovédéli vic,
vyrazili jsme s novym elektrickym
modelem e-up! na cestu za kavovym
predplatnym.

Text Redakce Foto Vaclav Jirdsek

Kavove predplatne
zajisti pravidelny
prisun kavy

az k vam domu







Vetsi kavarna
spotrebuje klidne

i desitky kilogram
kavy tydné

Maly elektricky Volkswagen e-up! je
pro méstsky provoz jako stvoreny.
Vejde se takika kamkoliv, s RZ
elektromobilu mize parkovatina
modrych zénach a vhodny je také na
drobnéjsi méstské dorucovani, jako
je pravé kavové predplatné.




Kava vyZaduje stabilni teplotu a vlhkost,
aby nedochazelo ke snizovanijeji kvality.
Proto se uchovavav jutovych nebo
papirovych pytlich se specialni vlozkou,
ktera tuje stalé prostiedi. V balirné
maji ednotky tun, aby dokazali
pokryt potieby svych zakaznika.







Jednou z nejoblibenéjsSich kavaren
~ provozovanych Mamacoffee je Café
..-r-ﬂ"'-.rpf Jednav prazském Veletrznim palaci,
— tedy ve stejné budové, kde sidli
iNarodni galerie.

=

»Lidé by méli pit kavu tak, jak jim
chutn3, na zpidsobu pfipravy uz
tolik nezalezi,” tvrdi dlouhodobé
majitel Mamacoffee Dani Kolsky.
Je tedy jedno, zda si ji date

v kavarné, ¢idoma, s mlékem ¢i
bez mléka. Dilezité je najit si
vlastnioblibeny zpuisob.

Mamacoffee
provozuje sedm
kavaren,

jeji kavu vsak
najdete i v mnoha
dalSich
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Lidé by méli pit kavu,
jak jim chutna,
na priprave tolik nezalez

—_

Kavové predplatné odebirana
100 zakaznik(t Mamacoffee,

predevsim jde o milovniky dobré kavy :f_-.-_—'% -
s pravidelnou spotfebou. Zde kuryr == -
dorucuje k zakaznikovi na houseboat ———
Port X, ktery se nachaziv prazskych -

Holesovicich. Ten fungujejako _
showroom ¢i zazitkové ubytovani, .
proto je tfeba, aby vném kava byla

- . 4
- o= 1 ey
navstévnikim vzdy k dispozici. i =

=
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Cesti zakaznici uz si mohou objednavat osmou generaci
Golfu. Model s paletou digitalnich technologii ma v podtitulu
jizdu do budoucnosti, u pfileZitosti jeho pfijezdu do Ceska
jsme se ohlédlii za historii vSestranné motoristické ikony
jménem Golf. Nasli jsme sedm ceskych majitelt, pro kazdou
generaci jednoho, a pfinasime vam pribéhy jich samotnych

i riznych variaci Golfu, které dodneska skvéle slouzi.




MK1
Veteran jako
splneny sen

Prvni generace Volkswagenu Golf je
vlz, ktery zménil automobilovy svét.
V podstaté definoval, jak ma vypadat
moderni kompaktni hatchback. Dnes
je k vidéni vcelku vzacné, obzvlast
v krdsném zrenovovaném stavu, v jakém
ho méa Adam Cufin. ,J4 mam Golfy
moc rad, je to takova legenda, jedno
ze znamych aut, které se mi vzdy velmi
libilo. Nékolikrat jsem je uz v minulosti
mél, ale vzdy tomu tak trochu néco
chybélo, auta byla pfed renovaci, nemél
jsem na to as, a tak jsem je pak vzdy
prodal. Tentokrat jsem se rozhodl, ze
ho opravdu chci a chci ho zrenovované
v paradnim stavu,” popisuje sv(j vztah
k prvni generaci.

Auto ma nékolik mésicd, proslo
veteranskou testaci a uz se s nim tési
na nadchazejici veteranskou sezonu.
»Chystam se tak na jeden nebo dva
veteranské srazy, obéas ho vezmu na
vikendovou projizdku, pokud bude
sucho,” planuje, Ze si bude auto hyckat.
Renovaci prosel pétidverovy Golf 1.6
Diesel ro¢niku 1982 v dilné Renovace-
-piskovani pod vedenim pana Matuly.
»Odvedli skvélou praci, na tom auté je
tak 700-800 hodin préce a je to vidét. .
Bylo rozebrané doslova do roubku a vie oA
bylo pejilivé zrenovovano,” vysvétluje )58 1 s
Adam Cufin a dodava, Ze jde o skvélé
historické vozidlo nezaménitelnych tvar(,
které ani nemusi byt tak narocné jako jiné
veterany.

LEVAKLA

Golf je jedno

z nejvsestrannejsich
aut. Je skvély i jako :
retro zavodni vuz Je to vcelku lidové vozidlo, dobre se na n&j daji

shanét nahradni dily. Nemusite se s nim bat vyrazit
na vylet, paradné vas prenese do doby 70. a 80. let
a hezky si u toho zavzpominate, ¢im tehdy lidé
jezdili. Dnesni auta jsou takova pretechnizovana,
tohle opravite s trochou nadsazky jen s klestémi."
Adam Cufin
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,Plvodné to bylo zcela sériové
auto, dnes ma tfeba nové vacky

a upravené jejich ¢asovani, zavodni

rozvody, keramickou spojku,
lesténé kanaly v hlavé valc(,
upravenou palivovou soustavu

a zavodni podvozek Bilstein. Pfi
jednom ze zavod( mi fekli, Ze s tim
Srotem mohu nahoru zkusit vyjet,
pak jsem ze 70 aut dojel na mokru
jedenacty ze 48, prede mnou
pfitom bylo pét formuli.”

Lukas Dorinsky

MK2

/avodeni pro zabavu i dobrou vec

Volkswagen Golf druhé generace coby
vitézné zavodni nacini? Ano, i to je
mozné, v rukou Lukase Dorinského se
vlz, ktery jiz ma narok na oznaceni
youngtimer, méni ve stroj na

shirani poharl v zavodech do vrchu

a dalsich. Pod hlavickou spolku Star
Racing Team pomahaji i v riznych
dobrocinnych akcich. ,,Mam rad
historicka auta a znacku Volkswagen,
zaroven mé to tahne k zavodéni. A tak
jsem si postupné postavil zavodniho

dvojkového Golfa," popisuje své vasné.

Se svym ,,Pepou”, jak upravenému
Golfu GTI fika, nasbiral uz zhruba
Ctyricet pohard za pddiova umisténi
v zavodech do vrchu a dalSich
soutézich. O radost ze zavodéni se
chce Lukas podélit i s ostatnimi. Je
si védom toho, Ze u svého Golfa uz

trochu narazi na limity moZnosti auta
i své, ale dal jej chce pfinejmensim
pfilezitostné vyuzivat pfi zavodech
historickych voza.

Neobvykly zavodak ma také
upoutat pozornost a propagovat
i dobrou véc. ,Kdyz uz jsem vidét,
chci, aby to mélo smysl. Nékdy
pfitom staci malo, podporujeme
tfeba darcovstvi krve, shanéli jsme
staré deky do broumovského psiho
Utulku. Nékdy staci tomu jen vénovat
trochu ¢asu,” povzbuzuje ostatni
k urcité sounalezitosti. Asi nejvétsi
dobrocinnou akci Star Racing Teamu
byla sbirka na podporu zdravotné
postizeného chlapce, ktera se konala
v ramci lonského zavodu Hronovské
zatacky.
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MK3

/a dobrodruzstvim na Gumbalkan

V dnesni dobé popularity SUV se zd3, Ze
béZna auta snad ani nejsou dostate¢né
drsna. Golf tfeti generace to ale v rukou
Ondfieje Skorfepy a jeho party vyvratil.
Cestou necestou absolvoval nezvyklou
orientacni rallye az v Rumunsku zvanou
Gumbalkan, coz je opravdu neobvykla
akce. Parta nadSencd si sezene starsi
auta, ktera na cestu patficné poupravi,
a vyda se s nimi do rumunskych hor.
Tam je Ukolem projet do cile zavodu
v podminkach, na které auta tcastnik(
plvodné stavéna nebyla.

Co se samotného auta tyce, volba
byla vlastné idedlni. V amatérsky off-
road special se totiZ proménil Golf z roku
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1992 s naftovym motorem 1.9 Diesel.
Jednoduchd mechanika, nizky vykon

a robustnost tohoto motoru znamenaly,
Ze sice posadka musela pocitat jen

s pozvolnou dynamikou, nicméné odolny
motor se solidnim to¢ivym momentem
byl v terénu k neutahani. Pravé motory
byly chloubou tfeti generace. Diesely tu
poprvé ziskaly legendarni objem 1,9 litru
a kromé atmosférického agregdtu se
postupné objevila i pfeplfiovana verze

a také proslulé TDI. ,Méli jsme na auté
spoustu samolepek, ty vzdy pridavaji
vykon," komentuje s nadsazkou Ondfej.
»Jsme zvykli na nova auta, tohle nas
ohromné vyskolilo," dodava.

.Bylo to uzasné mechanické auto.
Nemélo posilovac fizeni, po nasich
Upravach byl komfort minimalni,
vse, co to mélo, byl volant a pedaly.
Ale zamilovali jsme si ho. To mate
jako s holkou. Taky ji mate rad
nejen proto, Ze je hezka, ale i pro
jeji dalSi vlastnosti, a berete ji

i s nedostatky, které ma."

Ondfiej Skofepa



MK4
Rodinné kabrio

Golf Cabriolet z let 1998 a7z 2002 je dikazem nadcasovosti
a postupného vylep3ovani vozu. V té dobé uz se vyrabél

ve Ctvrté generaci, na jejim designu toto Cabrio i vzniklo,
ale pod karoserii se ukryva technika generace treti. Nékdy
tak byva provedeni oznacovano jako Golf Cabriolet MK3.5.
ExemplaF vyrobeny v roce 1999 si poridil i Petr Marek. A jak
fikd, byla to docela ndhodna volba. ,Jsem fanda znacky,
vzdy mé vSak vic pfitahovala historie vzduchem chlazena.
Mél jsem nékolik Brouk(. JenZe kdyZ se mi zacala rozrlstat
rodina, zjistil jsem, Ze to s nim moc nejde,” naznacuje.

S rodinou se s kabrioletem vydal napriklad i na dovolenou
do Chorvatska a na svij Golf bez stfechy neda dopustit.
»Dnes déld radost celé rodiné, uz to bude hezkych Ctrnact
let" vysvétluje a dodava, Ze ani cesty se Zenou a dvéma
détmi nejsou problém. ,Je to vyhoda provedeni s platénou
strechou,” uzavira.

Volkswagen
Festival

Golf bude i jednim z hlavnich
lakadel letosniho nejvétsiho
srazu viech fanousk( znacky.
V tradi¢ni tombole totiz
budou jeho ucastnici soutézit
o tohoto krasavce bez stfechy.
Tak si poznamenejte termin
28. az 30. srpna do kalendara
a uvidime se uz tradi¢né na
letiSti Hosin!

.Je to auto, které vam kazdy
den zvedne naladu, i kdyzZ tfeba
jen vezete déti do Skoly nebo
pospichate néco zafizovat.
Diky vyhfivanym sedadlim

a windshotu se s nim da jezdit
prakticky celorocné.”

Petr Marek

Rodinne kabrio

I horsky offroad special?
Golf se v historii
postupneé vylepsoval
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,Jednou vecer jsem se jela
projet a ¢irou nahodou jsem
dojela na benzinku, kde méla
néjaka parta zrovna sraz s Golfy.
Mysleli, Ze tam patfim, ale ja po
chvilce odjela. | diky zvuku si
mé ale kluci zapamatovali.”
Markéta Ryndova

.Diky Volkswagenu jsme se
vlastné sbliZili s mym pfitelem.
On vozil auta pro jedno dealerstvi
a dal na Instagram fotku jednoho

Passata. Pravé kvali ni jsme si
zacali psat a vidat se
Sarka Stépankova

|deal mladé slecny

Idedlni auto pro mladou divku? No prece Golf. Alespon tak
to vidi Sarka Stépankova, ktera ui tfi roky neda dopustit

na Golf paté generace, svij viibec prvni vliz v provedeni

1,6 MPI s vykonem 75 kW. Dodnes je to vlastné pfijemné
moderni auto, které skvéle padne do ruky a chlubi se
nenaro¢nym provozem. ,Bylo to moje prvni auto na rozjezd
a ted, po tiech letech, jsem s nim stale velmi spokojena,”
usmiva se. Pata generace byla ostatné znama Sirokym
vybé&rem motorizaci, poprvé se v ni objevil napfiklad
revolucni preplnovany ctyrvalec 1.4 TSI,

A pro¢ padla volba pravé na Golf? ,Pfivedl mé k tomu
kamardd, jeho tata pracuje pro Volkswagen a mé se to auto
vlastné vidy libilo," pfiznava Sarka. A dodava: ,Obecné jsem
na néj slySela jen chvalu, tfeba i ohledné spolehlivosti. Navic
neni problém sehnat jakékoliv dily a cokoliv snadno opravit,”
fika Sarka o vozu, kterému prezdiva Felix. Tomu uz bude
brzy patnact let, ale i s ndjezdem asi 135 000 kilometr( je to
porad fesak.
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MKé6
Sportovni laska

Golf Sesté generace umi stale podavat skvélé vykony, coz
dokazuji mimo jiné kousky v drzeni dvojice Markéta Ryndova
a Tomas Langer. Tento par to ma doma z hlediska vozového
parku rozdané opravdu hezky. Tomas ma ,strelu” Golf R,
Markéta zase hravéjsi GTI stejné éry.

Tomasav vz ma vykon 390 koni, diky ¢emuz je jeho
dynamika opravdu ohromujici. ,Kromé preprogramovani
fidici jednotky motoru a pfevodovky jsem si vétSinu
Uprav délal sam," chlubi se s tim, Ze ma nové sani, vyfuk
s mensim odporem spalin, vykonnéjsi palivové ¢erpadlo
a vétsi mezichladic stla¢eného vzduchu. ,Mij Golf GTI ma
CtyFpistkové brzdy z Audi TT RS,” pfidava se Markéta. Oba
jsou ale hrdi na jednu véc, zvuk svych aut. Ty jsou oblibené
uz od uvedeni prvni generace GTI, od té doby se ostatné
stalo u Volkswagenu tradici, Ze si podobni nadSenci své vozy
tuni dle vlastnich predstav o sportovnim vozu.



MK7
Nadcasove moderni auto

Koncici sedma generace Volkswagenu
Golf je nad¢asové a moderni auto, které
kolem sebe viddme kazdy den a mozna
mu nevénujeme pfilis velkou pozornost.
Je to takovy hrdina v8edniho dne pro
Siroké vrstvy uzivateld, mezi néz patfi

i Jifi Janecek. Pracuje v korporaci, rad
jezdi tfeba na hory a ¢asto k rodi¢im do
jiznich Cech. | proto potfebuje univerzalni
auto pro riizné prilezitosti.

»Navezl mé do toho kamarad, ktery si
Golfa na operativni leasing pofidil prede
mnou,” pfiznava Jifi. ,Golf se mi vzdy
libil a ja pfedtim mival jen vozy Ceské
znacky, tak jsem si fekl, Ze kdyz je k tomu
pfilezitost, vyzkousim si i auto materské

znacky koncernu. A uz jsem u néj zGstal,"
usmiva se a dodava, ze dva Golfy starsich
generaci uz mél i v minulosti, ten aktualni
je viak zdaleka nejmodernéjsi. ,Ma

tfeba LED svétlomety nebo vyhfivani
sedadel, praktické je dobijeni telefonu

z USB a moc mi vyhovuje stmivaci vnitni
zpétné zrcatko. Kdyz se vydavame na
dovolenou po Cesku nebo blizkém okoli,
je kombi rozhodné skvéle praktické,
odveze toho opravdu hodné. Libi se mi

i prakticky otvor pro lyZe v opéradle
zadnich sedadel, ten vyuzivame casto,”
pochvaluje si.

»Moc se mi libi celkové zpracovani
a to, jak je v auté prijemné

ticho. A spokojeny jsem také se
spotrebou, ktera se u naloZzeného
auta na dlouhé cesté na dalnici
sotva prehoupne pres 7 litrQ
benzinu na 100 kilometrG. Kdyz se
vydavame na dovolenou, je kombi
rozhodné skvéle praktické, odveze
toho opravdu hodné.”

Jifi Janecek

Text Ludék Vokac Foto Lubos Wisniewski,
Ondrej Skotepa, Volkswagen AG




Technika

Nocni vidéni. Srazku s divocakem nebo srnou nechce pfi noc¢nich
jizdach zazit nikdo. Diky systemu Night vision ted vozy Volkswagen

chraninejen zver, ale i lidi, at uz jde o posadku, Ci chodce.

Kazdy fidi¢ to nékdy zazil. Jedete
noc¢ni krajinou ¢i lesem a najednou
jen tak tak mijite ¢lovéka v tmavém
obleceni u krajnice. Nebo srnku.
Velkym pomocnikem v téchto
situacich je asistent no¢niho vidéni
Night Vision prvné predstaveny

v soucasné generaci Touaregu.
Systém je vybaven citlivou
termokamerou zaznamenavajici
infracervené paprsky, které vyzaruji
Zivé organismy. Pokud pfed vozem
spatfi ¢lovéka nebo zvife, varuje
fidice, aby mohl véas zareagovat.

Koho systém vidi?

Infracervena kamera dokaze
zaregistrovat objekty, jako jsou
stojici lidé, cyklisté a vétsi zvifata,
pokud nejsou schovani za stromem
¢i jinou prekazkou. Systém je dokaze
odhalit v rozmezi zhruba 10 az

130 metrd pfed vozidlem. Asistent
objekty sleduje a analyzuje jejich
pohyb. Jakmile se dostanou do
potencialni drahy vozu, nebo kdyz
Ize predpokladat, ze do ni vstoupi,
upozorni systém fidi¢e na digitalnim
pfistrojovém panelu Digital Cockpit.

Jak varovani vypada?
InfraCerveny systém generuje
Cernobily obraz, ktery se promita
na virtudlnim pfistrojovém panelu.
Jakmile zaregistruje ¢lovéka nebo

zvire, ktefi jsou zatim mimo rizikovy
koridor, oznadi je zlutym rdmeckem.
Pokud objekty pfekroci definovanou
bezpecnou hranici, oznadi je ervené.
Zazni také akustické upozornéni,

a pokud je vlz vybaven volitelnym
head-up panelem, zobrazi se i na
ném varovny cerveny symbol.
Zaroven auto nastavi brzdovy systém
do pohotovostniho reZimu, aby byl
pfipraven okamzité zabrzdit.

Bdi, i kdyz neni zapnuty

Systém nocniho vidéni hlida prostor
pfed vozidlem, i kdyZ zobrazovani na
digitalnim panelu neni aktivované.
Pokud asistent vidi nebezpecnou
situaci v rychlostech nad 50 km/h,
automaticky obraz spusti a lidi €i
zvifata Cervené oznaci. Pokud viiz
jede pomaleji, na pfistrojovém
panelu ukaze jen varovny symbol.

Upozorni i svétly

Asistent no¢niho vidéni umi jit jeSté
dal. Pokud je viiz vybaven modernimi
svétlomety |Q.Light s technologii
LED Matrix, ¢lovéka Ci zvife na
krajnici kratce aktivné osvétli. Jde

o rychly zablesk, ktery dotycné
neoslni, fidiCe ale jasné upozorni,
aniz odvadi jeho pozornost.
Osvétleni funguje v rychlostech nad
60 km/h a jen mimo obytné zony.

Poprveé s technologii
prislaarmada

Jako za celou fadou dal3ich
technologickych inovaci stoji

i za no¢nim vidénim vojaci.
Prvni pokusy udélali Némci

uz v roce 1939, koncem valky
pouZitelné systémy mély tanky
Panther a pésaci na Utocnych
puskach. Néco podobného
vyvijela ve 40. letech i americka
armada.

-> Podivejte se na video,

v praxi, na adrese
volkswagen.cz/touareg
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| kdyz neni zapnuty,
sleduje asistent okoli
a upozornuje ridice
na mozné nebezpedi
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/a volantem

Marek Zamarski si jako jeden z prvnich Cech
rezervoval model ID.3 a mél moznost se s nim projet.
Ctéte vice o zaZitcich z predvadéci akce v Drazdanech
i zpoza volantu prelomového modelu Volkswagen.
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Pozvanku na prosincovou navstévu do
sklenéné tovarny v saské metropoli
dostaly asi dvé stovky takzvanych
prebooker(, celkovy pocet rezervaci
vozu ID.3 byl v té dobé kolem tficeti
sedmi tisic. ,,Byl jsem nadSeny jak maly
kluk,” vzpomind na zajimavy den feditel
ostravské spolecnosti SECTRON, ktera se
specializuje na komunikacni feSeni, mimo
jiné i na vybavu pro dobijeci stanice.
Nejvétsim lakadlem samoziejmé byla
moznost vyzkousSet si elektromobil na
nedalekém polygonu Lausitzring.

Klidné by jelo i dvoustovkou

.1estovaci vozy nemély problém prekrodit
rychlost 160 km/h, ktera bude pro sériova
vozidla maximalkou. Bude nejrychlejsim
hatchbackem na semaforech a i pfi
pfesunech mimo mésto rychlostmi

mezi 90 a 120 km/h je ID.3 dynamickym
autem, které nema problém predjizdét
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i do kopce. Prekvapilo mé také to, ze

i ve vyssich rychlostech kolem 140 az
160 km/h je tento kompaktni viiz
prekvapivé stabilni," vzpomina Zamarski
na své zazitky za volantem.

Testovaci jizda se skladala ze tfi useki,
které zacaly rychlostni ¢asti s klopenou
zatackou. ,Pri testu prselo, foukal
vitr, ale citil jsem se bezpecné a auto
jsem mél pIné pod kontrolou. Urcité
k tomu prispiva nizké téZisté diky baterii
umisténé mezi predni a zadni napravou.
Pri 160 km/h u sériového modelu
zasahne omezovac, ale platforma MEB by
klidné uhanéla i rychlostmi nad dvé sté"
zamysli se Ctyficetilety manazer.

Sedi jak pribity

V druhém tseku ucastnici absolvovali
losi test, tedy manévr pfed necekanou
prekazkou. Pri vyssi prdjezdové rychlosti
a agresivnim stylu fizeni ma podle

Prvni edice vozi ID.3 se

k zdkaznikim dostane v lété 2020.
Vybrani zajemci si ji mohli otestovat
poprvé uz v prosinci 2019 na
testovacijizdé v Drazdanech.

Akce zacala prednaskou

o planech Volkswagenu,
seznamenim se s vozem
ID.3 a prohlidkou sklenéné
manufaktury.

| ve vyssich
rychlostech jeID.3
prekvapivé
stabilni



Zamarského elektromobil daleko mensi
naklony, nez vSichni cekali. Pfedni kola
krasné sleduji zvolenou stopu a zadni
naprava ,drzi jak pfibitad".

Na otazku, co se mu na ID.3 libi, ze
sebe zacne sypat jednu pochvalu za
druhou: ,Auto nabizi vy3si posed na
Urovni méstského crossoveru, je z néj
bajecny vyhled. S prosklenou stfechou je
neuvéritelné vzdusné a polomér zataceni
je mensi nez u malych modelt typu Polo.
Pro manévrovani ve mésté, parkovani
a tésné podzemni garaze je to nejlepsi
auto, s jakym jsem kdy jel. V tfetim tseku
jsme si méli moznost vyzkouset krouZeni
kolem zhruba metr velkych kuzelt a mné
se nepovedlo ID.3 utrhnout z asfaltu. To
uz spis spolucestujici zacinali ménit barvu
v obliceji," sméje se.

Elektromobilita dnes hybe svétem,

a Ze se jedna o revoluci, potvrzuji
i Zamarského slova: ,Prechod ze

spalovacich motord na elektrické prinese
nejen Cistsi ovzdusi ve méstech, ale také
vétsi klid, pohodu a radost z jizdy. Sice
bude jesté néjakych 20 let trvat, nez
odchod spalovacich motor( zacneme
vyrazné pocitovat, ale nastane to. Kdyz
jsem byl maly, chodil jsem se s dédeckem
divat na parni lokomotivy nebo do stdji na
statku a déda vypravél, jak jako spravce
objizdél na koni farmy a pole. Tehdy jsem
nechapal, pro¢ mél slzu v oku. AZ budu
svym vnoucatlim ukazovat v muzeu své
prvni auto, taky budu namékko," fika
Zamarski.

Stacilo jedno kliknuti

+Jsem fanda vSech novych technologii
i zapaleny motorista. Neni divu, Ze

mé elektromobily zaujaly. Postupné
jsem zjistoval vic informaci, svezl se
nékolika modely a byl jsem lapen,”
usmiva se. Déni kolem ID.3 dle svych

slov sledoval delSi dobu, a kdyZ nastal
den spusténi objednavek, pockal si
na otevreni formulare a rezervaci
odeslal. ,Jesté nikdy jsem nové auto
po internetu nerezervoval, ale véfim,
Ze ID.3 bude skvélé. Méli jsme ve firmé
Passat a Multivan, ke kterému bychom
se v elektrické varianté moc radi vratili.
Pro mé je Volkswagen synonymem
stfidmého designu, ktery se neokouka.
Cenim si spolehlivosti, odolnosti téchto
voz( a dostupnosti servisni sité, coz je
pro firemniho zakaznika velmi ddlezité,"
popisuje feditel firmy, ktera dnes vyuziva
predevsim koncernové vozy od ceského
vyrobce.

Pfedavani rezervovanych
elektromobilt by mélo probéhnout
v celé Evropé béhem jednoho letniho
tydne, zatim se ale presné datum nevi.
JImportér i mistni dealer jsou se mnou
v kontaktu. VSichni prebookefi jsou
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zvédavi a natéseni, takze napéti tady je,
bez toho by to asi nebylo ono," svéfuje

se a dodava, Ze souhlasi s tim, ze ID.3
otevira novou kapitolu elektromobiltl pro
sirokou verejnost. ,Podle mé je to presné,
jak fika Volkswagen: ID.3 bude po Brouku
a Golfu dalsi pfelomovy model.”

Pomalé rozsifovani elektromobility?
Zadny strach
Casto se u tématu elektromobility
spekuluje o tom, jak rychle se nova
technologie bude rozsifovat. Jeden
z prvnich majitell ID.3 u nas nabizi
celkem stfizlivy a raciondlni pohled, a to
i na budovani potfebné infrastruktury.
Vétsinu novych vozidel v Cesku
kupuji firemni zakaznici, které zajimaji
moznosti financovani, dodanéni
vozidel pouzivanych pro soukromé
Ucely a kraceni odpo¢tu DPH pomérem
soukromych a sluzebnich jizd. Soukromi
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zdkaznici se budou zaméfovat na nizsi
vybavové varianty s mensi baterii nebo si
pockaji na prvni ojeté vozy z operativnich
leasingli. Co se tyka infrastruktury,
nejsem skeptik. Elektfina, kterou Cesko
vyvazi, by vystacila pro kazdé Ceské auto
na témér patnact tisic kilometr( ro¢né.
A to nemluvim o elektfiné spotfebované
na vyrobu a distribuci paliv. Pokud uz ted
umime toto mnoZstvi elektfiny vyrobit

a dopravit k hranicim, pro¢ bychom ji
nemohli béhem noci dobit do nasich
aut?”

Text Stépan Vorlicek
Foto Marek Zamarski, Josef Dvoracek, Volkswagen AG

Dle Marka Zamarskiho se da
o&ekavat narist prodejd
elektromobild uz béhem par
let. Svédci o tom zajem

o dotace a pfichod novych
elektromobilli viech znagek.

ID.3 bude dalsi
prelomovy model,
navaze na Brouka

a Golfa



¥ Ahoy! Jaro.

Jarni servis Volkswagen

Ahoy! Jaro. Privitejte jaro spole¢né s nami v autorizovanych servisech Volkswagen
a vyuZijte nasi aktualni nabidku letnich pneumatik s bezplatnou PneuGaranci na
neopravitelnd poskozeni vznikla pfi béZném provozu, vCetné najeti na obrubnik.
Nabizime Vam také vyhodné servisni tkony s Originalnimi dily Volkswagen®,

jarni servisni prohlidku Vaseho vozu a Originalni pfislusenstvi Volkswagen®

pro Vas viz. Info pro vodaky: v nabidce mame i nosice na kajak :-)

Jarni nabidka plati pro osobni i uzitkové vozy Volkswagen do 21. 6. 2020.

Jarni servisni
prohlidka od 299 K¢




Evoluce

Jak sel ¢as s technikou v autech? Klice, zrcatka, cédécka,
telefony, displeje vSeho druhu. V autech dnes bézna vec.
Vite ale, kdy se do nasich plechovych milackd dostaly?

Prvni automobil sestrojil
koncem 19. stoleti Karl
Benz. Pohanél ho spalovaci
motor a mél tfi kola.
Vsechny pokusy o vozidla
do té doby pohanély
motory parni a velky uspéch
nezaznamenaly. Postupem
Casu do aut zacaly pronikat
technologie, které lidé uz
znali z kazdodenniho Zivota.
Ohlédnéte se do minulosti
spolu s nami.

1911

Zrcatko. V auté se objevilo
vroce 1911 v premiérovém
zavodu Indianapolis 500.
Zavodnici s sebou tehdy
vozili mechanika, ktery hlasil
polohu soupefl. Ray Harroun
nikoho nesehnal, tak pouzil
zrcatko.

1913

Elektfina. Prvnim autem

s palubnim systémem

byla Lancia Theta z roku
1913. O rok dfiv dostal
Cadillac elektricky startér

a mél i elektrické osvétleni.
Elektronickeé vstfikovani paliva
se objevilo v 60. letech. O dvé
dekdady pozdéji uz elektfina
byla samozfejmosti.

1921

Zapalovac. Ve 20. letech se
zapalovace zbavily kabelu

a nezavisly zapalovaci
segment se zhavil elektfinou.
V roce 1925 uz byly béZnym
standardem. Dnes jsou na
Ustupu, zdstala nam po nich
dvanactivoltova zasuvka.

1930

Na cesty s hudbou. Prvni
autoradio hralo mono na
stfednich vinach AM. Posadky
mohly poslouchat pisnicky
nebo mluvené slovo. Trvalo
dalsi dvé dekady, nez se
objevilo radio schopné
pfijimat pasmo FM.

1946

Autotelefon. Pamatujete
na prvni mobilni telefony
o velikosti kuffiku? Dost
mozna si vzpomenete

i na telefony zabudované
v autech, které
disponovaly sluchatkem
pro soukromé hovory. Na
prelomu 40. a 50. let byly
sautotelefony” oblibené
predevsim v USA, prestoze
zabiraly polovinu kufru.
Zacala s tim tehdy Motorola.
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1949

Klice. Automobilka Chrysler
hledala zplsob, jak automobil
odemknout a zaroven
zapnout zapalovani a spustit
startér. Vsadila na kli¢. Zahy
se rozsifil po celém svété.

1956

Gramofon. Radio je fajn, ale
nedava moznost volby, tak se
zrodila mys$lenka na gramofon
v auté. V poloviné 50. let ho
nabizel Chrysler jako zakladni
vybavu fady modeld. Véc se
vSak neujala, bylo obtizné

za jizdy desky ménit a na
hrbolech jehla preskakovala.

1970

Kazety. V 70. letech zacali
vyrobci autoradii pfidavat

i kazetovou mechaniku.

V roce 1984 prisly

CD prehravace a kazety se
postupné poroucely. V nizsich
vybavach vsak preckaly
hluboko do devadesatek.

1974

Digitalni budiky. Digitalni
displej se poprvé objevil ve
vozu Aston Martin Lagonda

a zobrazoval rychlost, teplotu,
pradmeérnou spotrebu a denni
pocitac kilometr. Digitalni
pfistroje nejdfive nebyly moc
oblibené, dnes se vsak situace
zase obraci.

A

Kazetovy prehravac
jsme zazili asi vSichni,
ale kdo z vas pamatuje
autotelefon?

2020

Holograficky head-up displej.

Na zavér trocha budoucnosti.
Pfelomovy model Volkswagen ID.3
bude v interiéru vybaven nékolika
dotykovymi displeji, véetné jednotky
s rozsifenou realitou, kterd informace
bude promitat pfimo do zorného
pole fidi¢e na Celni sklo. PGjde

o holograficky 3D obraz interagujici
s okolim automobilu.
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. Karmann Ghia
~ Svihak nejen lazenisky

i Jeden z nejkrasnéjsich veteran( vsech dob? Dost mozna.
' s~ Vozu postavenému na zakladu ikony z nejvétsich, Brouka,
i -’; se neda upfit poradna davka Sarmu a elegance.
W,




Vyrabél se mezi roky 1955 a 1974

jako kupé a kabriolet na podvozkové
platformé Typu 1 neboli slavného
Brouka. Jeho kabat pochazel od
turinského studia Carrozzeria Ghia

a montoval se ru¢né v zavodu némecké
karosarny Karmann v Osnabriicku.
Interné byl model oznacovan jako

Typ 14 a pozdéji Typ 34. Celkem vzniklo
pres 445 tisic kust ,,¢trnactky”, z toho
80 tisic kabrioletd. Mezi roky 1962

a 1975 se viz vyrabél také v Brazilii, kde
z past sjelo dalsich asi 41 tisic kus(.

Tri firmy a zastup slavnych jmen
Zacatek padesatych let: Volkswagen
vyrabi veleuspésné Brouky, a jak se po
valecné bidé postupné zvysuje Zivotni
Uroven, jsou $éfové automobilky
odhodlani zkusit se na této viné svézt
i s dalSim modelem. Luigi Segre si tou
dobou dava za cil rozsifit mezinarodni
prestiz spole¢nosti Carrozzeria Ghia.
A Wilhelm Karmann prebira vedeni
rodinné karosarny a prahne po rozsifeni
kontraktu na stavbu kabriolet(
Volkswagen.

Tihle dva se ¢asto potkavali na
automobilovych vystavach a kuli plany.
Pokoutné si obstarali Brouka - v té
dobé témér nebyly k sehnani - a zacali
pracovat na prvnim prototypu. Ve
studiu Ghia upravili platformu, navrhli
karoserii a za pét mésicl byl viz hotov.
Segre ho potaji ukazal Karmannovi
v Pafizi na podzim roku 1953, presné
rok od jejich prvnich debat. Kdyz libivé
kupé Karmann vidél, pry prohlasil: , Tak
tohle bych chtél vyrabét." Netrvalo
dlouho a Wilhelm Karmann model
prezentuje pro zménu ve Volkswagenu.

60

Otec je nejisty
Kdo konkrétné za tvary karoserie stal,
se dodnes nevi. Podil na nich méli dalsi
italSti designéfi Mario Boano, Sergio
Coggiola a Giovanni Savonuzzi a vSichni
tfi si stfidavé na autorstvi designu délali
narok. V té dobé se designové autorstvi
moc nedokumentovalo a nestihlo se to
ani pred smrti jednotlivych navrharG.
Prvni vefejné predstaveni
automobilu, jeSté coby konceptu ,od
studia Ghia", probéhlo v fijnu 1953 na
autosalonu v Pafizi. O mésic pozdéji
Volkswagen projekt schvalil a v srpnu
1955 vyjel z tovarny v Osnabriicku prvni
vliz. A zaznamenal ohromny uspéch,
prvni rok vyroby se prodalo pres deset
tisic kus.

Zvétsovani svétel
Oproti Brouku, jehoz karoserie se
vyrabéla mechanizovanym svafovanim
a ktery mél Sroubované blatniky,
se dily karoserie Karmannu Ghia
svarovaly tupymi svary, tvarovaly ru¢né
a vyhlazovaly pomoci cinové slitiny.
Slo o ¢asové velice naroény proces,
vysledkem byly pomérné vysoké ceny
vozu.
S Broukem sdilel i motory, takZe
z pGvodnich skromnych 30 konskych
sil vykon postupné narostl aZ na
61 koni (45 kW), jez poskytoval
motor o objemu 1 584 ccm. Objem
vyroby se nedlouho po jejim spusténi
zdvojnasobil a Karmann Ghia se v USA
stal nejdovazenéjsim automobilem.
Dva roky po uvedeni kupé se
predstavil snad jesté krasnéjsi kabriolet.
V dalsi verzi dostal Sirsi masku chladice,
vyssi a kulatéjsi zadni svétla a vys
umisténé predni svétlomety. Rok 1970
pfinesl opét zvétsené zadni svitilny
s integrovanym svétlem zpatecky
a ,zahnuté"” blinkry. V roce 1972 jsou
hladké kulaté narazniky nahrazeny jejich
velkou a hranatou verzi a zadni svétla
se opét zvétsuji. A koncem roku 1974
pfenechava Karmann Ghia ve vyrobé
misto modelu Scirocco na bazi Golfu.

Popularita byla obrovska,
uz v prvnim roce se prodalo
pres deset tisic kusu

Na frankfurtském
veletrhu vroce 1955 patfil
novy Karmann Ghia mezi
hlavni hvézdy.
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Takhle vypadal
nejluxusnéjsiviz,
ktery Volkswagen

v 60. letech vyrabél.
Prezdivalo se mu
Der Grosse Karmann.

Vétsi sestra

V zafi 1961 uved| Volkswagen verzi oznacovanou

jako Typ 34 s novym plochym 1,5litrovym motorem,
postavenou na platformé Typu 3, jejiZ kabat - od
plvodniho modelu zcela odlisny - stvoril italsky designér
Sergio Sartorelli. Aby se vz odlisil od varianty Typ 14
1500, fikalo se mu Der Grosse Karmann. V{z jako druhy
automobil na svété mohl mit priplatkové elektricky
ovladané stfesni okno, byl prostornéjsi a mél vétsi
zavazadelnik, elektrické hodiny, vestavéné mlhovky

a dalsi luxusnéjsi vybavu. Svého casu $lo o nejrychlejsi
Volkswagen, a nez ho vystfidal nastupce VW-Porsche 914,
jednalo se také o nejdrazsi a nejluxusnéjsi osobni
automobil, ktery Volkswagen v Sedesatych letech vyrabél.
Model se nikdy oficialné neprodaval v USA - to vysvétluje
nizky pocet vyrobenych vozi. Pfesto se do zemé dostaval,
ponejvice pres Kanadu, a dnes je mezi Americany stale
nejvétsi podil ,Ctyfiatficitek” na svété.

Tip od majitele
Marka Ondracka

Jednim z nékolika nadsenych
majitell u nas je i Marek Ondracek
z Jihlavy. Zacinal s Brouky

a Transporterem, v roce 2006

k nim pak pridal vysnény Karmann
Ghia. Poprvé vz vidél na srazu

v Némecku. ,,Moc se mi libil,

a kdyz jsme s manzelkou zacali
vic objizdét srazy, padl Karmann
do oka i ji. A zanedlouho jsme

se poohlizeli po nasem prvnim
Karmannu. Je to roc¢nik 1965
dovezeny pres Némecko ze
Spojenych stat." Vozy Karmann
Ghia jsou dodnes po svété ke
koupi, je vSak rozumné dobre
vybirat. Ondracek radi hledat
predevsim co nejkompletné&jsi

a nejplvodnéjsi vozy, coz se tyka
predevsim karoserie. ,Platforma
nebo motory jsou v podstaté
shodné s Broukem, takZe tam
jsou opravy a renovace snazsi. Ale
s plechy a dalSimi karosarskymi
dily byva potiz, har se shanéji.
Pozor je nutné davat na rez,
predevsim evropské kusy hodné
rezavély. Na zapeklité situace lze
narazit i v interiéru: sehnat tieba
specifické packy a ovladace nebo
chromované listy kolem oken byva
nelehké," popisuje.

-> Podivejte se na Markdv krasny
vliz i v nasem seridlu LoVWers

o fanouscich vozl Volkswagen.
Najdete ho na youtubovém
kanalu Volkswagen CR.




,Je to opravdu kultovni
auto, objevuje se pomalu
v kazdem druhém starsim
hollywoodskem filmu.”
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V bytech a domech lidé
stejné netravi moc Casu,
mobilni bydleni maze byt
alternativou do budoucna

Pocet lidi, ktefi se odklanéji od tradi¢niho bydleni
a své zivoty travi v malinkatych a dostupnych
mobilnich domovech, neustale roste. Tyto
miniatury predstavuji ekonomické a nanejvys
ekologické alternativy bydleni, pficemz viak ve
svych na prvni pohled stisnénych interiérech
nabizeji vSechno potfebné vybaveni k pohodInému
byti. Lze je totiz nakonfigurovat v mnoha rGznych
verzich a pfizpUsobit je doslova na miru kazdému.
Skladaci postel domek pfeméni na loznici, diky
modularnimu stolu Ize mit vmziku praktickou
kuchyn a pohodIny jidelni kout. Tyto minidomky
jako svou zékladnu vétSinou vyuZivaji bézné privésy
a lze je v pfipadé potfeby snadno premistovat za
automobilem.

Stejné jako obydli, které si stvoril mlady Ital.
Svij dim pojmenoval aVOID a v roce 2018 s nim
projel velky Ian Evropy. Jednalo se o spole¢ny
projekt s Volkswagenem, jehoz model Touareg
poslouZil coby navysost schopny tazny kan.
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Mensi Zivotni prostor nemusi
znamenat mensi Zivotni
uroven. Di Chiara diky malému
domu za autem procestoval
velkou ¢ast Evropy a jeho cesta
nyni pokracuje v Asii.

Chvili Berlifian, za par dnti Riman

Wolfsburska automobilka se o koncepty
moderniho bydleni Zivé zajima. Myslenka je prosta:
kdyZ minidomky mohou nabidnout maximalni
mnozstvi variant na nejmensim dostupném
prostoru, jak bude mozné navrhovat automobily
budoucnosti, aby poskytovaly stejné neomezené
varianty uspofadani na téze platformé?

Leonardo Di Chiara pfi své evropské pouti projel
Némecko, Svycarsko a Italii. ,Schvalné jsem si
vybral tyto tfi zemé, které se v regionu navzajem
vyznamné ovliviuji. Z rodného Pesara jsem zamifil
do Mnichova, kde jsem zakotvil pfed muzeem
moderniho uméni - Pinakotékou moderny. Pak
jsem odjel do Ulmu a zastavil u mistni vysoké Skoly
designu. A tak dale. Projel jsem Berlin, Mnichoy,
Ulm, Milan, Rim, Sienu, Parmu, Holzhausen,
Curych, Stuttgart a Pesaro. A v kazdém tomto
mésté jsem se stal kratkodobym rezidentem!"”
vypravi nadSené mlady muz, jenz vystudoval



architekturu a stavebnictvi a pred par lety se
prestéhoval do Berlina, kde se pustil do navrhovani
miniaturnich domkd.

Bydleni jako Svycarsky ntiz

Architekt se na zacatku vypravy obdval, jak zvladne
narocné fizeni s privésem. Jak sdm pfiznal, na
konté v té dobé zrovna statisice kilometrd nemél.
V naruci Touaregu ale brzy zjistil, Ze to neni tak

horké, a s kazdou dal3i etapou ziskaval vétsi jistotu.

Oporou mu byl i zastup asistencnich systém0
nebo pohon viech kol. ,S kazdym metrem jsem se
lepSil a nakonec jsem si i uZival jizdu po uzouckych
italskych silnickach a ve stisnénych centrech
starobylych mést. Bylo to skvélé, davalo mi to
pocit svobody. A splnil se mi sen Zit na rliznych
mistech a pfitom se moci pfestéhovat, kdykoliv se
mi zachce," svéfuje se.

Leonardo Di Chiara se pustil do stavby malych
domk na kolech, protoze chtél ukazat lidem,

Ze maly prostor nemusi znamenat mensi Zivotni
droven. Clovék ma naopak vétsi svobodu a bydleni
Ize snadno prekonfigurovat, aby vyhovovalo
aktualnim potfebam. Vedle toho mu $lo i o jakési
socialni sdéleni: minidomek je vymezenim se proti
predrazenym bytim a domudm, v nichz lidé stejné
doopravdy neziji, protozZe vétsinu ¢asu travi snahou
vydélat si na najem ¢i hypotéku.

Na jeho deviti ¢tverecnich metrech pfitom
najdete v podstaté vSechno, co nabizi konvencni
bydleni: oddélenou, miniaturni, ale pinohodnotnou
koupelnu o vymére necelého ¢tverecniho metru,
kuchyn a jidelnu, do niz se pohodIné usadi az Sest
lidi nebo manzelskou postel. ,Rad fikam, zZe to je
bydleni ve formé Svycarského armadniho noze,"
sméje se. ,Stoly a Zidle jsou schované ve sténach.
Jedna z pfihradek skryva zebfik, po némz se mazu
vy$plhat na stfechu a uZivat si krasnych vyhledd.

A o to mi pravé jde - vytvofit co nejvic moznosti na
co nejmensim prostoru.”
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Interiér si Di Chiara zafidil sam za
pFispéni partnert. Firmy mu
dodaly asi ¢tyri pétiny vybaveni od
pfivésu az po kuchyriské nacini.
Avypada opravdu bajecné!

Deviti metriim navzdory

Mozna vas napadlo, proc pravé devét ¢tverecnich
metrd. Podle Di Chiary je to kvdli zastaralému
limitu v zakonech o nemovitostech. Aby mistnost
mohla byt legélné uznana reknéme za loznici, musi
mit vymeéru pravé alespon devét metrd. A italsky
architekt chtél svym projektem poukazat na to, ze
s tim oficialnim minimalnim prostorem Ize Carovat
vic, nez by se zdalo. ,Chtél jsem upozornit politiky
na davno prekonana nafizeni z roku 1975, pojdme
je zménit. VSechno se od té doby tolik proménilo

a vyvinulo. Dnes zvladneme Zit na mensim
prostoru,” vysvétluje Di Chiara.

Béhem pfiprav interiéru i exteriéru se mu navic
povedlo dosdhnout nékolika zajimavych vedlejsich
efekt(, které by mohly pfispét k lepsi budoucnosti
podobného mobilniho bydleni. Napfiklad se mu
podafilo propojit vyrobce lednicek se spole¢nosti,
ktera je dokaze upravovat na miru pro nomadsky
zpUsob Zivota.
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O prakticky dum

Vv privesu se zajimaji
napriklad neziskovky,
mobilni ordinace

¢i zazitkové hotely

Budoucnost? Asi ne pro kazdého

Vsude, kam se svym domkem pfijel, vzbudil velky
ohlas. Pfisla i vina zajmu o jeho vyrobek: pocinaje
nestatnimi neziskovkami vseho druhu, které by
domky vyuzily napfiklad jako mobilni ordinace
pomahajici drogové zavislym, po hotely, jez

ldka moznost vyzkouset novatorské, nomadské
zpUsoby ubytovani. ,Podle mé jsou tyto miniaturni
domky na kolech pro ur¢ity typ lidi velice dobrou
alternativou. Pro celou spole¢nost ale samoziejmé
ne. Abyste takhle mohli bydlet, musite svdj Zivot
zménit zplsobem, ktery nevyhovuje kazdému.
Pfesto tu ale potencial vidim - prochazime
obrovskymi socidlnimi zménami, co se mobility

a digitalni konektivity tyka. Tyto trendy a vyvoj
jistojisté vyznamné ovlivni Zivot nejen ve méstech,
ale i mimo né" uzavira italsky architekt.

Text Redakce Foto Volkswagen AG., Leonardo Di Chiara
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Transporter
Jetusnamiuz /70 let!

Volkswagen Uzitkové vozy oslavuji vyjimecny rekord. Transporter alias Bulli,
Kombi, VW Bus nebo Microbus je nejdéle vyrabénym uzitkovym vozem na svéte.
Prvni sjel z montazni linky v breznu 1950.

Uzitkové vozy Volkswagen prepravuji stavebni délniky,
rodiny a dobrodruhy, pecivo, baliky nebo surfovaci

e
T1(1950-1967)

Volkswagen predstavil 11. listopadu
1949 novinarlm prototyp lehkého
skfinového uzitkového vozu, ktery
vystihoval uZ jeho podtitul Bulli
(zkratka BUs, Last und Lleferwagen,
tedy bus, nakladni a rozvazkovy

vliz). Motor a prevodovka pochazely
z Volkswagenu Brouk, novinkou byla
karoserie v€etné vyztuzené podlahy
s nosnosti 750 kilogram(. Vozidlo

se nakladalo boénimi kridlovymi
dvefmi, pozdéji na prani posuvnymi
dvefmi na strané spolujezdce. T1
vyjel na scénu nejprve jako uzavieny
skfifnovy vz, prosklené kombi

a osmimistny bus. Nasledovala
nejslavnéjsi verze vozidla

s neprehlédnutelnymi stfeSnimi okny
a posuvnou strechou z tkaniny. O rok
pozdéji byl uveden valnik a pridala se
i znacka Westfalia, aby Transporter
proménila v prvni kompaktni obytny
automobil. Zajem o vz byl obrovsky,
do roku 1967 vzniklo pfiblizné

1,9 milionu rdznych voz VW T1

s typickym délenym celnim oknem.

prkna. Kazdy den pomahaji bezpoctu lidi na celém svété H T -
odvadét dobrou a poctivou praci. Slouzi nejen jako Y.yr,Obllo .S.e VISe nef
oby¢ejné , dodavky" ale také jako mobilni servisni dilny, trinact milionu kusu
pojizdna obcerstveni Ci specialni vozy, které dopravuiji rLOJZﬂS/Ch VariaCi vVOZU

zachranafe na misto nasazeni. A nejslavnéjsim z téchto
dri¢h je Volkswagen Transporter.
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T T2(1967-1979)

Model T2 se od predchiidce
vzhledové odlisoval mimo

jiné novou predni partii bez
typického V, pfibylo viak
klenuté celni okno a mrizka
otvoru pro pfivod vzduchu pod
nim. Od roku 1972 se dokonce
vyrabéla verze pohanéna
elektromotorem. Jen v zavodé
v Hannoveru do generacni
obmény v roce 1979 vzniklo

celkem 2,1 milionu exemplara.
V Jizni Americe a JiZni Africe
vyroba pokracovala dal.
Spole¢nost Volkswagen do
Brazil aZ v roce 2013 vyrobila
poslednich 1 200 vozd modelu
T2 nazvané 56 Anos Kombi -
Last Edition.

"

l

NZ
T3(1979-1992)

Volkswagen T3 mél Sirsi
karoserii, ktera nabizela vic
prostoru pro cestujici i naklad,
aniz se zménila vnéjsi délka

a vyska. K tomu prispival
jednotny koncept s plochym
motorem. Z pohledu pohonu

byl zlomovy rok 1981, kdy se

v nabidce poprvé objevil vznétovy
motor. Novy podvozek nabidl
jizdni vlastnosti, které se uz
pfiblizily osobnim automobiltim.
T3 dosahl pokroku napfiklad

i v oblasti pasivni bezpecnosti.
V 80. letech zaZzehové motory
obdrzely katalyzatory a prvni

é

T4 (1990-2003)
Rok 1990 pfinesl zasadni zménu
konceptu. Model T4 predstavoval
technickou revoluci. Motory
.boxer" a pohon zadnich kol
vystfidaly nové, vpredu ulozené
fadové motory, a pozdéji

i vidlicové jednotky s velmi
Uzkym sevienim fad valct (VR).
Nové pohanély kola predni
napravy. S prechodem na pohon
prednich kol se zménil design,
podvozek, motory i nabidka
vnitfniho prostoru. Jizdni
vlastnosti se jesté vice priblizily
osobnim vozdm. Prid T4 se

vznétové motory vyfukové
turbodmychadlo. Nabidka se
také rozsifila o verzi syncro

s pohonem vsech kol. V roce
1988 si zakaznici také mohli
poprvé objednat kempovaci
verzi California, ktera vznikla
pfimo v zavodé Volkswagen.
Kdyz vyjel posledni T3 z bran
hannoverského zavodu, bylo
prodano 1,3 milionu exemplara.
Novinky Caravelle a Multivan
se rovnéz etablovaly jako
bestsellery. Celkovy pocet
vyrobenych vozl se vySplhal na
vice nez 1,4 milionu.

prodlouzila, coz vytvorilo prostor
pro Ctyf-, péti- i Sestivalcové
motory uloZené napfic. Vzrostla
tim i Uroven pasivni bezpecnosti.
Volkswagen Uzitkové vozy
poprvé nabizel fadu Transporter
se dvéma rGznymi rozvory. Nové
ziskany vnitfni prostor vyuZily ve
prospéch cestujicich Multivan

i nova California. Ctvrta generace
se vyrabéla do roku 2003

a celkem vzniklo 1,9 milionu vozl
rGznych variant.
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* T6(2015-DNES)

Jako diisledna evoluce svého
predchidce se v roce 2015 prezentoval
model Té. Pozornost upoutaval
novymi motory, jesté inteligentnéjsimi
asisten¢nimi systémy a novou skalou
informacnich a zabavnich systém.
Sympatické vzpominky na prvni
generaci modelu Bulli vyvolavalo
dvoubarevné lakovani, nabizené na
ptani. Skala agregatti zahrnovala ¢tyfi
nové jednotky TDI a dva motory TSI
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se systémem start-stop. Na podzim
2019 byla predstavena modernizovana
modelova fada T6.1, ktera kultovni
model prenesla do epochy digitalizace.
Bulli 6.1 laka napfiklad na pfistrojovou
desku Digital Cockpit ¢i kartu e-SIM,
ktera zajistuje trvalé napojeni vozu

na internet. Zdrojem hnaci sily jsou
hospodarné a cisté turbodiesely (TDI).
Od roku 2022 se pocitd i s elektrickym
modelem ID.BUZZ.

é
T5(2003-2015)

Pata generace navazala

pfi premiéfe v roce

2003 na koncept svého
predchtdce. Diky Sirsi
karoserii s Cistéjsimi tvary T5
pusobil vyrazné robustnéji.
Interiér se dsledné podridil
pozadavkdm na ergonomii,
coz se kromé podélné

a vyskové nastavitelného
volantu vyznacovalo novym
umisténim fadici paky ve
stylu joysticku na stfedové
konzoly. V dobé premiéry
zajistovaly pohon Ctyfi nové
turbodiesely se systémem
vstrikovani ,cerpadlo-
tryska" a dva zazehové

agregaty. U motorl na
benzin sahala nabidka od
Ctyfvalce az po vykonny
motor Vé. Zcela novy byl
pohon vsech kol 4MOTION
s elektronicky fizenou

a plynule ovladanou
vicelamelovou spojkou mezi
predni a zadni napravou.
Kromé standardnich verzi
byly priibézné nabizeny
specialni edice, napfiklad
California No Limit, Multivan
PanAmericana nebo
Multivan Biker. Do roku
2015 sjelo z montaznich
linek v Hannoveru

1,65 milionu vozt T5.

Slavit se bude
v cervnu!

Oslava 70. narozenin
slavného vozu se odehraje

i v Cesku na ¢ervnovém
Transportersrazu 2020

v prazskych HoleSovicich.
Akce s bohatym kulturnim
programem probéhne

za Ucasti Ceského lezce
svétové urovné Adama
Ondry a dalsich znamych
tvari Ceského vefejného
Zivota. Letosni jiZ Sestnacty
Transportersraz se uskutecni
12. a7 14. ¢ervna 2020. Na
programu bude napfiklad

i spanila jizda Prahou,
foodtrucky a mnoho dalSiho.
-> Vice informaci na
transportersraz.cz



Financial Services

Uzitkové .
SEAT vozy Uvér. Leasing. Pojisténi. Mobilita.

Das \WeltAvuto. @ = Volkswagen

Kvalitni ojeté vozy. Garantovdno.

Kazdeée auto
v Richtig kvalite.

dasweltauto.com

Sirokd nabidka kvalitnich a provéfenych ojetych vozu.

#menimauto



Uzitkovy vuz Volkswagen
s urokem 0 %

Jaro je tady a s nim osvézujici nabidka uvér( na uzitkové vozy
Volkswagen. Spolec¢nost Volkswagen Financial Services az do odvolani
zvyhodnila svdj produkt FlexiFIN.
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Zmodernizujte pfed novou
sezonou sv{ij vozovy park
nakupem uzitkového vozu
Volkswagen. Pokud si vyberete
néktery z modeld Caddy, Caddy
Kombi, Transporter 6.1, Amarok,
Crafter, e-Crafter, Multivan 6.1,
California 6.1 nebo Grand
California, mdzZete vyuzit Gvér
FlexiFIN se zvyhodnénym
urocenim. Nabidka plati pro
soukromé osoby, podnikatele

i firmy.
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Dosahnéte na nulovy urok
Vyberte si délku splaceni

od 2 do 6 let podle svych
potfeb. Pokud si zvolite
financovani na 2 roky a 70%
akontaci, bude urok cinit

0 % rocné (podminkou je
cena vozu do 1,2 milionu
K¢). Pri délce splaceni 3 roky
a financovani 50 % ceny vozu
se mUzete tésit na osvézujici
urok 4 % rocné.

Jak to bude s pojisténim?
Soucasti splatek je

i Volkswagen Pojisténi, které
zahrnuje povinné ruceni,
havarijni pojisténi a pojisténi
skel. Navic si mlzete sjednat

dali doplikové pojisténi,
GAP, Asistent nebo Pojisténi
platebnich povinnosti.

Modelovy priklad pro
fyzické osoby

Pfi pofizeni vozu Volkswagen
Caddy OVAN 1.0 TSI Kombi
75 kW v cené 527 155,99 K¢,
délce splaceni 60 mésicd

a 30% akontaci Cini vyse
Uvéru 369 009,19 K¢.

Pevna Urokova sazba je

4,44 % a RPSN 10,42 %
ro¢né. Pravidelna mésicni
splatka Uvéru je stanovena
na 4 510,50 K¢, splatka
vCetné pojisténi na

5 787,50 K¢. Celkem za uveér

Osvézujici
uveéry FlexiFIN
nyni nabizeji:
Vyhodné uroceni od
0 % rocné.

Uvér bez poplatkii za
sjednani a vedeni.
Havarijni pojisténi

i povinné ruceni.
Zvyhodnéni pro
vSechny modely.

Financovani 30-100 %
hodnoty vozu.

vCetné pojisténi zaplatite
505 396,80 K¢.

Modelovy priklad pro
podnikatele

Pfi nakupu vozu Volkswagen
Crafter(N1) VAN 2.0 TDI

FWD L3H2 75 kW v cené

707 850,00 K¢ (v¢. DPH),
délce splaceni 60 mésicl

a 30% akontaci Cini vySe uvéru
495 495,00 KE. Pevna Urokova
sazba je 4,44 % rocné. Mésicné
budete hradit pravidelnou
splatku 6 056,58 K¢,

splatka véetné pojisténi je

7 683,58 K¢. Celkem za uvér
vcetné pojisténi zaplatite

673 369,80 K¢.
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Navic p¥i financovani od Volkswagen Financia
(vér s 0% urokem pfi délce financovani do 36 F _
servis na 5 let / 100 000 km zdarma nebo pown é
dobu financovani za 1 K¢. o

Vice informaci vam poskytne vas autorizovany prodejce Volkswagen.

Se zvyhodnénim

az 79 200 K¢
a urokem 0 %

N

Volkswagen Financial Services

Uvér. Leasing. Pojisténi. Mobilita.

V pripadé koupé vozu Golf, Golf Variant a Golf Sportsvan ve vybavé Maraton Edition je sleva za vykup
na protiticet az 35 000 K¢. Pfi koupi skladovych voz(i z modelové fady Golf 7. generace je 0% trok
dostupny pro financovani od Volkswagen Financial Services s dobou financovani do 36 mésicl véetné
a akontaci 10 % a vice. Pro ostatni délky financovani jsou dostupné vyhodné trokové sazby 1,99 % /
2,99 % / 3,99 % pro délky financovani 48/60/72 mésicl. Tato ak¢ni nabidka plati pouze pro fyzické
osoby do vyprodani zasob nebo do odvolani. Vyobrazené modely mohou obsahovat prvky priplatkové
vybavy. VSechny uvedené ¢astky jsou vé. DPH.



Chutna jako maso,
ale neni to maso

V poslednich letech sili snahy o nahrazeni masa rostlinnymi
alternativami, a to nejen z etickych, ale i ekologickych
ddvodd. Podivali jsme se, jak danou oblast vidi nékolik
Ceskych restauraci a zda k ni maji co nabidnout.

Cisté rostlinné stravovani provazi ¢asty
predsudek, Ze kdyZ vynechame maso

z jidelni¢ku, budeme mit nedostatek
bilkovin. Mytus nam v restauraci

Panos: ,Je to holy nesmysl, bilkoviny se
vyskytuji v syrech, lusténinach, séjovém
mase, tofu, vajickach a mnoha dalsich
nemasitych pokrmech.” A chybét vam
nebudou ani vitaminy a mineraly. , Je
jich dost nejen v zeleniné a ovoci,

ale také potravinach, jako je pohanka,
s0ja, jahly, cizrna,” doplnuje. | proto

se lusténiny nejCastéji objevuji jako
zaklad v nahrazkach masa, které se

v poslednich letech znovu zacinaji
dostavat na vysluni.

Bézné alternativy masa

VétsSina odpdrcl vegetarianské stravy
vychazi ze zkuSenosti s nepfilis zdafile
ochucenymi sdjovymi produkty,
napriklad se s6jovym masem. ,Jestlize
ho spravné upravime, mlze byt
vynikajici,” vysvétluje Panos. Dalsi

z nejrozsifenéjsich nahrazek pak je
tofu, které se vyrabi srazenim sojové
bilkoviny a z néhoz jsou dnes uz

v ¢eskych obchodech bézné dostupné
tfeba i parky, Spekacky, karbanatky

Ci salamy. V Etnosvété dale pouzivaji
tradi¢ni indonésky pokrm ze sojovych
bob( zvany tempeh, ktery miva chut po
ofesich a houbdch a dava se obvykle do
rizota, salat(, k téstovinam. Tretim do
party oblibenych masovych alternativ
je seitan, rostlinny koncentrat vznikajici
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umytim Skrobu z pSeni¢né mouky, ktery
se pred pripravou obvykle dochucuje
varenim v silném vyvaru ¢i marinovanim
a hodi se tfeba do gulase, omacek,
$pizl ¢i do sekané. Seitan je o néco
méné rozsifeny nez tofu ¢&i s6jové maso,
ale navic obsahuje spoustu bilkovin,
mineral( a vitamind. A pak tu mame
jesté takzvané robi, tedy produkt z obili,
kukufice, pSenic¢nych klick(, cervené
fepy, vody a soli, z néhoz tepelnou
Upravou vznikne robi maso. Lze ho
varit, dusit, nakladat, nebo dokonce
smazit ¢i pouZzit i za studena napf. do
salatl. A obecné Ize fici, Ze s nutricné
bohatymi alternativami masa uz se da
bez problémd vafit stejné kreativné jako
bez nich.

Vyvoj vlastnich receptur

Poptavka po vegetarianském jidle
pronikla ¢asem i do tradicnich
restauraci. Zdenka Stfizka, majitele

a Séfkuchare prazské burgrarny
Bejzment a poradatele oblibeného
Burgerfestu, napfiklad donutila, aby
vymyslel vlastni verzi bezmasého
burgeru na bazi lusténin. ,Ze zakladni
hmoty je mozné pfidanim riznych
pfisad vytvofit také nekureci kfidla,
neveprova zebra nebo tfeba nemasové
chilli con carne,” vysvétluje séfkuchaf.
A je pfesvédceny, Ze jeho nahrazky maji
stejnou, ne-li vy3si vyzivovou hodnotu
jako skutec¢né maso. ,Obsahuiji totiz
pfirodni proteiny, sacharidy a zdravé
tuky," dodava. ,Nemaso velmi snadno

z hlediska pfirodnich zdroja. Na produkci
jednoho kilogramu hovéziho je tieba az
5500 litrd vody. A té nemame neomezené.

FalesSne maso jako
budoucnost jidla?

Je ekologické

a zabydluje se uz
ivCesku



pojme chuté, proto je vhodné si dobfe
rozmyslet postup a ingredience, které
pfi vafeni pouzijete," vyzdvihuje pak
jeho vyhody.

Nova éra s Beyond Meat

K nejnovéjsim rostlinnym vyrobkim,
ktery aktudlné dobyva cely svét, pak
patfi produkt vyrabény firmou Beyond
Meat. Jeho vyroba se pfilis nelisi od
obycejného sojového platku. Oba jsou
z texturovaného rostlinného proteinu,
jen Beyond Burger pouZiva izolat
hrachového proteinu, ktery vznikl

s pomoci extruze. Pfi ni se surova smés
protlaci skrze matrici za vysokého tlaku
a teploty. Se spravnou texturou, chuti

a barvou pak pomaha fada rostlinnych
aditiv, v Beyond Burgeru je tvofi extrakt
z Cervené fepy a granatového jablka.
Vyrobek v dobé, kdy se intenzivné
zacina fesit produkce potravin coby
ekologicky problém, nejdfive poblaznil
Ameriku, coby chutna alternativa masa
se snadnou pfipravou a pratelskym
pfistupem k nasi planeté. DalSi staty
pak brzy nasledovaly a dnes uZ pronika
i do ¢eskych obchodU. Do nabidky

ho zaradily internetové obchody
Rohlik ¢i KoSik a koupite ho uZ tfeba

i v Makru. Produkt si pochvaluje také
marketingovy specialista Burrito

Loco Jifi Kopejtko: ,Jeho struktura

se podoba platku lunchmeatu. JiZ ho

nedochucujeme, staci dat jen na gril,"
tvrdi. Jedinou nevyhodou zatim je vy3si
cena. ,Tento vegetariansky burger
pfijde u nas na 209 K¢. NemGzeme ho
prodavat za 150 korun jako klasicky
burger, protoZe vstupni naklady jsou
vyssi. Némecka firma Beyond ted stavi
novou tovarnu blizko nasich hranic,
takZe by cena mohla klesnout,” dodava.
Nevidi to v3ak jako prekazku, protoze
zékaznici, ktefi Beyond ochutnali, se
kvali nému vraceji®. Firma si dokonce
nechala zpracovat studii, podle které
je tato ndhrazka nutri¢né adekvatni
alternativou skute¢ného masa.

Text Jarmila Kultova Foto archiv firem




Vegansky tataracek se

v Etnosvété déla

z konfitovaného c¢esneku,
kapard, €ervené cibulky
achlebovych chipsi. Maso
v burgerech zase nahrazuji
vlastni cockovou smési.

T Etnosvét
Legerova 40, Praha 2

O popularité této ochucena hof¢icnym dipem
vegetarianské restaurace a podava se s bramborovymi
svédci napriklad prestizni hranolky a salatem coleslaw.
ocenéni od TripAdvisor Na pekingskou , kachnu”

a vitézstvi v anketé pouzivaji nahrazku seitan
gastronomického privodce s hoisin omackou, okurkou,
Restu. Pod vedenim ceského matovym coulis a gastrique
Séfkuchare Ondreje Panose dresinkem.

se tu pfipravuji pestré

pokrmy z réiznych koutd ,DuleZita je predevsim Uprava,
svéta a cestu si k nim nasli protoZe masové nahrazky

i milovnici masa, ktefi vétsinou slouzi jako nosice
zjistili, Ze vegetarianské jidlo chuti, které musite dodat,”

nemusi byt nudné. ,Nahrazky vysvétluje zkuSeny $éfkuchafr.
masa i syri pouzivame jen

v omezené mife. | ja se jim

snazim vyhybat, ale Casto si je

vynuti poptavka u zdkaznikd,"

tvrdi Ondfej Panos. Maso

v burgeru v Etnosvété

nahrazuji éockou, kterd je Kdyz se nemaso
dobre pripravi,

zakaznici casto ani

nepoznaji rozdil
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1T Burrito Loco
Stefanikova 7, Praha 5

Retézec obcerstveni s deseti
prazskymi pobockami dostal
nazev podle mexického jidla,
které je tvofeno plnénou
tortillou. Vedle ni tu dostanete
také typickou quesadillu,
tedy zapecenou tortillu

se syrem, polévky, salaty

a burgery. Nabizi i veganské
variace. Do jidelnicku tu
zaradili také burger s tzv.
Beyond Meat, aby tak rozsifili
nabidku vegetarianskych

¢i veganskych pokrm.
,Nabizime ho v nasem
produktu Beyond Meat
burger, ktery je kombinaci
domaci burger bulky,
grilované zeleniny, rukoly,
guacamole a salsy.
Podavéme ho s ¢erstvym
salatem coleslaw. Nabidku

s Beyondem planujeme

rozsifit jeSté o salat a pro

nas typické burrito,” popisuje
marketingovy specialista

Jifi Kopejtko. ,Ohlasy jsou
vesmés pozitivni, a to i hostd,
ktefi bézné vegetarianské

¢i veganské alternativy
nevyhledavaji. Kdyz jsme
tenhle burger zavadéli,
nabizeli jsme ho jako produkt
pro ty, ktefi chtéji zkusit
néco nového," chvali pokrm
Kopejtko.

.Chutové se Beyond klobaska
velice podoba vinné klobase,"
tvrdi marketingovy manazer.

T Bejzment
Lesnicka 8, Praha 5

Legendarni americka
burgrarna udava jiz devét
let smér pripravy téchto
produktl. Burgery pfipravuji
predevsim z Cerstvého
certifikovaného bio hovéziho
z farmy Besednice v jiznich
Cechach na specialnim

grilu na dfevéné uhli,

takZe krasné voni a jsou
Stavnaté. Vedle nich nabizeji
i vegetariansky burger podle
vlastni receptury. ,Neni lepsi
pohled na ¢lovéka, ktery se
laduje Stavnatym burgerem,
a pfitom je vegetarian,” to
je motto majitele Zderka
Stfizka. Svuj burger nazval
Ouky Douky, Let's Gou
Smouky. ,Jako jediny se
podava na kfupavém toustu,
protoze pod poklicku by se

s kouli ¢edaru se zauzenymi
dubovymi pilinami houska
nevesla,” upfesnuje Stfizek.

,Hmotu na své ,nemaso’
jsem vymyslel sam. Je v ni
esence ze spaleného masla,
rostlinnym zakladem je

Stava z Cervené fepy, Cocka
beluga, cizrna, fazole,
petrzelka a susena cibule.
Lehkou Stavnatost dodava
nastrouhané zmrzlé kokosové
mléko. V burgeru z ného
zGistanou kousky, které se pfi
peceni pomalu rozpoustéji,”
vysvétluje a dodava, Ze umi

i vegetarianskou verzi slaniny.
Podle Stfizka je odezva

u zadkaznikl skvéla.

»Zakaznici ani nepoznaji

rozdil mezi masem a nasim
nemasem,” fika majitel.

79



Pro milovniky Golfa.

Osma generace ikony
prijizdi na Cesky trh. Budte

na ni pfipraveni s novou
tematickou kolekci. K dostani

u autorizovanych partner(.

Sportovnivak

Pevny, moderni a modni
sportovni vak. M& pevnou vnéjsi
vodoodpudivou vrstvu.

KSiltovka

Klasicka ksiltovka
s mirné prohnutym
ksiltem a s gumovym
potiskem 8.

——

e i ‘I

Unisex triko

Naprosta klasika s kulatym
vystfihem. V ném se vam
novy Golf bude fidit ze
vieho nejlépe.

Unisex mikina

Ma klasicky vystfih,
Zebrované manZety a je
z amerického fleecu.

Cestovni taska

Taska s odnimatelnym,
nastavitelnym ramennim
popruhem a polstrovanim

z odolného vodoodpudivého
materialu. Jeji objem je

40 litrQ a unese az 15 kg.




www.cernaruze.cz

JARO / SPRING
fashion shopping centrum

CERNA RUZE, Na Prikopé 12, Praha 1
Oteving@iSSRRRE=PaS0 -0 , So 10-19 h. de 1119
Opening hours: Mon — Fri 10-20 h, Sat 10-19 h, Sun 11-19 h.

ADIDAS CONCEPT STORE — ALICE ABRAHAM — NARA CAMICIE — JONES — COMMA — BENVENUTO — LE PREMIER — LOAKE —
WS BOUTIQUE — CAMBIO — ROECKL — BLUMARINE — CASADEI — PIERRE CARDIN — TRELUPI PREMIUM FASHION — GUY LAROCHE
— VALENTINO — BUGATTI = 4CAMPING — STONES — BERNHARDT — OWEN — JAFFA RESTAURANT — BOUTIQUE LE CHARME —
COOL DANCE — UHIW — STEILMANN — BYRON — DELSYN — BALDESSARINI — TENNIS SHOP - NTENIS — THOR STEINAR— ELNINO.CZ
— FOX TOYS — PHOENIX AMBER — MOSER — JAPAN VINYL LP SHOP — LA BELLE BOUTIQUE PRAGUE — LUXURY OUTLET PRAGUE
— THOMAS'S BARBER SHOP — LASER SLIM STUDIO — ANDREJ EMANUEL — SMART CONCIERGE — IPILOT — TRUSTWORTHY —
CK FEDE — ESCAPE ROOMS PRAGUE — GALERIE PETR ZALOUDEK — R&R COFFEE — VILLA D'ESTE...

%
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CERNA XX R U Z E




Boulevard

Mala Miss Sunshine. Krasna rodinna komedie o potrhlé
nefunkcni rodince, ktera se na cesté da podivuhodné
dohromady. V hlavni roli mimo jiné zafive zluty Transporter.

Jmenuji se Hooverovi a je to banda blazn( a tak
trochu ztroskotanc(. Ale jsou kouzelni a ¢lovék
jim nemdZe nefandit. Rodinka se ponékud
rozpada, a tak kdyz maji usednout do auta, ani
to nedrzi moc pohromadé.

Poutava a vazné vesela road-trip komedie
z roku 2006 pojednava o rodiné sestavajici
z otce, nelspésného a otravné optimistického
fecnika, Uzkostné a vyplasené matky a jejiho
bratra, odbornika na Prousta, ktery se po
pokusu o sebevrazdu vratil z nemocnice.
Pripoctéte k nim jeSté mladého vzteklého
Dwayna, obdivovatele Nietzcheho, ktery
nesnasi lidi, a sedmiletou, obrylenou a trochu
oplacanou Olive, jejimZ snem je ucast na
soutéZi krasy Mala Miss Sunshine. Celou sestavu
korunuje obhroubly a pozitkafsky dédecek,

Mala Miss
Sunshine

Hraji: Steve Carell, Toni
Collette, Greg Kinnear, Alan
Arkin, Paul Dano

Film ziskal dva Oscary, za
nejlepsi muzsky vykon ve
vedlejsi roli (Alan Arkin) a za
nejlepsi scénar.

Bé&hem nataceni filmari
pouzili pét identickych
Volkswagen( T2.

ktery ma tak trochu problém s heroinem, procez
ho vyhodili zdomova dlchodcUl. No a pak je

tu sedmy Clen rodiny, ,busik” Volkswagen T2
zroku 1971. Do néj se cela rodina nasklada, aby
si nejmensi Olive splnila sen o korunce kralovny
krasy. Vétsina filmu se tak odehrava na cesté

z Nového Mexika do Kalifornie. Rada mensich ¢i
vétsich peripetii a dobrodruzstvi, z nichZ rozbita
spojka se zda byt tim nejmensim, vSechny
aktéry béhem tfidenni cesty neuvéfitelné
stmeli.

Poutavé je, jak zasadni roli v tomto procesu
znovubudovani rodiny hraje pravé mikrobus.
Herec Steve Carell se pfiznal, Zze kouzlu
automobilu UpIné propadl, pfedevsim pro jeho
az lidské chyby. ,Podle mé je Volkswagen v tom
filmu pInohodnotnym hercem,” podotkl.
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CONSTRUCT

JEDINA JISTOTA PRO VAS vUZ

NEDAVEJTE ZLODEJUM SANCI.
VSADTE NA JISTOTU.

KaZdou hodinu se v CR ukradne 1 viiz. Kvalitnim zabezpe&enim vyrazqg,iniiﬁj_ete riziko kradeze. Nejucinnéjsi zpisob
ochrany je mechanické zabezpeéeni Construct, které neni zavislé na autobaterii, nelze deaktivovat Zadnymi rugi¢kami
signalu, je odolné vici tepelnym a chemickym vliviim. Jeho nenapadné a bezhlucné prekonani na ulici je prakticky
nemozné a vyrazné prodluZuje cas, ktery je zlodéj ochoten riskovat.

www.construct.cz
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Je tu novy Golf, se kterym snadno udrzite svdj denni rytmus. Odel obilnim telefonem*

a privita Vas kokpit nastaveny pfesné podle Vaseho osobniho profilu. Zivot Vam zjednodusi pIné
dotykové ovladani, prehledné digitalni budiky, Head-up-Display nebo aktualni dopravni informace
z vaSeho okoli ziskané pomoci rozhrani Car2X. Zbyva uz jen spustit Vas oblibeny playlist.
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