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Jsou mista, na‘_ ra se nejc

prekdzek, ale dostat se na né stoji pa
A majitel Podtovny musi na jeji vrcho
ma Volkswagen Amarok. Silaka, na R't'eré.ho je lob%-.'si)ol -
a se kterym vas nikdy nic nezastavi. -

. e e
Kombinovana spotfeba a emise CO, modelu Amarok: 8,1-8,71/100 km, 214-229 g/km.
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Novinky

Nova éra znacky je tady. To znamena nove logo a dalsi

rekordy pro elektromobilitu. V CR Ize také objednat Passat GTE.

Abrzy pfijede i novy Golf.

ID.R stanov'l Neobvykla jizda na limitu, pozoruhodné

fotografie a prvni rekord na upati hory

prvni rekord Tianmen! Volkswagen vyty¢il se zavodnim

na ho‘lle eIektromobiI?m ID.R velky milnik v Ciné
. a elektromobilitu posunul doslova na vrchol.
Tlanmen Romain Dumas absolvoval 99 ostrych zatacek

horské silnice vinouci se k hofe Tianmen za
7:38,585 minuty, coz je novy rekord. ID.R je
v soucasnosti drzitelem tratovych rekordd
na Pikes Peaku a na Festivalu rychlosti

v Goodwoodu. Kromé toho také zajel

nejrychlejsi kolo v kategorii elektromobilt na
Severni smycce Niirburgringu. ,Volkswagen
novym rekordem se zédvodnim vozem ID.R na
opravdu ohromujici silnici znovu dokazal, jakych
vykond je elektromobilita budoucnosti jiz dnes
schopna,” fika Ralf Brandstatter, provozni reditel
znacky Volkswagen osobni vozy. ,Nejen ze
elektromobily, jako je ID.R, vylep3uji etablované
rekordy a stanovuji nova méfitka - ID.R také
ukazuje, jak emocionalni a vzrusujici je mobilita
budoucnosti.”




Jiz lze objednavat
novy Passat GTE

Volkswagen zdokonalil nejprodavané;jsi hybridni model stfedni
tfidy na svété v témér viech ohledech. Energeticka kapacita
akumulator( vzrostla o 31 procent na 13 kWh a novy Passat
GTE tak ujede na jedno nabiti akumulator( az 54 km (Variant).
Externé nabijitelny hybridni pohon je idealni pfedevsim pro
fidice, ktefi Ziji ve mésté nebo do mésta dojizdéji do zaméstnani.
Zajimava je i skutecnost, ze emise CO, modelu jsou pod hranici
50 g/km, zakaznici tedy budou mit narok na registracni znacku
pro elektromobily, umoznujici napfiklad bezplatné parkovani

v Praze. Passat GTE v nejaktualnéjsim provedeni je na ceském trhu
k dispozici za ceny od 1 126 900 K¢ (Variant: 1 153 900 K¢).

W @ W

Nova éra Volkswagenu
s novym logem

V predveler mezinarodniho autosalonu ve Frankfurtu
nad Mohanem odhalil Volkswagen své nové logo

a design znacky. ,,S novym designem zacina pro
Volkswagen nova éra," fika Jiirgen Stackmann, ¢len
predstavenstva odpovédny za prodej, marketing

a poprodejni sluzby. ,Formulovanim nového

obsahu a novymi produkty prochazi znacka zasadni
transformaci smérem k budoucnosti s neutralni
bilanci emisi pro vSechny. Nyni nastal spravny
okamzik k tomu, abychom zviditelnili novy postoj nasi
znacky pred celym svétem,” dodava. Nové logo bylo
redukovano na podstatné casti, je tedy modernéjsi,
Cistéjsi a jednodussi. Poprvé bude mit Volkswagen
také své zvukové logo, znacka tak bude odlisena jak
ve vozidlech, tak i v komunikaci. Cestu k udrzitelnéjsi
budoucnosti ukazuje i model ID.3, jemuz se vice
vénujeme na nasledujicich strankach.

Prijizdi osma generace
Golfu

Vyvoj osmé generace bestselleru Volkswagenu

je témér u konce a znacka momentalné zahdjila
posledni fazi test. Novy Golf vstoupi svym designem
a digitalnimi inovacemi do éry elektrifikovanych
pohond, digitalizovanych a sitové propojenych
interiérd, asistované jizdy a funkci i sluzeb
pouzivajicich pfipojeni k internetu. Svétovou premiéru
bude mit na podzim 2019 a $éfdesignér znacky Klaus
Bischoff o ném prohlasuje: ,,0sma generace bude
pfitahovat pohledy!"










Komfort novych
technologii

Novy interiér je futuristicky, pohodIny

a soucasné prehledny. Komfort fidi¢im

zajisti predevsim atraktivni sedadla, dostatek
prostoru pro nohy a velky dotykovy displej. Na
prvni pohled viditelnou novinkou je koncepce
chytrého osvétleni ID.Light, které pomoci
svétla a blikajiciho smérového ukazatele

umi doporucit napfiklad prefazeni do jiného
jizdniho pruhu. Jesté dal jde Head-up-Display
s rozSifenou realitou. Ten nabidne jizdni
doporuceni pfimo do zorného pole fidice

a vyrazné tak usnadni ovladani vozu. VSe navic
pujde ovladat hlasovymi prikazy, at uz pujde

o radio, navigaci, nebo pripojeny mobilni
telefon. Staci pouze fict ,Ahoj ID" a systém
zacne poslouchat vase pfikazy.

Hlasove ovladani
bude k dispozici.
i v Ceskémjazyce






ID.3 nabidne 8 let zaruky —

na akumulatory, respektive
do ujeti 160 000 km

Vyhody pro prvni
uzivatele

Prvni varka elektromobilu zvand ID.3 1%t da
uzivatelim moznost bezplatného ro¢niho
nabijeni do limitu 2 000 kWh vSude v rdmci
dobijecich stanic v sitich Volkswagen
WeCharge a IONITY. Dojezd bude az 420 km dle
standardu WLTP. Prvni uZivatelé viz dostanou

v poloviné roku 2020, pficemz jeho konfiguraci
si budou moci vybrat béhem letosniho podzimu
a jara. VSechny vozy v ramci prvni edice byly

jiz rezervovany, ale jesté existuje Sance na

jeho ziskani. Volkswagen vede Cekaci listiny
zakaznikd, pokud tedy patfite mezi zajemce

o prvni ¢i sériové vyrabénou verzi vozu, muzete
se zaregistrovat na strance volkswagen.cz/ID

a dostavat pravidelné novinky o modelu ID.3.







TechnologievID.3

Kapacita akumulatord bude 77 kWh, 58 kWh
a 45 kWh (dojezd 330 az 550 km). Z nich si
uzivatel bude moci vybrat.

Svétlomety IQ.Light Led Matrix, které se
pFizpUsobuji jizdni situaci a skvéle vypadaji.
Kdyz se k vozu priblizite, mrkne na vas.
Head-up-Display s rozsifenou realitou, ktery
zobrazuje uZite¢né informace pfimo do zorného
pole fidice. Projekce na ¢elnim skle se pfitom
jevi jako jedna realita.

Asistencni systém Lane Assist, ktery pomaha
drzet v(z v jizdnim pruhu a rozpozna situace,
kdy auto opousti vyznaceny jizdni pruh.
Adaptivni tempomat ACC, ktery pfizplsobuje
rychlost vpredu jedoucimu vozu a udrzuje od
néj automaticky odstup.

Prediktivni navigace, ktera si pamatuje Casto
navstévované cile a dokaze se sama udit.

v

Doporucena cena za nejnizsi
verzi modelu ID.3 je stanovena =
na 30 tisic eur
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Showtime

Cesta k elektrické budoucnosti. Jeden zaklad, vice modeld.
Anovy typ mobility. Podivejme se na hlavni prinosy
modularni platformy MEB.

SUV - na modularni platformé

budoucnosti MEB (v némciné Modularer
E-Antriebs-Baukasten) bude stat cela

fada elektrickych modeld.

Zlevnénivyroby
elektromobilt

Novou platformu budou
pochopitelné vyuzivat

i ostatni znacky koncernu.
Jdeme ale jesté dal: MEB
jsme zpfistupnili i ostatnim
vyrobclm. Napfiklad Ford
chce na platformé od roku
2023 vyrabét pfinejmensim
jeden velkosériovy osobni
model. Obé automobilky navic
v ramci joint venture investuji
pres Sest miliard eur do
spolecného vyvoje platformy
pro autonomni jizdu. Cilem je
maximalné zlevnit pomérné
nakladnou vyrobu viech
komponent elektromobill
diky objemu vyroby. Zkratka
¢im vic elektrickych aut se
bude vyrabét, tim budou
levnéjsi a dostupnéjsi.

Mrstny méstsky prcek, univerzalni
hatchback nebo prostorné a praktické

Plnéni
klimatickych cill

Aby Némecko splnilo
pozadavky stanovené
Parizskou dohodou, bude
muset do roku 2030 omezit
emise CO, o 40 aZ 42 procent,
tak to alespon spocitalo
federalni ministerstvo
dopravy. Dosahnout toho
bude mozné, pouze pokud
tou dobou bude v zemi jezdit
sedm az deset milion( zcela
bezemisnich automobild.
Pocty novych registraci
elektromobild tak budou
muset stoupat a modularni
elektricka platforma se mlze
stat rozhodujicim faktorem pfi
plnéni téchto cild.

Vic prostoru na
mensim padorysu

Platforma MEB je na miru
stfizenad pozadavkim
elektromobility. Nabizi
moznost vétsiho rozvoru

a mensich previst karoserie.
Elektromobil nema spalovaci
motor, ktery zabird misto.
Kardanovy tunel je zbytecny.
Stejné tak prevodovka

a palivova nadrz. Malé
elektromotory jsou umisténé
pfimo na napravach. Tato
architektura zahrnuje

i vysokonapétovou baterii
umisténou v podlaze, coz
jesté vic uvoliuje prostor

v interiéru. Model s vnéjsimi
rozméry odpovidajicimi Golfu
tak nabidne podobné velkou
kabinu jako Passat.

Platforma MEB
bude zakladem
elektromobilt
Ford ¢i e.GO
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Variabilita
platformy

Na platformé MEB mUze
vzniknout nepfeberné
mnozstvi model(, kazdy

si pfitom zachova vizualni
pfislusnost ke znacce.
Podvozek a karoserie jsou
totiZ dvé oddélené véci

a na platformé maze stat

v podstaté jakykoliv viz.
Prvni ¢len rodiny ID. se na
trh dostane uz pristi rok.
Viiz s cenou podobnou
dieselovému Golfu nabidne
dojezd az 550 kilometrl podle
WLTP a jeho elektromotor
bude dosahovat vykonu

125 kilowatt(. Vyroba zacne
v saském Cvikové uz koncem
letosniho roku.

Otevienost
konceptu

Koncern uz v bfeznu

v Zenevé predstavil prvniho
externiho partnera, ktery

na platformé MEB bude
vyrabét své vozy. Bude jim
vyrobce elektromobil(i e.GO
Mobile sidlici v Cachach,
ktery vesel ve znamost
malym roztomilym
méstskym modelem e.GO
Life. V soucasné dobé se
pracuje na konkrétni podobé
nového elektromobilu.
Séfem e.GO je Giinther
Schuh, spoluzakladatel
firmy StreetScooter, ktery
pomohl privést na svét prvni
elektrickou dodavku specialné
urcenou pro postovni

a expedicni firmy.

Razné kapacity
baterii

Platforma MEB mUze byt
osazena akumulatory

o rtizné kapacité v zavislosti
na urceni automobilu. Pro
elektromobily, které budou
jezdit vyhradné v méstskych
ulicich, postaci mensi
kapacita, coZ samoziejmé
snizuje naklady. Vétsi baterie
pak znamenaji vétsi svobodu
pohybu. Baterie je umisténa
v podlaze auta - Setfi misto
vozU, coZ ma za nasledek
lepsi rozloZzeni hmotnosti

a vyvazenou a dynamickou
jizdu.

RodinalID.

Prvni ¢len nové elektricke

rodiny se na trh dostane

v roce 2020. Bude jim model
ID.3. Po ném prijde elektricky
nastupce legendarniho
Transporteru ID. BUZZ, zatim

je ve fazi koncepcni studie.

Na Sanghajském autosalonu

se letos predstavil koncept
vsestranného SUV zvaného

ID. ROOMZ, na trh by mélo prijit
vroce 2021. Nasledovat bude
crossover ID. CROZZ a konecné
koncepcni studie ID. VIZZION
ukazuje elektromobilitu
budoucnosti. Pljde o limuzinu
vyssi stfedni tridy s inteligentnim
interiérem, neotfelym designem,
pohonem vsech kol a dojezdem
az 665 kilometrd. Téste se!
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Jakzvladat rostouciobjem méstské dopravy? Jak bude vypada
mobilita za pét, deset Ci padesat let? Tyto otazky si klade bez
odbornikd i laiki a debaty ¢asto narazi a troskotajina zcela p

budoucnosti méstské dopravy aktivné podili.
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Vytvorime jednu
dopravni sit,
kterou bude moci
vyuzivat kdokoliv

Kdyz se vas v minulosti ptali,
proc jste vstoupil do byznysu

s prepravou osob, odpovédél
jste, ze kvuli vasi vizi méstské
mobility. Jaka ta vize je?

Velmi zkracené se nase vize

da popsat tak, Ze chceme byt
relevantni firmou pro oblast
autonomnich automobild. Vime,
Ze nez se autonomnich aut
dockéme, jejich technologie bude
muset zlevnit a stat se naprosto
spolehlivou. To bude jesté néjakou
dobu trvat, takze pro nas nemélo
cenu investovat pfimo do ni

a rozhodli jsme se zaméfit na

trh, ve kterém budou autonomni
vozidla fungovat. V&fime, Ze bude
postaveny na stejném principu, na
kterém dnes funguje Liftago - tedy
na volné pfistupné drazbé ceny
pfepravy osob a zboZi.

20

Jak bude vypadat samotna
doprava? Bude aut diky lepSi
organizaci dopravy méné, nebo
naopak vice, protoze dostupnost
povzbudii poptavku?

DigitaIni platformy zatim vzdy
slibovaly, Ze se diky nim bude
pocet vozidel ve méstech sniZovat.
Realita je ale spiSe opacna, protoze
jak jednotlivé sluzby tlaci cenu
dol(, zacinaji konkurovat MHD. Coz
neni dobfe a my se snazime nasi
sluzbu zatraktivnit jinymi zplsoby
nez nizkou cenou. Napfiklad tim,
Ze kapacitu fidict zapojenych

do nasi sité pljcujeme do jinych
oblasti, nez je preprava osob.
Momentalné nevytizeny taxikar tak
mzZe prepravovat zboZi pro online
obchod. Food kuryr dorucovat
zasilky. Chceme zkratka provoz po
mésté tak zagregovat, aby si kazdy
jednotlivy byznys nemusel budovat
svou vlastni pfepravni sluzbu.

Tim, Ze smazeme nalepky, jako je
taxikar, kuryr, postak, vytvofime
jednu dopravni sit, jejiZ kapacitu si
bude moct pronajmout kdokoliv na
cokoliv.

Predpokladam, ze uspéch
takové myslenky zavisi na
ochoté jednotlivych firem se do
spolecné prepravni sité zapojit,
véetné vasich konkurent.

To mate pravdu. Jenze pod
nasimi konkurenty, tfeba pod
Uberem, jezdi nezavislé dopravni
spolec¢nosti. Ty nebudou mit
problém vyuZit pfilezitosti, kterou

jim propojena dopravni sit nabidne.

U firem, které nemaji pfepravu
jako hlavni napln byznysu, uz
spoluprace funguje. Nasi fidici
prevazi napriklad zasilky pro

Alzu nebo Zasilkovnu a vlastné si
fikame, Ze jsme s timto konceptem
mobhli pfijit daleko dfive. Kdyz se
podivate na e-commerce a na ni
navazané firmy, zjistite, ze hlavnim
faktorem, ktery omezuje jejich
rist, je méstska logistika. Coz je
oblast, kterou nevyfesi budovani
mnoha individualnich prepravnich
spolecnosti, z nichZ kazda bude

z velké ¢asti nevytizena.

Jak se na vase plany divaji
mésta, jejich radnice a dopravni
odbory?

V soucasnosti plisobime v osmi
méstech a jejich radnice jsou nasi
vizi naklonéné. Pomaha tomu,

Ze jsme od samého zacatku jevili
zajem s radnicemi spolupracovat.
Diskutujeme s nimi, davame jim

k dispozici nase data. Neznamena
to ale, ze bychom nevidéli oblasti,
ve kterych budeme chtit tlacit

na zmény nastavené legislativy.
Budeme muset fesit parkovaci
mista, jizdni pruhy vyhrazené pouze
pro taxisluzby a dalsi zalezitosti,
které byly ¢asto zavedeny s dobrym
umyslem, ale velmi rychle
zastaravaji.

Pracuji samotné radnice velkych
meést na vlastnich dopravnich
konceptech?

Pracuji, ale v fadé pfipadl se
musi zaméFovat na konkrétni
komplikované oblasti, které pravé
plsobi v jejich mésté problém.
Treba na nepoctivé taxikare.
Nebo na neregulované digitalni
platformy, které nedélaji presné
to, co tvrdi, Ze délaji. My na to
jdeme opacné - snazime se
vytvofit celkovy systém, ktery by
dil¢i problémy odstranil. A taky
aby samoziejmé daval smysl
ekonomicky. Nechci se tvafit,

Ze jsme ,slunickari”, kterym jde
pouze o napravu dopravy ve
mésté. My chceme, aby doprava
byla stale dobry byznys, ale aby se
zmeény v jejim fungovani pozitivné
promitly do lepSiho prostredi

ve mésté a mensiho poctu aut

v ulicich.









Nedala by se data ziskavat od
mobilnich operatora?

Ano a tato data uz mésta

Casto vyuzivaji. Je to jeden

ale sleduje pouze celkové pocty lidi,
ktefi do mésta vjizdi. Nepostihuje
z nich jsou pasazéfi, kolik jich
jede soukromé a kolik vozidel je
komercnich. Bez téchto Gdaju se
ale nedozvime, kdo a kdy zatézuje
dopravu nejvice, a nebudeme
schopni zvolit spravnou strategii,
ktera by zatéz ve mésté fesila.

Sledujete trendy, jaké v méstské
dopravé funguiji v zahranici?
Sledujeme. Vidime, Ze zpUsob,
kterym jsme se vydali my, tedy
vytvareni digitalni platformy pro
optimalizaci dopravy, neni GpIné
bézny. Nejvétsi ¢ast investic
sméfuje do podpory ristu
stavajicich podob pfepravniho
byznysu. Do ziskani co nejvétsiho
podilu na trhu, ktery potom
firmy chté&ji zarocit v budoucim
fungovani méstské logistiky.

Jak presné mohou velky podil na
trhu zdrocit?

Firmy operuji s predpokladem,

Ze budou néjaky ¢as provozovat
sluzby se ztratou a nizkymi cenami
z trhu vytlaci konkurenci nebo ji
pfevezmou. Jakmile se stanou
dominantnim hracem na trhu, tak
budou mit takovy objem byznysu,
Ze se jim zacnou i nizké ceny
vyplacet. Vidime to tfeba v oblasti
rozvozu jidla nebo u digitalnich taxi
platforem, které tlaci ceny doll

i za cenu, Ze ztraci fidice. V jejich
uvazovani hraje roli i dlouhodoba
strategie, kterd, stejné jako my,
pocita s flotilami autonomnich
vozidel. Pfedpokladaji, Ze jejich
vyrobci je budou chtit vyuZit na
platformé, kterd ma nejvétsi
poptavku a bude mit nejvétsi
moznost flotily novych vozidel
zaplatit.

K vyuzivani
alternativni dopravy
nas dotlaci jedine to,
ze se nam vyplati

Jak bude vypadat doprava osob?
| tady bude hrat klicovou roli cena
a myslim si, ze si lidé budou ¢im dal
tim castéji uvédomovat vsechny
jeji slozky. Tedy nejenom kolik jsem
cestou do prace projel benzinu, ale
i to, kolik ¢asu stravim hledanim
parkovani, kolik za néj zaplatim, jak
potom zaparkuji doma. Vyplyva mi
z toho trend, Ze lidé budou hledat
¢im dal tim Castéji alternativy.
MHD. Taxiky na kratké dojezdy.
Kola. Sdilena vozidla.

To vSechno ale mame uz dnes.
Ano, ale k jejich vyuzivani nas
nedotladi nic jiného, nez Ze se nam
to vyplati. Odhaduiji, Ze ¢lovék, ktery
jezdi do prace autem, by hodinu
svého Casu mél ohodnotit aspon na
dvé sté korun. AZ se mu cas straveny
jizdou vlastnim autem prodraZi nad
cenu alternativni pfepravy, zatne
vyuzivat alternativy.

Maji viibec budoucnost auta jako
takova? Nepreorientujeme se na
uplné néco nového?

Zrovna vcera jsem mluvil s Michalem
lllichem, vyznamnym ¢eskym
podnikatelem, ktery zaloZil startup
Zuri. Ma vyvinout autonomni
elektrické letadlo s vertikalnim
vzletem, které ma prevzit ast
stfedné daleké pfepravy osob mezi
mésty. Chce s nimi konkurovat
letecké dopravé, ktera je sice

rychld, ale kvli hodinovému letu
Clovék musi stravit dalsi tfi hodiny
cestou na letisté a z néj. Podobnych
vyrobct hardwaru bude vice. My

se proto nechceme soustfedit na
hardware, ale na efektivni dopravni
systém, ve kterém budou dané
prostiedky fungovat.
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Auto stale plni funkci ukazatele
spolecenského statusu. Pocitate
s tim, Ze ji brzy ztrati?

Auto téch funkci plni, a pInit bude, —e .
celou fadu a pozadavky, které na Porizovat si auto

néj klademe, se béhem naseho do mésta abych hO
I

Zivota méni. Nejdfive se chceme

prosté piesouvat. Pak si koupime vyuiival pét procent éaSU,
auto pravé jako symbol postaveni. nedévé moc SmySl

Jakmile se nam zacne rozristat

Ondrej Kratky

Vystudoval VSE v Praze. Ve 28 letech
vyhral zlato v nejvétsi kreativni soutézi
pro mladé na festivalu Cannes Lions.
Po nékolika letech zaméstnani opustil
korporatni sféru a spolu s Martinem
Hausenblasem a Jurajem Atlasem
zalozil ocenovany Cesky startup Liftago.
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rodina, pofidime si auto vétsi.

Lidé s aktivnim zplsobem Zivota
zase potrebuji auto, které zvladne
uspokojili vSechny svoje poZadavky,
potfebovali bychom zkratka aut
nékolik, coz je ve mésté z mnoha
ddvodl nepraktické. Logické
vychodisko je tedy pujcit si takové,
jaké pravé potiebujeme. Carsharing
uz do velké miry dokaze pokryt

v podstaté jakoukoliv potfebu.
Jakmile budeme mit k dispozici
technologii autonomnich aut
sdilenych na néjaké digitalni
platformé, tak se rozdily mezi
jednotlivymi funkcemi aut jesté
vice setfou. Jaky rozdil je mezi
taxikem a carsharingovym vozem,
kdyZ ani jedno nefidi ¢lovék?

Mate predstavu, kdy doba
autonomnich aut nastane?

Ja se nerad poustim do spekulaci,
takze konkrétni rok si netroufnu
odhadnout. Jejich zavedeni zavisi
na nékolika faktorech. Jednim

je samoziejmé bezpecnost. Ta

uz je do velké miry vyfesena.
Dnesni autonomni auta jsou

abychom prekonali svoji pocatecni
nedGvéru. To bude jesté néjakou
dobu trvat, protoze se musi naucit
koexistovat s celou siti vozidel, ve
kterych sedi ¢lovék. Druhy faktor je
opét cena. Pouzivani autonomnich
aut se nam musi vyplatit. Kdy ta
situace nastane, je otazka, ale
nemyslim si, Ze by to muselo trvat
dlouho. Pofizovat si do mésta
auto s tim, Ze ho vyuzivam v péti
procentech ¢asu, nedava moc
smysl ani dnes.

Podilite se néjak na vyvoji
autonomnich aut?

Je trochu paradoxni, Ze vyvoj
technologie jako takové stoji

na automobilkach, ale jeji
podobu bude urcovat do velké
miry poptavka zdkaznikd. A na
zékaznickou zkuSenost maji
vyrobci aut pomérné maly

vliv. I maly startup, jako je
Liftago, vlastné hraje v oblasti
zdkaznické zkusenosti vétsi

roli nez automobilovy koncern.
My s vyrobci automobill
spolupracujeme na nékolika
projektech, ale stale citime,

Ze mezi oblastmi ,prodavame
auta” a ,vytvafime nové podoby
mobility” panuje dost ostra
hranice. Dokud ji ale automobilky
nesmazou a nezacnou obé oblasti
povaZovat za jeden byznys koncept,
téZzko se budou posouvat dal.

Jakou roli bude hrat hromadna
doprava?

Ja doufam, ze ¢im dal tim vétsi,

a je mi trochu lito, Ze se vyvoj
soustredi pfedevsim na technologii
autonomnich aut. Z hlediska
udrzitelnosti, dopadu na Zivotni
prostredi i celkové situace dopravy
ve mésté je naprosto zasadni
fungujici MHD.

Jakého zplsobu dopravy byste
se chtél dozit?

IdedlIné takového, ktery by mi
umoznil vyuZit co nejvice bdélého
Casu zpUsobem, ktery mé Cini
Stastnym. V idedInim pfipadé bych
chtél vecer doma ulehnout a druhy
den rano se probudit na misté, kde
mam zrovna néco na praci.

Text Jifi Holubec Foto Vaclav Jirasek



Prekvapive jednoduche.

. spotfebicli v Evropé.*

%

Svatecni pecené, rybi filé i kureci
prsa: s teplotni sondou vzdy
dosahnete dokonalého vysledku
peceni. Staci nastavit pozadovany
stupen teploty uvnitf pecené

a sonda sama pohlida cely proces.

Jeden spotiebic, tFi moZnosti
vafeni - vareniv pare, peceni nebo
kombinace obojiho: kombinovana
parni trouba Bosch vse zvladne
diky jemné pare a volitelnému
doplnkovému horkému vzduchu.

Technologie VitaFresh pro zajistuje
optimalni podminky pro skladovani
potravin. Ryby, maso, ovoce

a zelenina zlstanou ve specialnich
prihradkach s regulovanou teplotou
avlhkosti az 3x déle cerstvé a plné
vitamind.

Vestavné mycky Bosch s technologii
suseni Zeolith® nejen dokonale
umyji, ale i perfektné vysusi sklo,
porcelanové nadobi, hrnce

a dokonce i plastové nadobi.

Vice na www.bosch-home.cz a www.brandexperiencecenter.cz

Spotfebice znacky Bosch splhuji ta nejvyssi ocekavani.
Diky preciznimu zpracovani a smyslu pro detail spojuji
nejmodernéjsi technologie a dokonaly design.

| proto jsou nejprodavanéjsi znackou velkych domacich

' I |

Jednoduse perfektni

Nejste sijisti, jak troubu co nejlépe
nastavit? Pouzijte funkci AutoPilot.
Staci zadat hmotnost pokrmu

a stisknout tlacitko Start. Funkce
AutoPilot sama urciidedlni rezim
ohrevu, teplotu a dobu trvani
pfipravy pokrmu.

FlexIndukce - jednim dotykem

spojite dvé indukéni zény v jednu
velkou plochu, na kterou mizete
flexibilné rozmistit nadobi podle
toho, jak potrebujete.

* Zdroj: Euromonitor, objemy prodeje, 2018.

@ BOSCH

Stvoreno pro Zivot

Automatické cisténi - konec
namahavého a ¢asove naro¢ného
ru¢niho ¢isténi. U trouby se
samocistici pyrolytickou funkci staci
stisknout tlacitko a veskeré necistoty
ve vnitfnim prostoru se pfi teploté

az 485 °C spdli na popel. Troubu

pak staci jednoduse vytfit

vlhkym hadrikem.

Podle designu a moznosti kuchyné

si mlzete vybrat z Siroké nabidky
ostrlvkovych, nasténnych, vysuvnych
nebo vestavnych odsavaéu par
Bosch, které se privareni postaraji

o ¢isty vzduch v mistnosti.

EUROPE’S
BRANDG )



Evoluce

Vyvojloga VW Jde o mnohem vic nez jen o optickou zmeénu,
zjednodusSeny logotyp aplikovany i jako svételny symbol
dokresluje razantni vstup koncernu na pole elektromobility.

Logo VW nad stfechou
spravni budovy koncernu
Volkswagen o priméru
osmi metr a hmotnosti
sedmi a pll tuny se

nedavno vyménilo za nové.

Jeho podoba odkazuje na
logotyp z doby, kdy firma
nastupovala cestu globalni
expanze. Pfipomenme

si proto jeho jednotlivé
vyvojové stupné za
uplynulych vice nez 80 let.

1937-1939

Nordickym symbolem vitézstvi
zvanym ,Ginfaxi” v logu
symbolizoval snahu dobyt
svétovy automobilovy trh.

N
W

1960-1967

Organiza¢ni zmény ve
Volkswagenu znamenaly

i novy vizudl. S ¢astecnou
privatizaci priSel i ramecek.

1989-1995

Obdobi revoluc¢nich
politickych zmén pfineslo
dalsi znacky do koncernu,
ale i staronovou barvu.

2000-2010

Nové technologie z pocatku
milénia se propsaly i do
ducha znacky. Ta pfisla

s trojrozmérnym logem.

&

1939-1945

Technicky pokrok a moderni
doba, tuto symboliku neslo
zjednodus$ené logo znacky

v neblahych vale¢nych letech.

S

1967-1978

Vozy znacky zacinaji vice
hledét na estetickou stranku
véci, poprvé se objevuje
azurové modra barva.

@

1995-2000

Povést solidnich a robustnich
vozidel znacky umocnuje
silnéjsi vnéjsi prstenec

a sytéjsi barva.

2010-2012

Jesté vétsi akcent na 3D efekt
v dobé, kdy se koncernu dafi
oslovovat motoristy globalné.

@

1945-1960

Vzhlru do demokratické
éry s CistSim designem.
Odstartoval export a znacka
se dostala do celého svéta.

@

1978-1989

Legendarniho Brouka

z dfivéjsich let nahrazuje Golf.
Proto nastupuje logo s novou
energii a barvou.

1999-2000

Mirna Gprava barevnosti,
logo se pouZivd jen kratce
a predevsim v propagaci.

2012-2019

Alternativni verze loga, kdy
stfibrné partie ukazuji jesté
vétsi lesk znacky Volkswagen
a jejiho moderniho ducha.




Elektrina & svetlo

2019—

Volkswagen na mezinarodnim
autosalonu ve Frankfurtu predstavil
nové logo. Dvourozmérné
Cernobilé provedeni reflektuje éru
vznétovych motord a ohlasuje
nastup elektromobild Volkswagen.
Novinka nabizi fadu pfednosti

z hlediska praktického uziti: je

dostatecné zretelnd i v miniaturnim
formatu, napriklad na displejich
,chytrych hodinek”, a vynika

v kontrastni podsvicené podobé.
Pravé s takovym pojetim loga se
totiZ pocitd u nové generace vozidel
Volkswagen.
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Zahrada akg
oaza klldu

Zahradni architektura, nebo Iépe zahradni projektantstvi, je coby

specificka disciplina v poslednich letech na vzestupu. Stale vice

lidi si krom podoby domu a jeho interiéru zacina vSimat i svého
dnihookoli, kde chtéji najit po nabitém pracovnim dni
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o #4

Zahradni projektant je tak trochu T’

i psycholog. Musi pochopit klientovy
pozadavky, proto je prvni setkani

s mistem realizace zasadni.

Zatimco dfive zahrady
slouzily pfedevsim jako zdroj
Cerstvé zeleniny ¢i ovoce,

v dnesni uspéchané dobé
stale vice prejimaji roli mista
pro odpocinek. Prosté pfijit
po praci dom a relaxovat,
maximalné si na ni obcas
natrhat bylinky. ,Lidé se stale
vice zacinaji zajimat o podobu
zahrad,” potvrdil ndm projektant
Jakub Visek z ateliéru JAMI

bezprostfedniho okoli domu,
vcetné inventare, kde mize byt
v podstaté cokoliv od zelené
pres bylinky, pfirodni biotopy
tfeba az po umélecké objekty.
Kazdy prostor potfebuje
individudlIni pFistup a reSeni
pfimo na miru, pak uz hlavni
roli hraji skici, navrhy a sladéni
vzajemnych predstav mezi
klientem a projektantem.
Prace tak vétsinou zacina

Gardens. A jak své vlastni

o0dzy klidu dosahnout? V praxi
lidé po dostavéni domu ci
rekonstrukci, kterd sama

0 sobé je dost narocnym
projektem, uz na zahradu
samotnou tolik ¢asu nemaji,
proto Casto sahnou po sluzbach
zahradniho projektanta. Ten
jim dokaze poradit s podobou
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obhlédnutim mista, které bude
zahradni architekt ¢i projektant
zkrdslovat. A abychom vam
celou disciplinu priblizili, vyrazili
jsme se v novém Passatu
podivat, co vsechno obnasi.

Text Redakce Foto Vaclav Jirdsek
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Na obéd je cas
jen s narocnymi
klienty, jinak jde

hodne
o ladéni navrhu
v kancelari

Zahradni projektant vétSinu
casu stravinavrhemajeho
ladénim, pracuje tedy nejvic

v kancelafi ¢i studiu. Az
vyzaduji vétsipéciado
projektu chtéji sami
promlouvat, neni vyjimkou
tfeba spolecny pracovni obéd.
Tato schiizka probéhla

v letenské kavarné Tvaroh.

Cast prace probihav terénu,
akdyz musite jet na obhlidku
pres kus republiky, chcete prosté
pohodlnoujizdu. Novy Passat

s celou paletou digitalnich
technologiije skvély partak
amuize dojisté miry slouZiti coby
pojizdna kancelar.
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Kvétiny mizete zkusit
vybirat klidné sami, vtom
pripadé je skvélou volbou

napriklad zahradnictvi
Chladek. Pokud ale chcete
zahradu tieba pro
relaxaci, pak se o ni
nechcete moc starat
anechte siradéji
svybérem poradit.

Zahrada bez udrzby
a hezky vyhled,

0 to je dnes nejvetsi
zajem
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T16.1

L egenda digitalne

Dvanact milion(. Tolik uz se na svété prodalo téchto ikonickych
vozU, jejichz prvni generace T1 se predstavila v roce 1949. Nyni
prijizdi omlazena a vylepSena verze, ktera opét vynika spojenim
prehledného designu a Spickové vyuzitého prostoru.

Transporter, Caravelle, Multivan

i California. Ti vSichni prosli omlazovaci
kdrou, po niz dostavaji do vinku oznaceni
6.1. Sesta generace legendarniho
uzitkového Volkswagenu pfijizdi

v té nejmoderné;jsi podobé, kterd je
digitalizovana a sitové propojena. Kromé
omlazeni vzhledu se dockala rozsahlé
modernizace interiéru, dostala fadu
novych asistencnich systémd, digitalni
panel pfistroji nebo nejnové;jsi generaci
informacnich a zdbavnich systému

s integrovanou SIM kartou zajistujici
pfipojeni k internetu.
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Nova maska

Na prvni pohled zaujme vytfibena prid’

s vétsi maskou chladice, ktera tvori
stylisticky jednotny celek s naraznikem.
VSechny prvky pod urovni kapoty motoru,
vcetné svétlometl a blatnikd, jsou nové.
Dvé chromované pricné listy spojuji

u véech verzi nové svétlomety s maskou
chladice. Chromovana lista zuslechtuje
ve vyssich Urovnich vybavy také naraznik.
Modernizaci exteriéru zavrsuje rozsifeni
nabidky o $est nové navrzenych typt

kol, Sest novych barev karoserie a sedm
variant dvoubarevnych lakd.

Chytré asistencni systémy

V T6.1 poprvé naléza uplatnéni
elektromechanicky posilovac fizeni,
ktery ma dvé velké vyhody. Na rozdil od
dosavadniho hydraulického systému
pracuje pouze v pfipadé potfeby, ¢imz
klesa spotieba paliva. Automatické
ovladani soucasné otvira pristup k novym
asistencnim systémuam. Prikladem je
»Lane Assist” pro jizdu v jizdnim pruhu,
ktery kamerou rozpoznava podélné
znaceni na vozovce a podporuje fidice

pfi udrzovani vozu v jizdnim pruhu.
Dalsim pfikladem je ,Park Assist", ktery
usnadnuje zaparkovani vozu i vyjeti

z parkovaciho mista, nebo ,Trailer Assist"
pro couvani s privésem.



Pod kapotou jen TDI

0 pohon nového Transporteru se stara
vyhradné nafta. Hospodarné turbodiesely
s pfimym vstfikovanim paliva TDI jsou

k mani ve ctyfech vykonovych verzich:
66 kW (90 k), 81 kW (110 k), 110 kW
(150 k) a 146 kW (199 k). Od vykonu
150 koriskych sil mohou byt motory
kombinovany s pohonem vsech kol
4MOTION. VSechny verze modelové fady
spliiuji nejnové;jsi emisni normu Euro 6d
TEMP-EVAP.

Neustale online

Novinka poprvé ziskava digitalni pfistroje
.Digital Cockpit”. Ve stejné ose na né
navazuji nejnovéjsi modularni informacni
a zabavni systémy, které dohromady
tvofi nové digitalni uzivatelské prostredi.
Vsechny jsou navic propojeny s jednotkou
OCU (Online Connectivity Unit), jejiz
soucasti je karta eSIM a kterd je rozhranim
k nové nabidce internetovych funkci

a sluzeb ,We Connect” a ,We Connect
Plus".

TR R T R LT TR TE TR ]

Poprvése T6.1
ukazal na verejnosti
v Amsterdamu

Velky dliraz klade T6.1 na stabilitu. Ve
vech verzich se sériové dodava asistent
pro kompenzaci bo¢niho vétru. Viz je
automaticky stabilizovan pfi nahlych
poryvech bocniho vétru, coz vyznamné
zvySuje bezpecnost.
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Marek Ondracek

.Dostal jsem se k nému pres jednoho némeckého
prekupnika asi pred tfinacti lety. Je z Kalifornie, coz
jsem chtél, tam byla vétsina vyvezenych. A hlavné
jsou v lepSim stavu neZ ty evropské. Hledal jsem pfimo
v Americe, aZ jsem nasel chlapa, co se tim zabyva,

a zrovna to dovezl."
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Pro¢ pravé Karmann Ghia?
Manzelka chtéla Karmanna.
Renovovali jste ho jesté néjak?
Ne, je tam jenom vyménény
motor, ale ne proto, Ze pivodni by
nebyl dobry, jen jsem potreboval
odzkouset tenhle. Pivodni mél
par musek, na kterych jsem chtél
zapracovat. Vim, Ze tam bude
tfeba udélat par drobnych oprav na
hlavach.

Jak casto s nim jezdite?
No... jezdime s nim.

Kolik ma najeto?

Kdyz jsme ho kupovali, mél necelych
80 tisic mil. Zas aZ tolik toho
nenajezdi, zalezi, zda ho zrovha mam
u sebe. Ale kdyz ano, vzdy ho aspon
jednou dvakrat za tyden projedu.

A samoziejmé tieba dva az tfi srazy
za rok.



Ondrej Szebenyi

.Je to Volkswagen Polo, oznaceni je Polo Derby. Dfiv
bylo jenom Polo a jenom Derby, tohle je mezi tim. Na
auté je véechno pudvodni véetné laku, nikdy nebylo
bourané. Délalo se toho na ném hodné, jesté vcera
nové brzdy, pfedtim Cipy, motor a pfevodovka. Snazime
se zachovat co nejvic pdvodniho.”

Proc zrovna Polo Derby?

Ja jsem si ho kupoval pro radost.
Kamardad ho kdysi zachranil, pak
odletél do Australie a auto 11 let
stalo. Kolega ho pak dal dohromady,
ja mu ho pomohl sefidit a pak mi
volal, Ze chce jen Subara a Ze tohle
nema motor naplocho. Tak jsem

si ho od néj vzal. Auto se znovu
celé predélalo a dneska je s nim po
11 letech prvni vyjizdka dels$i nez
100 kilometrd.

Je to shératelska zalezitost, nebo
auto na vyjizd'ky?

Pfes léto na vyjizdky. Jezdim s tim
strasné rad, radéji jak s novym.
Chystam se ho udrzovat co nejdéle.
Chtél bych zrenovovat spodky dvefi
a par dalsich véci, ani to nechci
stiikat. VSechno zUstane pavodni
mimo hran do list dole.
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Petr Moravec

.Je to doublekabina druhé fady Transporteru T3 z roku
1988. Jel jsem kdysi se shérem do $rotu a tam byla
vyhozena karoserie, tak jsem ji vzal a a zacal budovat
tenhle projekt. Bylo to v roce 2004 a rok jsem na tom
pracoval, nez jsem ho dal do tohoto stavu.”
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Postavil jste si to celé sam?

Koupil jsem si takzvané darce
organd, jinyho busa, ze kterého jsem
prehazel potfebné véci. Motorizace
tam je trojkovej Golf TDI, 66 kW
zaklad. Na valcich se ukazalo, Ze to
ma na kolech 128 koni.

Proc zrovna tenhle design?
Normalnich bust jsou spousty, ale
doublekabin moc ne. Je pro Sest lidi
a vSechno s tim odvezu.

Je to hlavné srazové auto?

Ano, ale jezdim malo na srazy do
Ceska, hlavné do Némecka. Na
okruhu Hockenheim s nim jezdim

a také jezdim na busi zavody.

Jde tam jesté néco vylepsit?

Ani ne. Jezdil jsem s tim na vSechny
tuningové srazy, bylo ve viech
magazinech, to jsem to jesté lestil
a tak. A ted' uZ si to jenom uzivam.



Zdenék a Vitézslav Novackovi

JTenhle jsme koupili z druhé ruky, je dovezeny ze
Svycarska a jsme druzi majitelé. Rok vyroby 1969, v CR
je od roku 1973. Od té doby je jen udrzovany. Kdysi
mélo auto nehodu, opravované jsou vsak jen dvere

a blatnik”

Kdy jste s Brouky zacali?

ZN: To je dlouha historie. M(j

otec zacinal s tzv. kadourem po
valce, coz byl vlastné Brouk, ale
vojenska kastle. Pak mél jedenactku
Cervenou, a to jsem se chytil ja.

Mél jsem Cervenou dvanactistovku
se stahovaci stfechou, modrou
uzavienou dvanactku a tohle je
tfinactka. Syn mél z Brazilie VW 1303
oznaceni special, to mélo Sestnact
set motor. Hodné masivni, robustni.

Jak casto s nim jezdite?

VN: Hlavné mama s nim jezdila,

a kdyz zjistila, Ze jiné auto ma
moznosti jako posilovac nebo
klimatizaci, uz do toho nevlezla.
Ted's nim jezdime tak, aby se obcas
projelo.

ZN: Ja uZ s tim kvali o¢im ani
nemdzu jezdit, jezdi hlavné syn. Délal
jsem v femesle u pian, tak jsme za
néj ¢asto hodili valnik, na néj piano
a uz jsme jeli.
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Jan Pestal

.Je to rok 1968 a auto je zajimavé tim, Ze si ho tenkrat

objednalo ministerstvo zahrani¢niho obchodu do Prahy.

Tam slouzilo par let jako sluzebni vozidlo, pak proslo
tézkou nehodou a dostalo se do soukromych rukou. Ja
jsem ho koupil pred par lety v zuboZzeném stavu. Stravili
jsme na ném dva roky, aby vypadalo takhle."
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Co vSechno jste na auté udélal?
Tahle auta trpéla na korozi, takZe jak
se fikd mezi majiteli téchto model(,
od vysky kolen tGplIné vSechno. Je

po vyméné vétsiny ¢asti spodku,
karoserie, blatnikd, Soupacich dvefi,
rohll, cumaku a podobné. Je tam
novy kabelovy svazek, motor, pfedni
naprava, brzdy, kompletni interiér...
Z plvodniho vozu zdstalo akorat
radio a jedna slune¢ni clona, myslim
Ze ta u fidice.

Planujete dalsi apravy?

Je to vérny sluzebnik. Auto se
udélalo celé najednou a poctivé, tak
s nim vibec nejsou problémy. Motor
si jeSté zasluhuje trochu pozornosti,
ale jinak auto povazuji za hotové.

Jak casto ho pouzivate?

V loriském roce to bylo 11 tisic
kilometrt po dovolenkach a po
vyletech. Vétsinou s nim jezdim na
srazy nebo jen tak na chalupu.



]

# 4

Jan Moravec Délal jste to celé sam? Jak ho vyuzivate?
) ) ; ) Jojo, vSechno. Kromé laku jsem si Jenom srazy.
+Je to dvojkovej golf, rok vyroby 1987. Je tam dany Gpravy délal celé sam. Akolik to vytihne?
motor ze ¢tyrkového Golfa. Z trojkovyho Golfa I . , e
- [ . Kolik ¢asu to zabralo? Jel jsem s tim zatim dvé sté nejvic.
tam jsou ramena, aby to auto bylo $irsi. Je to cely

Ctyfi roky u7 to auto mam. Kazdej

snizeny a rozsifeny. Prahy jsou specidlni, jaké nikdo M . . »
Y y vl P 2 rok na ném délam néco dalsiho.

nema."
Vylepsil byste na ném jesté néco?
MomentaIné bych tam chtél
vzduchovej podvozek a vétsi vykon.
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Sprinty na letistni
draze, unikatni vozy
a jesté mnohem vic

Ctvrty roénik je za nami!

Volkswagen fest se stava tradici. Letos
probéhl o vikendu 23. az 25. srpna na letisti
Hosin u Ceskych Budé&jovic. Navétévniky

na misté Cekaly oblibené zavody sprint(,
soutéz o nejhezéi viiz, prezentace novych
model(, ale i bohaty kulturni program. Cela
akce slouzi pfedevsim coby prostor pro
setkavani podobnych nadsenct do aut, jaké
jsme vam ukazali na predchozich strankach.
Navstévnost se letos povedla, pfijelo celkem
839 vozi znacky Volkswagen.

Text Redakce Foto Josef Dvoracek
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Nnokiar
TYRES

< NOVINKA )

SNADNA JiZDA NA SNEHU | SNEHOVE BRECCE

Nova zimni pneumatika Nokian WR Snowproof zrozena v severské
zimé, jako doma na evropskych silnicich. Skandinavska bezpecnost

, , , , . . . tuv-sud.com/
ve vSech zimnich podminkach. Vice informaci: nokiantyres.cz R




Drive

Jakub Rejlek

Zku$eny automobilovy
novinar se v branzi pohybuje
uz témér dvacet let. Je
séfredaktorem casopisu
Faster, pro internetovou
televizi stream.cz a televizi
Seznam spoluvytvari
magazin Garaz a plsobi
také jako instruktor kurzl
bezpecné jizdy.

Soustredéné a bez unavy i na dlouhé cesté. Jedete na
dovolenou nebo sluzebku pres pul Evropy? Prinasime par tipQ
a trik(, jak si zprijemnit nekonecné hodiny za volantem.

Se zkuSenym motoristickym novinarem a instruktorem bezpecné
jizdy Jakubem Rejlkem pokracujeme v seridlu o tom, jak jesté
|épe a bezpecnéji ridit. Ve tietim dilu se podivame, jak co nejlépe
zvladat dlouhé cesty. Kli¢ k pfijemnému polykani kilometr(

je jeden: vytvofit si na palubé prijemnou atmosféru, v niz vas
nebude nic rozptylovat a odvadét vasi pozornost.

Priprava je zaklad

Naplanujte si cestu: kudy
pojedete, kdy vyjedete, kde jsou
Cerpaci stanice, kde udélate
zastavky. Je po cesté néjaké
zajimavé misto, které stoji

za vidéni? Od véci neni den
pfedem, idealné v podobnou
denni dobu, v jakou planujete
jet, podivat se do aplikace
Waze, jestli na trase nejsou
uzavirky a netvofi se kolony.
Pokud pouzivate navigaci,

v klidu si do ni dopfedu zadejte
cil cesty i pfipadné prajezdni
body.

Pohoda jako doma

Za volantem se musite dobre
citit, klicové je tedy obleceni.
Misto upnutych dzZin jsou

lepsi vzdusné platéné kalhoty,
namisto zasnérovanych tenisek
volte mokasiny nebo poddajné
nazouvaci boty. Pozor ale, aby
mély pevnou patu, na sandaly
a Zabky zapomente. Pfipravte
si dostatek oblibené hudby,
méjte v playlistech klidnégjsi
uvolnéné pisné i svizné rytmy
pro vyburcovani pozornosti.
Nékomu déla pfi fizeni dobre
mluvené slovo: audioknihy
nebo rozhlasové hry. Pravidlo
zni: zvukovy obsah urcuje ridi¢
a nikdo jiny.

Pohovte si

Ac to tak nevypada, kazda
cesta autem je fyzicka zatéz

a o dlouhych cestach to plati
dvojnasob. Dobfe nastavena
sedacka je zaklad, jakékoliv
polehavani se sklopenym
opéradlem ,na dlouhou ruku”
je vSak tabu. Na vybér sedadel
myslete uz pfi pofizovani auta,
skvélou volbou jsou sedacky
ergoActive. A kdyZ pfidate
masazni funkci, zada vam
budou blahorecit.
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Ulevte sia odpocivejte

Vice ¢i méné strnulé sezeni za volantem je
unavné. A nejde ani tak o to, Ze vas pichne

v zadech nebo tu a tam zaboli noha. Unava
se projevuje predevsim v reakcich. Proto si
nastavte zlaté pravidlo: pfestavky. Urazit

tisic kilometr(i na jeden zatah opravdu neni
rozumné. Zastavit a protdhnout télo byste
méli nejpozdéji po dvou a pul hodinach fizeni,
Iépe castéji.

Vétsina sedadel fidice ma dnes nastavitelnou
bederni vyztuhu. Chyba je ji jednou nastavit
a nechat tak. Jeji kouzlo totiz spociva

v moznosti ménit prohnuti zad. Stfidejte
miru ,napnuti” bederni vyztuhy, svaly na
zadech tak sice nepatrné, ale prospésné cvici
a neustrnou v jedné poloze.

Spolecnost je dulezita

Kdyz jede clovék sam, nevybere si. Zrovna tak
si ¢asto nevybere, koho na palubé auta ma.
Dilezita je v této véci komunikace: fict si, jak
to chcete. A opét, hlavni slovo ma fidi¢. Ma
spolujezdec vic konverzovat, nebo naopak
ubrat pfival slov? Roli hraje i vybér témat:
trfaskavé rodinné véci probirejte jinde nez

v auté.

Nenechte se vycukat. Ucitelé autoskol

a bezpecné jizdy s oblibou fikaji: Feste sebe,
ne ostatni. Pfedjizdite na dalnici a nékdo

se vam lepi na zadek a tfeba i blika? Tak at.
V klidu dokoncete manévr tak, jak jste méli
v umyslu, zafadte se - a myslete si své.

Klid a miri v kufru

Zasadni pro pohodu je, aby

nic neodvadélo vasi pozornost
a mozek zaméstnavalo

opravdu jen fizeni. Treba

rzné poskakujici a v kazdé
zatacce se presouvajici kufry

v zavazadelniku dokazou
soustifedéni pékné pozlobit.

| tomu proto vénujte Cas. Bagaz
dobfe nalozte, upevnéte. Totéz
plati pro kabinu a napfiklad
lahve s vodou nebo tasku

se svacinou. A co takovy
odpadkovy kos? | ten je dobré si
rozmyslet a pfichystat pfedem,
abyste se nerozptylovali
hledanim mista, kam odlozit
ubrousek nebo obal od
sendvice.
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Pod servisn

4

poklickou

Jaci jsou oblibeni zakaznici? Které opravy mechanici
nemajiv lasce? A vite, kde mate v auté kasicku?
Udélali jsme malou exkurzi do zakulisi autoservisu.

Taky uZ vas nékdy napadlo,
jaké je to v servisu takzvané
za oponou? Jestli jste

tfeba technika nepobavili
svymi pozadavky? Zda to
vécné ménéni oleje a filtrd
uz mechaniky tak trochu
neotravuje? Na tato témata
jsme se zajeli zeptat do
predniho prazského servisu
Auto Jarov.

Text Stépan Vorlicek Foto Lubos Wisniewski
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Speciality dne

Na jedné strané rutinni a mozna i trochu
nudné servisni Ukony, na té druhé

pak ,Speky", o nichz si u kavy povidaji
jesté péknych par tydnd. Co servis
povaZzuje za atraktivni zakazky a setkali
se na Jarové s néjakymi kuriozitami?
.Nejspis neprekvapi, Ze v soucasné
dobé jsou za nejvétsi hity povazovany
elektromobily. Jsou v podstaté nové

a neosahanég, takze se vsichni u¢ime
takfikajic za pochodu. Objevujeme Uplné
nové obzory, postupy, technologie. A ze
stejného divodu tyto opravy mechanici
povazuji za atraktivni," popisuje jeho
vedouci Jifi Vanék.

Co néjaka ta kuriozita?
,Vzpominam si na jeden pfipad.
Ponékud z miry vyvedeny a trochu
nestastny pan k nam pfijel a prosil
nds o pomoc. Sam uz si nevédél rady:
v auté mu utekl jeho domaci mazlicek,
osmak degu, maly chilsky hlodavec,
lidové prezdivany téz chilska veverka.
Myska se ztratila kdesi v Utrobach auta
a jeji majitel ji nedokazal najit. Lov na
hlodavce jsme v servisu zazili zatim
jen jednou, bylo to skutecné zajimavé
a v podstaté i velice tsmévné,” dodava
vedouci servisu. A podafilo se osmaka
najit a chytit? Nakonec pry ano.
Pomérné kuridzni, i kdyZ podle
mechanik( rozhodné nikoliv ojedinélou
situaci jsou také mince vhozené
a zaseknuté ve Stérbiné CD mechaniky
autoradia. Mensi déti si uzky otvor
pletou s kasickou, a kdyz nékde v kabiné
najdou minci, nevahaji a finan¢ni
hotovost svéfi svému oblibenému
plechovému milackovi.

Uz je tady zas!

KdyZ se automechanik( zeptate,

jaky typ zakaznikd je mezi nimi
nejoblibenéjsi, maji hned jasno. Jsou to
ti, ktefi jim nechavaji dostatek ¢asu na
opravu a zbytecné netlaci a nespéchaji.
Chépou totiz, ze nékteré tkony jsou
zkratka zdlouhavéjsi a ze peclivost se

s kvapikem nema rada. A nejlepsi pak
je, kdyz zavadu dokaze zakaznik dobfe
popsat, pfipadné pfimo predvést. Na
druhém konci Skaly oblibenosti pak
stoji klienti, ktefi pokazdé pospichaji

a maji pocit, ze vSichni Cekaji jen na
né. Pfi osobnim jednani byvaji v lepSim
pfipadé striktni, strozi a Gsecni,

v tom horsim otevfené arogantni.

Maji dojem, Ze vSechno se musi tocit
kolem nich, a zapominaji, Ze auta jsou
dnes napéchovana elektronikou a tak
slozita, ze zjisténi a odstranéni zavad
chce svij cas.




Auto Jarov je
pfednim prazskym
autoservisem
znacky Volkswagen.

Nejlepsi jsou takovi

zakaznici servisu,
kteri dokazou zavadu
presné popsat
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Nejslozitéjsi je elektronika
»Neda se fict, Ze by se nasi mechanici
nékterych oprav vyloZzené obavali

a délali je neradi. Ale nékteré daji
opravdu zabrat, at pfi jejich odhalovani,
nebo pfi praci samotné. Nejslozitéjsi
jsou sporadicky se vyskytujici poruchy
a také zavady na elektronice," popisuje
Vanék. Oblibené jsou naopak rutinni
ukony, tedy predepsané servisni
prohlidky a béZné mechanické opravy
napfiklad brzd, tlumica ¢i naprav.

Co mechanici maji radi?
»Klid na praci, jasné popsana zavada,
Cisty automobil a dostatecny Cas

na peclivé zjisténi problému, jeho
odstranéni a vyzkouseni, Ze vSe pracuje,
jak ma," vypocitava jeden z mechanikd.
A co naopak v oblibé nemaji? ,Je
neuvéfitelné, jaky neporadek néktefi
lidé v auté nechavaji - slupky od ovoce,
zbytky z fastfoodu, plastové lahve

nebo pouzité détské pleny. Neradi také
odstrafiujeme zbytky uhynulé zvéfe po
srazce," dodava.

Do servisu radéji

| .. .
B bez neporadku v auté,
technici nemaji zbytky
fastfoodu zrovna v lasce



Kompletni kola Volkswagen.

Vime, na cem zalezi. Nase vyrobni know-how.

Nase kompletni kola poskytuji vsechno, co pfedstavuje Originalni pfislusenstvi Volkswagen®:
presvédcivou kvalitu, vysokou bezpecnost a moderni design. Maloktera soucast auta ma takovou
zodpovédnost jako kolo. Jak pro bezpecnost jizdy, tak pro celkovy vzhled vozidla. Kompletni kola

se zimnimi pneumatikami renomovanych vyrobcl z fady Originalniho pfislusenstvi Volkswagen®

jsou optimalné prizpGsobena pro jednotlivé modely voz( Volkswagen. Na zdkladé dlouholeté zkusenosti
sestavuji nasi vyvojafi optimalni kombinace kol, pneumatik a vozidel tak, aby vyhovovaly vysokym
narok(m znacky Volkswagen na kvalitu a bezpeénost. Vyberte si ze Sirokého sortimentu kompletnich
kol u svého servisniho partnera Volkswagen.

Kompletni nabidku kol
najdete na volkswagen.cz

\

Aby Vas Volkswagen zUstal Volkswagen. -
Volkswagen Service. Volkswagen



Celozivotni
57 Vv A4
Uctyhodna kolekce historickych automobilt Volkswagen
a jejich pozoruhodnych derivatd, ziejmé nejvétsi svého druhu
v soukromych rukach, je pychou rodiny Grundmannovy. O hodnoty

slavné znacky pecuje s laskou, entuziasmem a erudici. Ve svych
dilnach vratila Zzivot fadé vzduchem chlazenych unikat(.
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Christian Grundmann spolu

s otcem také organizuje oblibené
srazy veteranivdomovském
mésté Hessisch Oldenburg.

Tento pfibéh se zacal odvijet daleko

od Wolfsburgu, na ptidé Spojenych
statl. Traugott Grundmann tam tehdy
pusobil jako instruktor pilotaze stihacek
Phantom. Na jednom ze srazd majitel(
Volkswagend jej zaujal otevieny model,
ktery povazoval za individualni adaptaci
kabrioletu Karmann Ghia. Traugott
tehdy jesté netusil, Ze jde o osudové
setkani, které vyusti v unikatni shirku
osmi desitek historickych vozidel. Ta
dnes patfi k tém viibec nejcennéjsim,
mimo jiné diky sedmi kreacim karosarny
Rometsch, kterad po druhé svétové valce
vytvorila hned nékolik variaci na Brouka:
taxi i vzdusné sportaky. Pravé jeji dilo
tehdy v Americe obdivoval.

Rané modely Volkswagen( a Porsche
zacal shirat v roce 1980, kdy se Uspésné
zapojil do podnikani svého tchana
v oboru stfesnich krytin a pro zarodek
budouciho muzea ziskal potfebné
prostory i finance. Spole¢ny jmenovatel
véech exponatd? Ctyfvalcovy vzduchem
chlazeny boxer u pohanénych zadnich

kol, pokud mozno atraktivni provedeni
karoserie a idealné viz se zajimavym
pfibéhem. Volkswagenskym virem
Traugott Grundmann brzy nakazil

i svého syna Christiana, ktery otce
technika skvéle doplfiuje coby schopny
organizator a propagator znackové
sbirky.

Oddanost veteranim

»Nejde nam o mnozstvi vozidel, ale
pokud moZno o co nejunikatné;si
exemplare. Vzdycky mi byly blizké
osudy konkrétnich automobild.

V archivech a viibec badanim jsem
stravil spoustu ¢asu. Zaroven nam to
pomaha ve snaze restaurovat je do co
Christian. Zdlraznuje pfitom: ,Nejde
nam o mnozstvi, nybrz o atraktivitu. Uz
dlouho se zajimam o historii, spoustu
Casu jsem stravil reSerSemi v archivech.
Nejen z prosté zvédavosti, ale i proto,
abychom restaurovani mohli provadét
co nejprofesionalnéji.
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Navstéva dilny
Shirka neni bézné pristupna, ale
mUzete rodinu kontaktovat na
Facebooku (Rometsch Karosserie
Museum) ¢i telefonicky. Svou
zalibu radi sdili s lidmi téze krevni
skupiny: ,Jde o zivy projekt
podporujici pratelstvi. T&si nas,
Ze navstévnici maji Volkswageny
radi," Fikaji.

Kontakt: +495 152 527 494
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Prvnim vozem se stal kabriolet Brouk
z roku 1957, restaurovany Traugottem
Grundmannem. NaloZil do néj rodinu
a vydali se na putovani kfizem krazem
Amerikou. Do Christianovy détské duse
se tehdy Volkswagen vryl tak hluboko,
Ze se mu rozhod| zasvétit sv(j Zivot.
To on se pozdéji stal iniciativnéjsi ¢asti
dvojice, pokud jde o akvizice. Mnoho
rarit se mu podafilo sehnat po padu
Berlinské zdi. ,Brzy se o nas rozkfiklo,
Ze jsme blazni, ktefi za stard auta plati
spoustu penéz,” vzpomina s usmévem.

Prabrouk i kabrio no. 5

Kromé civilni produkce znacky VW

je u Traugotta a Christiana k vidéni

i nékolik sluzebnich vozidel rGznych
instituci, tfeba Sedesatilety policejni
Brouk nebo policejni ,bulli” z roku
1962. Opodal stoji nendpadna seda ,té-
jednicka", zfejmé nejstarsi dochované
kombi na svété z roku 1950. Milovnici
vétru ve vlasech a nadéasové elegance
kabriolett firmy Hebmdiller zase

Naprostou
raritou ziistava
T1prvni
generace zroku
1958.V Dolnim
Sasku slouzil

k méreni
radioaktivniho
zareni.

oceni nejstarsi znamy model této
fady s vyrobnim ¢islem 5. Mistnimi
restauratorskymi dilnami prosla také
fada unikatd z jinych sbirek.

Za zminku stoji i pfibéh
osmdesatiletého prototypu KdF
s vyrobnim ¢islem podvozku 1-00003.
Ze Ctrnactikusové série ro¢niku 1939
se dochoval jako zfejmé jediny. Obfi
tovarna ve ,Mésté automobil(l KdF",
nyné;jSim Wolfsburgu, tehdy jesté
nebyla v provozu, v pomysiném
kfestnim listé ma proto tento
.prabrouk” zapsan Zuffenhausen. Po
zkompletovani v rodinném podniku jej
slavny konstruktér Ferdinand Porsche
a jeho syn Ferry pouzivali k soukromym
Gcellm a testovacim jizdam. Tehdy
v zadi pracoval vyvojovy Ctyfvalec
o vykonu 32 koni (23,5 kW), umozZiujici
dosahnout rychlosti az 130 km/h.
Pouhych 662 kg lehky automobil
zaujme také kapotou motoru, jejiz tvar
napadné pfipomina krovky jakéhosi
chrobdka. Tento prvek byl sice pozdéji




potlacen, prezdivka , Brouk" se vSak uz
vzila. Mnohé prototypy KdF ¢ekala po
vypuknuti druhé svétové valky zkaza,
tento nastésti prezil. V pétactyficatém
byl vytlacen z rozbombardovanych
trosek a roku 1948 odprodan
hamburskému sbérateli. Teprve

v roce 2013 se jej podafilo ziskat
zakladatelim tamniho ,,Automusea
Prototyp”. Zub Casu si zahlodal zvlasté
na karoserii, jiZ bylo tfeba restaurovat
vpravdé z gruntu.

Skvosty karosarny Rometsch

V mistni hale najdete ale pfedevsim
sedmiclennovu, tedy viibec nejvétsi
sbirku kreaci karosarny Friedricha
Rometsche, v obdobi 1949-1961
pusobici v Berliné. Zasadni podil na
jejich vzniku mél Johannes Beeskow,
designér a technolog se zkusenostmi
z elitnich predvalecnych karosaren.
Jeho prvnim dilem se stal prakticky
Ctyrdverovy Brouk, po jakém do

té doby marné volali taxikari. Poté

vznikly sportovni kabriolety a kupé
modelové fady Beeskow, ploché
dvoumistné vozy s napfi¢ umisténym
nouzovym sedatkem. Karoserie vznikaly
z 1,2milimetrového hlinikového plechu,
ru¢né vyklepavaného na dievéném
kopytu nebo kozenych pytlich s piskem.
Pro zjednoduseni produkce se uplatnily
i dily z voz(i jinych znacek, tfeba zadni
svitilny fordd a fiata.

Rometsch nepatfil k oficidlnim
dealerdim ani servisim Volkswagenu,
a tak musel v tehdejsi SRN kupovat
kompletni Brouky, pfevazet je do
Berlina, odstrojit, plivodni karoserie
odprodat a znovu stavét na jejich
zékladu. Klenotem tohoto pristupu byla
legendarni pfestavba kupé Karmann
Ghia typu 14, které dodnes budi
pozornost efektnim panoramatickym
¢elnim sklem, polstrovanou pfistrojovou
deskou, zadnimi blatniky ¢i svym
dvoubarevnym lakem.

Christian Grundmann pfipoming, ze
zékaznici ocenovali nejen spolehlivost

,Nikdy nehledam néco

konkrétniho, a prece vzdy

najdu cosi krasného!"

- Christian Grundmann

techniky Volkswagenu a dostupnost
nahradnich dild, ale také kvalitni rucni
praci karosarny. Rometschovi ostatné
Slo hlavné o prestiz, potfebny zisk mu
generovaly servisni sluzby.

Automobily Rometsch pronikly
daleko za hranice Némecka, Traugott
Grundmann jeden z nich pfece na
vlastni oCi spatfil az v USA. Mezi majiteli
nechybély ani hollywoodské hvézdy
Audrey Hepburnova a Gregory Peck.

A jak to s firmou Rometsch dopadlo?
Jeji kariéru ukoncila vystavba Berlinské
zdi: polovina z odbornik( na opracovani
hlinikového plechu zistala odfiznuta od
tovarny, bydlela totiz ve vychodni ¢asti
Berlina. Kdyz pak podnik roku 2000
ukoncil i svoje posledni aktivity v branzi,
opravy automobil(l po havariich,
podarilo se Grundmanndm ziskat
dochovany inventar postaveny na bazi
jimi tak milované znacky Volkswagen.
Pomyslny kruh se uzavfel.

Text Zdenék Vacek Foto Volkswagen AG
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Detalil

Houkacka neboli klakson. DalSi z Ustroji,
ktera mame v autech vSichni. Jak ale
vlastné vznikl?

Zacalo to v Britanii. V roce 1865 poslanci schvalili
zakon, ktery nafizoval, aby pfed kazdym motorovym
vozidlem kracel ¢lovék nesouci ve dne praporek

a v noci lucernu. Brzy se zjistilo, Ze to neni Gplné
nejpraktic¢téjsi reSeni, a vymyslely se jiné zplsoby,
jak na bliZici se automobily upozornovat. Kolem
pfelomu stoleti se tak na vozech zacaly objevovat
zvony, rlizné pistaly nebo typické houkacky
pohdnéné gumovym balonkem.

V roce 1908 si Miller Reese Hutchison, jenz
se pozdéji stal hlavnim Edisonovym inzenyrem,
patentoval mechanismus vydavajici charakteristicky
zvuk pomoci ocelové membrany s nytem uprostied,
do néjz pravidelné narazeji zuby otacejiciho se
ozubeného kolecka. Membrana je pfipevnéna
k trubce, kterd funguje jako zesilovac. Kolecko
bylo pohanéno ru¢né nebo bateriemi. V roce 1910
zkonstruoval Oliver Lucas z Birminghamu standardni
elektrickou houkacku. Membréna se rozezniva jinak:
z jedné strany ji vychyluje elektromagnet, na druhé
strané ji pruzinka vraci zpét. Proud je do sestavy
privadén nékoliksetkrat za vtefinu, coz vytvari
typicky bzucivy zvuk.

Tento typ klaksonu se dodnes vlastné moc
nezménil, zakladni konstruk¢ni princip zUstal stejny.
Béhem té stovky let se experimentovalo s riznymi
materialy, naladénim, vice tony, houkacky dnes
maji antikorozni ochranu, potfebuji méné elektfiny
a umime je chranit pred vlhkosti a Spinou. Jinak jsou
prakticky nezménéné.

Traskave
napady

Kdyz se vymyslelo, jak

by motoristé mohli

sveé okoli informovat

0 sve existenci, prisel
jeden massachusettsky
poslanec s navrhem, aby
vsechny automobily byly
vybaveny zvoncem, ktery
by se rozeznél s kazdym
otocenim kol. Jiny zase
navrhoval, aby motoristé
pred sebe stfileli rachejtle,
a vcas tak varovali koci

okolnich konskych povoz(.

Recké
troubeni

Francouzsky a portugalsky
klaxon, italsky clacson,
holandsky, Spanélsky ¢i
rumunsky claxon, cesky,
polsky a tfeba i turecky ¢i
indonésky klakson. Slovo
je zaloZzené na starofeckém
KAaw (klazd - vydavat
pronikavy zvuk, kficet).
Poprvé s nim prisel
Franklyn Hallett Lovell Jr,,
zakladatel spolec¢nosti
Lovell-McConnell
Manufacturing z New
Jersey, jenz v roce 1908
ziskal patent na vyrobu
mechanickych zafizeni
vydavajicich typicky zvuk
od vynalezce Millera Reese
Hutchisona. Svou obchodni
znacku nazval prave
Klaxon.
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Jeden,
nebo dva?

Po vice ¢i méné blaznivych
napadech se automobilky
sjednotily na pouzivani
elektricke houkacky

s jednim ténem, nejcastéji
to bylo Es nebo C.

V Sedesatych letech se
naopak hodné rozsifily
dvoutonove klaksony. Pak
se od nich zase upoustélo.
Posledni dekady jsou

pak naladéné vétsinou

nebo B.

V obci
se netroubi

Pouzivate houkacku jako
prostredek komunikace?
Neméli byste. Zakon

0 provozu na pozemnich
komunikacich rika: ,Je-li to
nutné k odvraceni hroziciho
nebezpeci, dava fidic
zvukové vystrazné znameni.
Mimo obec muze fidic
davat zvukove vystrazne
znameni i tehdy, je-li to
nutné k upozornéni fidice
predjizdéného vozidla."
Pokud zatroubite jindy,
muZete dostat pokutu -
blokovou do 2000 K¢,

ve spravnim fizeni pak

0 pétistovku vyssi.

Pokud troubite
bezduvodné,
mUze vas to stat

Jako hudebni az 2 500 korun

nastroj

Razné druhy klakson(
Casto vyuzivaji take
muzikanti: jako nejrtiznéjsi
zvukove efekty, ale takeé
do melodickych linek
svych dél. Tak napriklad
orchestralka An American
in Paris George Gerswina
z roku 1928 vyZaduje
,Ctyfi klaksony z taxikd".

V opefe Gyorgyho Ligetiho
Le Grand Macabre z roku
1978 najdeme dvé
,preludia pro automobilové
houkacky” napsana pro
dvanact balonkovych
klaksont naladénych na
odlisné tony.
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::Zgrazit. I@mf)vat, jezdit, kam se
= iihnéco nového. Zivotni styl
Obi na prvnip (’)cela idealisticky.

jn a Veronikou alias
Velkswagen Transporter







Styl cestovani,
kde vas nelimituje
nabidka ubytovani

»Celé to zacalo tak, Ze jsme koupili dodavku se
zamérem, Ze ji béhem nasledujicich vikendl
prestavime na obytnou. Nakonec se véci vyvrbily
tak, Ze jsem skoncil s praci a vénoval se pouze
tomuto planu,” vysvétluje Lukas zacatky projektu
ShareHappiness.cz, ktery realizuje se svou Zivotni
partackou Veronikou. Projekt je pfitom mozna silné
slovo, hlavni myslenkou totiz bylo sdilet spolecné
zazitky, cozZ od prestavby dodavky a samotného
cestovani postupné prerostlo ke zprostfedkovani
néceho podobného i dalsim lidem.

Cestovani ve vlastnoru¢né predélanych obytnych
dodavkach Lukas sledoval uz dlouho a vzdy bylo
jeho snem. Oba chtéli mensi dodavku, aby se
vsude vesli, ale také chtéli mit dostatek mista.
Vybrali proto Volkswagen Transporter Caravelle
v prodlouZené verzi a jeho prestavbu vzali jako
vyzvu. ,Zacinali jsme s klasickym minibusem o deviti
mistech. Samotna pfestavba trvala zhruba dva tydny
ve dvou lidech, od rana do vecera. Tomu pfedchazely
tydny planovani a nasledovaly dalsi tydny finalnich
Uprav - natreni fezl, vyroba koZenych poutek,
zaclonek a vybaveni interiéru obecné,” vysvétluje
Lukas.

A

»Co bychom rozhodné neménili, to je reSeni
elektriky v zadni ¢asti, kde mame druhou 120Ah
baterii, ze které napajime lednici, ¢erpadlo
u umyvadla, hvézdné nebe a dvé 220V zasuvky.
Baterie je napojena na alternator, takze se dobiji za
jizdy a to ndm bohaté staci," dodava.

Cestovani bez limitt

Zivotni styl zvany vanlife dostal své jméno relativné
nedavno. Za autora se povazuje Foster Huntington,
ktery se v roce 2011 rozhodl vyménit praci designéra
u Ralpha Laurena za dodavku Volkswagen T2
(konkrétné za Syncro z roku 1987) a za Zivot

na cestach. Cas travil mimo jiné surfovanim

a cestovanim po kalifornském pobfezi, pficemz vse
sdilel ve formé momentek na Instagramu. Socialni sit
tehdy teprve zacinala, i tak ale Huntington dokazal
posbirat témér milion odbératell a stal se jednou

z jejich prvnich celebrit. Vétsinu pfispévkd oznacoval
hashtagy #homeiswhereyouparkit, #simplelife nebo
#vanlife. Posledni z nich se v komunité uchytil, ten
prvni zase Huntington pouzil coby podtitul knihy Van
Life: Home Is Where You Park It, ktera dokumentuje
jeho Zivot mezi lety 2011 a 2013.

Dodavka pro vanlife
muze vypadat razné.
Tenhle dievény
interiér se ale hodné
povedl!



Na co si dat pfi pfestavbé pozor? ,Urcité
doporucujeme dobfe zvazit velikost auta. Je
potieba se zamyslet, kolik vas v dodavce bude
jezdit, kolik mist pro spani potiebujete, jak
dlouho se budete nalokacich zdrzovat apod.
Na vybér je xmoznostia my sizvolili T5

v prodlouzené verzi,” doporucuje Lukas.




Raj pro campery?
Kalifornie,

Novy Zéland,
Skandinavie

Podobného ducha cestovani si ceni i Lukas
s Veronikou. Vyzdvihuji tak jeho vyhody: ,Clovék neni
limitovan rezervacemi v hotelech a penzionech. Je
Spatné pocasi nebo se clovéku v dané lokaci nelibi?
Sednete do auta a prosté si nékam prejedete. Nebo
kdyZ narazite na misto, kde je vam dobfe, prosté
tam zlstanete.” Ale nezapominaji ani na jeho uskali,
ktera obnasi predevsim hledani vhodného mista, kde
miZete bez probléma stravit noc a kde nebudete
nikomu vadit. ,Nastésti existuje komunitni aplikace
Park4Night, kterd vam s hledanim mista mlze
pomoct. Jde o aplikaci, do niZ komunita zadava
lokality, kde se jim podafilo pfespat. Ostatni takova
mista mohou hodnotit a komentovat, takze si
miZete precist, zda se na daném misté stale da bez
jakéhokoliv konfliktu prespat,” davaji tip i pro dalsi
cestovatele.

Sami zatim maji svou velkou cestu, ktera by
zabrala tfeba i nékolik mésic(, jesté pred sebou. Laka
je Novy Zéland nebo zapadni pobrezi Ameriky, tedy
lokality oznaCované coby raj pro campery. V Evropé
je takovym rajem tfeba Skandinavie, ktera je
k cestovateliim vstficna a da se v ni parkovat témér
kdekoliv. Navic tam s dodavkou hodné usetfite.
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Lukas s Veronikou

doporucuji slovinskou
prirodu, hory ajezera
v Rakousku, Némecku,

A jakou cestu si dvojice nejvice uzila? ,Mozna tu 4
Italii nebo Svycarsku.

UpIné prvni. Vyrazili jsme k rakousko-némeckym
hranicim k Tyrolskym jezerdm. Jen tak jsme zastavili
pfi brehu jezera, otevreli zadni dvere a z postele
sledovali tu krasu. A vlastné se nam ani nechtélo
ven. Prosté nam v naSem druhém domové bylo
spolu dobfre," vysvétluji.

Nejlepsi zazitky jsou ty sdilené

Dvojice viiz nedokaze vyuZivat neustale, rozhodli

se proto nabidnout moznost vyzkouset si vanlife

i ostatnim. ,Vlastné si sami dodavky ani moc
neuzijeme. Kdyz jsme vefejné prohlasili, Ze se o to
svoje Stésti chceme podélit s ostatnimi, prakticky
se roztrhl pytel se zdjemci o prondjem. No a my
dobraci od kosti nemame vili odmitat, az pak sami
nemame moc kdy s dodavkou vyrazit," vysvétluje
Lukas. Pokud byste si tedy netradi¢ni dovolenou
chtéli vyzkouset, mlzete se paru ozvat na jejich
webu. Méjte na paméti jen jediné: ,,Nejsme klasicka
pljcovna, délime se prakticky o svij druhy domov,
takze si vybirame, komu dodavku pujc¢ime. Zajemci
nam musi napsat néco o sobé a kam by radi vyrazili,
a kdyz si sedneme, na pronajmu se domluvime.”

Text Redakce
Foto Lukas Korynta, Eliska Kubikova,
ShareHappiness.cz
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Kdo je vetsi

drzak?

Pfemyslite o koupi nového vozu?
Jednim z vyznamnych faktor( pfi
rozhodovéani muze byt i zlistatkova
cena, za kterou ho po vice ¢i méné
letech prodate. Podle prizkumu,
ktery letos zpracovala inovacni
laboratof AuresLab, jez dlouhodobé
monitoruje vyvoj cen automobil{
na Ceském trhu, s Volkswagenem
rozhodné chybu neudélate.

V celkovém poradi spole¢né
s koncernovou sestrou Skodou
a Toyotou patfi do trojice znacek,
které si cenu na trhu drzi nejlépe.
A wolfsburské modely najdeme
i mezi prvnimi tfemi v kazdé
kategorii. NejrychlejSim tempem
naopak klesd cena u stylovek typu
Mini a dalSich podobnych ,$perk( na
kolech”. A jak jsou na tom jednotlivé
kategorie?
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Polo drzakem mezi malymi vozy
Na medailové pficky se dostaly
malé modely Volkswagenu,
Toyoty a Skody. U téch po péti
letech provozu klesne hodnota
nejméné. Na prodejni cenu ojetého
vozu ma vliv mnoho véci, nejvic
pochopitelné celkova technicka
kondice auta a jeho historie.
Za nenabourané a pravidelné
servisované Polo s malym poctem
ujetych kilometrd po prvnim
soukromém majiteli tak Ize inkasovat
i 0 nékolik desitek tisic korun vic
nez za stejny model, ktery prosel
naro¢nym firemnim provozem.
Prodejni cenu naopak neovliviiuje
vybava. Standardem u pétiletych
malych voz( je klimatizace a airbagy,
jedinou vyhodu snad predstavuje
Bluetooth a tempomat. Jinak ale
draha pfiplatkova vybava cenu
ojetiny nezvysuje. Vyjimkou je
snad jen technologie MirrorLink.
Pred péti lety se zrcadleni telefonu
na displeji v auté mohlo zdat jako
zbytecnost pro hrstku nadsencd,
dnes jde ale o véc béznou a velice
zadanou. Napfiklad Polo vybavené
touto moznosti se dnes prodava
i 0 patnact az dvacet tisic draz nez
stejny model se zakladnim radiem.

Na prodejni cenu
ma nejvetsi vliv
kondice vozu

a jeho historie







Passat a Golf si drzi hodnotu

v kategorii rodinnych vozi
Terminem rodinné vozy prizkum
oznacuje stfedni a nizsi stfedni

tfidu, které jsou u nas zastoupeny
nejpocetnéji. Mezi rok starymi vozy

s malym najezdem (do dvaceti tisic
kilometr() se mezi nejlepsi trojici
dostal Volkswagen Golf, u pétiletych
aut s najezdem do 120 tisic kilometrQ
pak mezi premianty patfi Passat. Oba
modely jsou oblibené jak u rodin, tak
u firem, kde velice Casto jezdi jako
sluzebni auta nizsiho a stfedniho
managementu, a samoziejmé také

u rGznych obchodnich cestujicich.
Plati tak vySe uvedeny faktor, ktery
zajima predevsim kupujici: ,sluzebak”
bude levnéjsi, ale také v horSim stavu
a s vétsim najezdem.
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SUV na vzestupu, véetné modelu
Volkswagen Tiguan
Neustale rostouci popularitu
zaznamenava kategorie SUV
a crossover(. Podle informaci Svazu
dovozcll automobild je dlouhodobé
zhruba kazdy tfeti nové zaregistrovany
automobil pravé z tohoto segmentu.
Ai zde boduje Volkswagen, konkrétné
Tiguan, ktery figuruje mezi tfemi
nejvétsimi ,drzaky" po péti letech
provozu a s najezdem do 120 tisic
kilometrd.

Jedna zajimavost: u crossovert
a vozl typu SUV se postupné ukazuji
zmény v poptavce zakaznikd. Ti
drive u ojetych modeld typu Tiguan
pozadovali pohon na vSechna kola vic
nez u vozl novych, coz ze , Ctyrkolek”
Cinilo nedostatkové zbozi. Dnes
poptavka po téchto ojetych autech
kopiruje trh s novymi. Nahon na
vSechna kola u téchto kompaktnich
SUV pozaduje ¢im dal méné zakaznikd.



eins zwel.

# Vase nejjednodussi cesta
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Asistent

Jak auta ,vidi” nas svét? To mate: kamery, radary, ultrazvukove

senzory, lidary. Az z toho jde hlava kolem. Moderni automobily maji
téchto pomocnikd celou rfadu. Jak funguiji, jak se vyvijeji, ladia , krmi"?

Ze auto pipa pfi parkovani? To uz
nikoho neohromi. Obraz z parkovacich
kamer zrovna tak. Dnesni automobily
jdou mnohem dal: udrzuji odstup od
vpredu jedouciho vozu, samy se drzi
uprostfed jizdniho pruhu, v kolonach
zastavi i se automaticky rozjedou.
Nahlédnout do zakulisi tohoto
fascinujiciho a neuvéfitelnym tempem
se rozvijejiciho automobilového oboru
nas nechali odbornici ze spolecnosti
Valeo, ktera podobné systémy vyviji
pro vétsinu evropskych automobilek.

»Jednim ze soucasnych trendl
v téchto asistencnich systémech
je takzvana redundance neboli
nadbytecnost vnimani okolniho
prostredi, kterd ma za cil zvySovat
bezpecnost i posouvat moznosti
autonomni jizdy. Pro pfiklad: kdyz
se poroucha tfeba predni kamera,
nedojde k vypadku celého systému,
ale pouze ke snizeni funkénosti, kdy
auto bez zasahu fidice samo bezpecné
zajede ke krajnici a zastavi. Pro
manévr se pouziji data z ostatnich
senzord," vysvétluje Edgar Martinez
Granada, vedouci vyvoje funkci pro
asistencni systémy.

DalSim trendem je také napfiklad
slucovani senzor( ve vétsi celky
s cilem vyuzit jejich silné a potlacit

slabé stranky. ,Opét dam priklad:
idealni kandidati na takovou fuzi
jsou kamera a radar. Silnou strankou
kamery je dobré urceni pfi¢né pozice
objektu, laicky Fe€eno, zda je auto

¢i chodec vpredu napravo, nebo
nalevo, ale hiif rozpoznava, jak je
daleko. A radar to ma presné opacné.
Perfektné urci podélnou vzdalenost,
ale stranovou polohu uz ne," dopliuje
softwarovy odbornik.

Jak se auta uci?

»Ma to dvé faze. Nejprve se auta
uci parametry detekéniho modelu,
kdy je potfeba mit k dispozici
mnoho a mnoho hodin nahravek

z jednotlivych senzor(. Déle je
nezbytné spravné vyhodnocovaci
kritérium, z néhoz vychazi také
takzvana ztratova funkce, kterd je
jadrem strojového uceni. Béhem
tohoto uceni se parametry modelu

Inteligentni
systémy
pro snazsi jizdu

Ve Volkswagenu se
souboru asisten¢nich
systém fizeni fika
IQ.DRIVE. Dokazou
zabranit nehodg,
usnadnuji Zivot

a prispivaji k uvolnéné
jizdé. Prikladem muze

byt adaptivni tempomat
ACC, ktery automaticky
pfizplsobuje nastavenou
rychlost jizdy podle vpredu
jedouciho vozu a udrzuje
nastaveny odstup. DalSimi
jsou systém nouzového
brzdéni City Brake nebo
systém udrZovani vozu

v jizdnim pruhu.
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postupné upravuji tak, aby se ztratova

funkce co nejvic zmensovala,” popisuje

David Hurych, softwarovy inZzenyr pro
strojové uceni a umélou inteligenci.
Druhé fazi se fika inference
neboli vyvozovani. ,Tehdy jsou
parametry modelu uz zafixované
a model je krmen daty pfimo ze
senzor(. Vystupem modelu jsou
bud detekované objekty, okolni
auta, chodci a tak déle, nebo pfimo
rozhodnuti pro néjakou akci, jako
je natoCeni volantu, pfidani plynu
nebo seslapnuti brzd. Systém je
tedy potfeba krmit daty ze senzoru,
pro kterd je naucen. Vyhodné pak
mohou byt i dalsi udaje z jinych &asti
auta, jako je rychlost, Uhel natoceni
kol, Cistota daného senzoru nebo
spolehlivost dat,” doplfiuje Hurych.
Sbér dat k uceni a nastaveni
systému je tedy zcela zasadni: je
tfeba mit redlny statisticky vzorek
okolniho svéta. A to idealné za vSech
myslitelnych podminek, jako je
svétlo, tma, dést, snézeni ¢i mlha.
Pocitat se ale musi i s variabilitou

jednotlivych scén. U¢i se rozpoznavani

aut, nakladakd, autobust, chodc(,
(moto)cyklistd, silnic, patnikd, stromda,
ker(, dopravnich znacek, ¢ar na silnici,
nebo dokonce i probihajicich oprav
vozovky.

Jedna se o stovky aZ tisice hodin
nahravek, které je tfeba takzvané
anotovat. Anotaci se vytvafi pfesny
popis svéta, vici kterému se pak
porovnava vystup ze senzord nebo
z jejich fuze. ,Anotovat Ize bud plné
manualné, coz je velice narocné
a drahé, nebo poloautomaticky. To
je snazsi, nebot anotator pracuje
uz s predzpracovanou scénou a pouze

upravuje polohy jednotlivych objekt(,"”

fika vedouci vyvojového tymu pro
zakaznické prototypy Ondfej Kozak.

Text Stépan Vorlicek Foto Valeo

Stovky hodin nahravek
jsou zapotrebi, aby se

auto naucilo chovat

Kamery v auté urcuji auta
¢ichodce vpredu. Radary
pak dodavajiinfo o tom,
co se déje po stranach.
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Financovanim to zacina,
vyresime vsaki pojisténi,
asistenci Ci servis po celou
dobu pronajmu.

Operativni leasing
stylove a bezpecCne

Vyuzijte ak¢ni nabidky Volkswagen Financial Services na vybrané
modely Passat, Tiguan Allspace a T-Cross. Staci si vybrat, se vSim
ostatnim uz vam pomuizeme.

Volkswagen Passat
Nestarnouci klasika voz{
stfedni tfidy se spolu s Broukem
a Golfem fadi mezi skute¢né
automobilové ikony znacky
Volkswagen. Silnice po celém
svété jich brazdi vic nez

30 miliont a za volant jednoho
z nich mdZete s operativnim
leasingem Volkswagen Financial
Services usednout i vy.

Za pouhych 7 737 K¢ bez DPH
mésicné (8 086 K¢ bez DPH

u modelu Variant) na vas

bude v garazi cekat elegantni
a komfortni vz s nadéasovym
designem a modernimi
technologiemi.
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Volkswagen Tiguan Allspace
Auto pro dobrodruhy, ktefi

se neboji sjet z asfaltovych
cest. Diky systému volitelného
stalého pohonu 4MOTION
Active Control bude vas Tiguan
Allspace vzdy optimalné
nastaveny na povrch, po kterém
pravé pojedete. V auté je ale
doma - se sklopenymi zadnimi
sedadly vznikne velkorysy
prostor, ve kterém mdZete na
cestach i pohodIné prespat.

S panoramatickym stfesnim
oknem navic mlzete pocitat
hvézdy nebo si uzivat slunce.

Ceny Tiguan Allspace se
znackovym operativnim
leasingem Volkswagen Financial
Services startuji na 8 320 K¢ bez
DPH mésicné.

Volkswagen T-Cross

Méstsky crossover skryva

v kompaktnim designovém
provedeni to nejlepsi, co nabizi
sportovni SUV a méstska kupé.
Do mésta modely T-Cross nabizi
adaptivni tempomat ACC, ktery
sleduje automobily jedouci

pfed vami a udrzuje nastaveny
odstup, asistent nouzového
brzdéni Front Assist s funkci City
Brake s rozpoznavanim chodcd
nebo systém Park Assist, ktery
podél silnice hleda vhodné
parkovaci misto, kam zvladne
sam zaparkovat.

Financovani s operativnim
leasingem Volkswagen Financial
Services od 6 599 K¢ mésicné
vam zajisti flexibilni viz, ktery
splni vSechny vase naroky na
kvalitu i komfort.

Vice informaci

0 akénim financovani
téchto vozl najdete na
www.volkswagen.cz
nebo navstivte
autorizovaného
prodejce voz(i znacky
Volkswagen.



Volkswagen Financial Services

Uvér. Leasing. Pojisténi. Mobilita.
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Vzorovy piiklad Gvéru na viz Volkswagen T-ROC Maraton Edition 2.0 TDI 110 kW v cené 689 900 K&, pfi financovani s Volkswagen Financial Services v cené 689 900 K¢, splatka pfedem 206 970 K¢ (30 %), vy3e Gvéru
482 930 K¢, poplatky za uzavieni a vedeni smlouvy 0 K¢, celkové platby za Gvér 588 985 K¢, celkové platby za Gvér ve. pojisténi 698 370 K& RPSN vE. pojisténi 12,438 %, délka Gvéru 60 mésicd, posledninerovnomérnad splitka
206 970 K&, mésini splatka dvéru 6 367 KE, mési¢ni splatka Gvéru v pojisténi 8 190 K¢, urokova sazba p. a. 5,99 %. Volkswagen pojisténi Basic obsahuje havarijni pojisténi, povinné rufeni (10% spelutcast) s uznanim bonusl
za bezeskadni prabéh dosavadnich pojisténi (60 mésich), pojisténi skel (limit plnéni 10 000 K&). Dalii parametry jsou vék klienta 46 let a b&Zné pouziti vozu. Tato indikativni nabidka neni nabidkou ve smyslu § 1732 zikona
€.89/2012 Sb., ob¢anského zakoniku, a jejim pfijetim nevznika mezi spole¢nosti SkoFIN s.r.0. a druhou stranou zavazkovy vztah. Obrézek je ilustrativni.



Restaurace

na koleckach

Gastronomicky fenomeén food truck neboli pojizdna restaurace se rozmaha i u nas,
protoze po rychlém, a pfitom kvalitnim obcerstveni je velka poptavka. Jsou
predevsim doménou velkych mést, farmarskych trhi a food festival(.

Prvni vznikaly v USA uz na zacatku
19. stoleti, kdy se v Texasu rozsifil
tzv. chuck wagon jako pojizdné
obcerstveni pro kovboje, ktefi hnali
dobytek tam, kde neexistovala
zadna infrastruktura. Nabizely

se v ném fazole, susené, solené
nebo uzené maso, kdva a susenky.
V poloviné 20. stoleti vznikla

pro americkou armadu mobilni
kuchyné, ktera se rozsifila do ulic

a park( a prodavala se v ni smazena

americko-asijska kuchyné a zmrzlina.

V Ceské republice se objevily prvni
vlastovky s oblibenymi klobasami,
bramborovymi plackami, cukrovou
vatou, pozdéji tfeba s langosi na
poutich, u cirkus(, na koupalistich ¢i
trzich.

Pred par lety si v3ak food trucky
zacali pofizovat fandové jidla, ktefi
si vymysleli gastronomicky koncept
z kvalitnich a Cerstvych surovin,

a neméli dost prostfedkd, aby si
zafidili vlastni kamenné bistro Ci
obcerstveni.

»Food truck je oproti restauraci
relativné dostupna moznost, jak
ziskat nezavislost a zurocit své

dovednosti a nadseni,” tvrdi o tomto
fenoménu Erik ZIamal, ktery

Take Eat EZ Foodtruck provozuje

s manzelkou jiz tfi roky. ,Food trucky
jsou vétsinou dilem nads$enct,

ktefi si plni sv(j sen a nejdou do
tohoto typu podnikéni s cilem byt
superobchodnici. Jidlo tvofi tim
nejlepsim zplGsobem, jakym umi.
Zakaznik to samoziejmé vyciti," fika
Zuzana Zuzakova z brnénské firmy
Bicheck.

Uspéch pojizdnych restauraci
posléze mUze vést i k otevieni
kamenného bistra ¢i restaurace,
které si snadno najdou své zakazniky
diky osvédcené znacce. Food truck
tak mGze byt skvélym odrazovym
mUstkem pro zadinajici kuchare, ktefi
to mysli s vafenim poctivé a nechtéji
délat kompromisy.

Text Jarmila Kultova Foto Archiv firem, Shutterstock

Pojizdny gastrokoncept
s kvalitnimi a ¢erstvymi

surovinami
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Kure s palivou smési zvanou jerk
Luke Grunshaw pfipravuje po
jamajsku na grilech z kovovych
barelu €i pfimo na ohni.



< Prague Jerk Station

Luke Grunshaw od 15 let
pracoval v barech, restauracich
a lahddkach v Britanii a béhem

studii v Bordeaux stravil néjaky

Cas praci ve francouzskych
restauracich. Kdyz se vratil
dom( do Anglie, provozoval
bar. ,UZ v Anglii jsem se
zajimal o jamajskou kulturu,
predevsim hudbu jako reggae
a dub, ale miloval jsem jejich
kuchyni. Jak spravné prenést
karibské slunce na talif,

jsem se ucil od mistnich na
Jamajce. KdyZ jsem se pak
prestéhoval do Prahy, zacinal
jsem s ucenim anglictiny, ale
vasen pro jamajskou kuchyni
byla silngjsi” vypravi Luke.
Nejdfive zacal s par recepty,
grilem a stankem, ktery
mimochodem provozuje
dodnes. O rok pozdéji uz
koupil viiz s umyslem zmeénit

Ceskou streetfoodovou
scénu. Pravidelné Ize jeho
kucharské uméni ochutnat na
farmarskych trzich na namesti
Jifiho z Podébrad v Praze, a to

kazdou stredu, patek a sobotu.

Mimoprazsti ho mohou
zastihnout i na lokalnich food
festivalech, o cemz informuje

na svém Facebooku, a Ize si ho

i objednat na soukromé akce.

Nejvétsi ispéch u zdkaznikd
sklizi Jerk Chicken. Jidla,
kterd jinde neochutnate,
jak fika Luke, jsou tradicni
pecivo patty pInéné masem,
ohankové ragu neboli stew
oxtail, kari ze sladkych
brambor nebo kozi kari.

T Salt'n'Pepa

Asi pred péti lety se manzelé
Radovan a Zuzana Tlstovicovi
dobrovolné vzdali prace

v reklamé a modelingu

a zacali se poohlizet po
prostoru, kde by si otevreli
restauraci. Nakonec narazili
v bazaru na vz, ktery se
hodil na food truck. Byla
nez u kamenné restaurace,
a tak se rozjeli s kvalitnim
sortimentem burger( po
kraji. Poptavka byla velka,
takZe casem pribyl i druhy
vlz. Jenze prostory na
pripravu jidla chybély, proto
vzniklo nejprve malé bistro
na Vinohradech, pozdéji

i restaurace stejného nazvu
v ulici Milady Horakové na
Letné. Ta se dobre ujala,
nasla si stalé hosty.

Podava se tu mezinarodni
kuchyné, napf. italska,
arabska, asijska... Jejich
food trucky pak zlstaly coby
feSeni pro stale zadany
catering na spolecenské
akee.

V jejich pojizdném
obcerstveni se podavaji
vynikajici burgery a nékdy
i na vyzadani brynzové
halusky. Specialitami jsou
burger s trhanym vepfovym,
s konfitovanymi kachnimi
stehny, s fritovanymi
kufecimi prsy nebo

i vegetariansky halloumi
burger.
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1 GULE Food Truck

Neni to typicky fast food na
Ctyrech kolech, ale socialni
podnik, ktery vytvari pracovni
prileZitosti pro osoby se
zdravotnim handicapem.
GULE znamena Gastronomie
Umoznujici Lidem Existovat.
Podnik vznikl teprve pred par
meésici. O jeho provoz se stara
pét lidi a Ctyfi zaméstnanci
zajistujici obsluhu. ,Food
trucku jsme dali pfednost

kvili jeho mobilité a flexibilité.

Nechtéli jsme byt vazani na
jedno misto, ale chtéli jsme
nabidnout nas sortiment

v riznych ¢astech Prahy,
potazmo republiky,” fika
vedouci socialniho podniku
Martin Ballaty. Skupina
nadsencl s chuti pomahat se
vrhla na sladké obcerstveni.
Do budoucna by radi otevreli
pekarnu, ktera by slouZila
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jako vyrobna doplnkového
sortimentu pro food truck
(loupaky, rohliky, chleby na
oblozeni). Kde se zrovna
food truck nachazi, aktualné
vyvésuji na socialni sité
@gulefoodtruck, ale na
vyzadani pfijedou i na
soukromeé akce, oslavy apod.

Jejich specialitou jsou Cerstvé
tvarohové minikoblizky

s rliznymi variantami polev

a posypu, napf. skoricak,
bounty, lotella, kofein a dva
nejoblibenéjsi - slany karamel
a snickers. K nim podavaji
kavu z prazirny Nordbeans,
vlastni ledové kakao

a bananové milkshaky.

Jak to vidi
zakon?

,Mésta zatim Uplné nevédi,
jak food trucky uchopit,

a proto je Casto oznaci jako
stanek s danou prodejni
dobou anebo jako pojizdny
prodej typu Family Frost. Ani
jedna definice neni spravna,
food trucky chtéji prejizdét
a mit nékolik parkovacich
mist,” vysvétluje Monika
Kanakova z Ceské food truck
asociace.

Nejcastéji jsou v nabidce
burgery, pfipadné riizné
regionalni kuchyné. Nabidka tim
ale koncit nemusi, jak ukazuje
GULE Food Trucki dalsi.



.VéFim, ze kdyz clovék délg,
co ho bavi, a stale se vzdélava,
stava se z ného profesional”
tvrdi Erik. ,,Food truck mi
dava nezavislost. Jezdim za
zakazniky a nemusim zdstavat
v lokalité, jejiz vybér nemusi
byt $tastny nebo v niz se
mdze trzni situace zménit,"
vysvétluje Erik. Letos chce
dokoncit druhy food truck

a poridil si jednu z nejlepSich
velkokapacitnich americkych
udiren. ,To posune nase
podnikani na zcela jinou
Uroven. Na podzim se v nasi
nové vyrobné chceme
vrhnout na baleni nasich

BBQ delikates a dodavat je

do hotel(, restauraci a také

< Take Eat EZ Foodtruck

pres e-shop,” planuje. Lze ho
zastihnout na farmarskych
trzich na prazské Naplavce

a rznych street food
festivalech.

Zaméfuje se na americké
barbecue a delikatesy. Vyrabi
vlastni slaninu, pastrami

a udi veprova a hovézi masa.
Ve pak prodava v klasickych
americkych sendvicich.
cheese sendvic¢ s trhanym
BBQ hovézim zndmy jako
Notorious B.E.E.F. Vyhlasené
je pastrami v sendvic¢i Reuben
prezdivané Ray Ben.

T Bucheck

Za netypickym nazvem,
ktery ma evokovat cesky
vyraz blcek, se skryva
slovensky par Peter Szamuhel
a Zuzana Zuzakova. Peter byl
nadsSenec do vareni a Zuzka
pekla pro brnénské kavarny
kolace. Spolu obchazeli
rizné amatérské street food
akce, aZ se nakonec rozhodli
otevifit si vlastni food truck.
Maji jednoho zaméstnance
a jednoho brigadnika,
protozZe pfipravu i prodej je
velice narocné zvlddnout.
Najdete je hlavné na Zelném
trhu 18 v Brné od utery do
soboty, vZdy od 11.30 aZ do
vyprodani zasob. Jezdi na
rizné ceské food festivaly,
vafili také na svatbach. Dalsi

Erik Zlamal se
nevyucil kucharem,
ale v pohostinstvi
pracuje cely Zivot.
Jeho pojizdny
podnik se zaméruje
hlavné na americkou
kuchyni.

Food truck mi
dava nezavislost,
nemusim byt jen
na jednom miste.

food truck zatim neplanuji,

i kdyzZ se jejich Zivnost stala

v Brné velice popularni. ,Lidé
velice rychle vyciti, kdyz néco
délame s nadsSenim a poctivé.
Z mnohych nasich zakaznikd
se rychle stali nasi pratelé,”
dodava Zuzka.

Orientuji se hlavné na kvalitni
maso. Jeho pfipravou stravi
klidné az 12 hodin. Dale
délaji velice oblibené kiupavé
hranolky na sadle a Zuzka
sortiment dopliuje o dezerty.
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y Pro milovniky T1. Ikonicky

vUz, laska mezi fanousky
veterand a jeden z klenotd

znacky Volkswagen, ktery se

jako maloktery vliz zapsal do
kulturnich déjin. Pokud ho mate
radi jako my, budete milovat i tuto

vzpominkovou kolekci. K dostani
u autorizovanych partnerd.

BudikT1

Cifernik a lemujici ozdobny krouzek
jsou vytvoreny podle originalniho
tachometru. Zadni kryt vypada jako
originalni viko nadrze.
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Model T1 Bus

Model vozu T1 Bus, rok vyroby 1963,

s oteviracimi pfednimi dvefmi a patymi
dvefmi. Méfitko 1: 18.

Multifunkcni svitilna
Funkce: nastavitelna svitivost, blikani, naz,
ntzky, otvirak na konzervy, otvirak lahvi,
Sroubovak, maticovy kli¢, fezak na bezpecnostni
pas, nouzové kladivko.

Kryt s potiskem T1
Je vyroben z PVC a opatfen
mékkym povrchem.
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Boulevard

Bill Murray nebo Jamie Cullum a Brouk.
Spojeni hudebnich, sportovnich nebo filmovych hvézd
se pomalu stava podzimnim pravidlem v Berliné.

Bily kabriolet Brouk vystupuje v roli limuziny,
kterd slavné hosty pfivazi na Cerveny koberec
listopadovych Volkswagen Dinner Night,
které se konaji v reprezentativnich prostorach
Volkswagen Group Forum v Berliné. Na slavném
bulvaru Unter den Linden sidli v roce 2015
zrekonstruovany diim vénovany vsem znackam
koncernu, v némsz se stfidaji nejriznéjsi vystavy,
prezentace a koncerty.

Kombinace vecere a zivého vystoupeni
nékterého ze slavnych jmen Soubyznysu -
to je akce, kterou wolfsburska automobilka
loni v listopadu usporadala uz potreti.
Cilem galavecera je etablovat Forum a cely
bulvar jako soucast kulturni scény némecké
metropole. V roce 2016 byl hlavni hvézdou
vecera hollywoodsky herec Bill Murray, o rok

Volkswagen
Dinner Night

0 co jde?
Pravidelna kulturni akce, ktera
se kona na podzim v Berliné

Slavni hosté?
Bill Murray, Jamie Cullum,
Gregory Porter a dalsi

Mistni limuzina?
Volkswagen Brouk

pozdéji americky zpévak a drzitel Grammy
Gregory Porter. Loni akci provazel Jamie
Cullum, uznavany zpévak, pianista, skladatel
a multiinstrumentalista, jenz proslul hudebnimi
experimenty béhem koncert( a jehoz hudba
neotrelym zplisobem propojuje pop, rock a jazz.
Zajem o galavecer byva obrovsky. Mezi
hosty z kulturniho, sportovniho a obchodniho
svéta byla pred rokem k vidéni napfiklad
herecka Emilia Schiileovd, Julia Dietzeova
nebo herec Numan Acar, moderatorka Sarah
Kuttnerova, hudebnik Christian Lorenz,
klavesista hudebni skupiny Rammstein,
zpévacky Namika ¢i Alina Sliggelerova,
frontmanka skupiny Frida Gold nebo
dvojnasobna olympijska vitézka a svétova
rekordmanka v plavani Britta Steffenova.
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CONSTRUCT

JEDINA JISTOTA PRO VAS vUZ

NEDAVEJTE ZLODEJUM SANCI.
VSADTE NA JISTOTU.

L .
) © o

Kazdou hodinu se v CR ukradne 1 viiz. Kvalitnim zabezpeéenim vyrazné sniZijete riziko kradeze. Nejicinnéjsi zpiisob
ochrany je mechanické zabezpeceni Construct, které neni zavislé na autobaterii, nelze deaktivovat zadnymi rusickami
signalu, je odolné vici tepelnym a chemickym vliviim. Jeho nenapadné a bezhlucné prekonani na ulici je prakticky
nemozné a vyrazné prodluzuje cas, ktery je zlodéj ochoten riskovat.

www.construct.cz



www.volkswagen.cz

Diky, brouku.

Od chvile, kdy se poprvé odlepil od vyrobni linky, s nami Brouk

stravil celkem 81 let. Posledni z jeho vice nez 20 milién( exemplarl

se zrodil 10. ¢ervence v Mexiku. Brouku, posilame ti pusu na rozlouc¢enou.
Nikdy nezapomeneme, co jsi pro nas znamenal.

Volkswagen





