= SUBARU —

Subaru e-Boxer v premiéie na autosalonu v Zenevé

o Subaru XV a zbrusu novy Forester potvrzeny jako prvni dva elektrifikované modely pro
Evropu

o Oba modely jsou vybaveny specialné navrzenymi motory Boxer s protibéZnymi pisty,
které kombinuji s elektromotorem a symetrickym pohonem vsech kol.

e Zbrusu novy Forester e-BOXER vyuziva novou platformu, systém rozpoznavani tvari,

novy rezim X-Mode a funkci automatického brzdéni pri couvani.

5. bfezna 2019 - Subaru dnes na tiskové konferenci na 89. autosalonu v Zenevé predstavilo prvni
elektrifikované Subaru XV a zbrusu novy Forester e-BOXER.

Subaru XV a zbrusu novy Forester jsou prvni dva modely vybavené hybridnim pohonem e-BOXER,
novou generaci pohonné jednotky Subaru, ktera kombinuje elektromotor se dvéma klicovymi technologiemi
Subaru: motorem BOXER a symetrickym pohonem vsSech kol. Technika Subaru e-BOXER je tvorena
upravenou prevodovkou Lineartronic, do niZ je integrovan elektromotor napajeny vysokovykonnou
lithium-iontovou baterii 118 V.

Subaru tedy v Evropé zacina s elektrifikaci ve formé hybridniho systému bez mozZnosti vnéjsiho dobijeni
ze zasuvky. To znamen3, Ze se do e-Boxeru Cerpa pouze benzin a s elektiinou hospodari sam. Kdyz je to
potieba, milize se systém nabijet spalovacim motorem nebo rekuperaci pii jizdé. Smyslem e-Boxeru je zlepsit
ekonomiku provozu, a to zejména ve mésté, jako dalsi vyhodu Ize uvést vyznamné zlepSeni odezvy na pridani
plynu v nizkych otackach.



S dovozem americké plug-in hybridni verze do Evropy se prozatim spiSe nepocita.

Zamér Subaru je totiZ s ohledem na mistni preference zakazniki orientovan opét na vlastni cestu, kterou
samotna znacka tvrdosijné vyslapava. Ma za to, Ze se orientuje na unikatni skupinu zakaznikd, ktefi Subaru
nikdy nevyhledavali naptiklad kvili nizkym dadajim spotieby, a proto se samo nechce do honby za co
nejnizsi spotrebou zapojit — toto neni tzv. Subaru way. Naopak, tou je zajem stile nabizet to nejlepsi ze
stavajicich charakteristik, a pritom reflektovat moderni pottreby a okolnosti. V Evropé je pro Subaru dilezité
peclivé vybalancovani preferenci zakazniki jako je bezpecnost, kvalita jizdy a jizdni vykony, tazna kapacita,
zachovani komfortniho prostoru zavazadelniku a rozumny pomér cena vs. uzitna hodnota. Tak napriklad,
jizdni vykony a viibec kvalita jizdy byla zlepSena diky lepSimu rozlozeni hmotnosti, ktera vsak nijak zavratné
nenarostla - pouzity jsou totiz lehké a kompaktni baterie. U nového Foresteru s motorem e-Boxer se
zavazadlovy prostor nijak nezmensi, u modelu XV neznatelné€, oproti specifikaci s rezervnim kolem dokonce
vibec. Baterie je umisténa pod jeho podlahou, je uloZena v bezpe¢nostnim ramu a je testovana proti rliznym
typtim narazu. Americka plug-in hybridni verze Subaru Crosstrek sice ma zmensenou vysku a objem kufru,
to se vSak Evropy netyka. Dal$im piiznivéj$Sim udajem, souvisejicim s pouzitim leh¢i technologie je zachovani
taznych schopnosti. Subaru XV e-Boxer utahne az 1270 kg a u Foresteru se da mluvit o tazné sile az 1870 kg.
Orientace pouze na usporu paliva tedy pro Subaru nebylo prozatim prioritou, i kdyz je ziejmé, ze pokud
bereme tento fakt v iivahu, pak PHEV je lepsi. Ale zase jisté i drazsi a byt Subaru ceny modeli s e-Boxerem
zatim neoznamilo, o¢ekava se, Ze i zde se bude drzet preferenci zakazniki a zachova velmi dobry pomér ceny
a uZzitné hodnoty.

e-BOXER

<Umisténi elektromotoru a jak pohon funguje>

e-Boxer spojuje dvoulitrovy plochy motor s protibéZnymi pisty a primym vstfikovanim benzinu (FB20
znamy tireba z Imprezy nebo Subaru XV) a elektromotor integrovany v pirevodovce Lineartronic. Je umistén
na ose klikového hridele vedle primarni femenice pirevodovky. Diilezité je, Ze principialné je vSechno stejné
jako v jinych Subaru - hnaci sila pokracuje pres variator, spojku regulujici pohon vSech kol ve funkci
rozvodovky a nasledné ke vSem ¢tyfem koliim. Navic ale za variator pribyla elektronicky rizena spojka, ktera
umoznuje odpojit motor, elektromotor a variator od kol, a tim nezavisle nabijet baterii. Pro Cisté elektricky
pohon spojka u hydrodynamického ménice (je i u standardnich verzi) umoziuje odpojit spalovaci motor od
zbytku ustroji. Elektromotor pak pres variator ménici prevod pohani vSechna ¢tyfti kola.

<Vykonové parametry e-Boxeru>

K dispozici je vykon spalovaciho motoru 110 kW /150 koni, k nému se pridava vykon 12,3 kW/16,7 koni
elektromotoru a nejvyssi to¢ivy moment 194 Nm, elektromotor nabizi dalSich 66 Nm. Vykon celého systému
se neuvadi (oba vykony nelze jednoduse scitat).

Akumulator typu lithium-ion ma napéti 118 V a maximalni vykon 13,5 kW.

Kombinovana spotieba paliva 7,2 litru/100 km odpovida emisim oxidu uhli¢itého 165 g/km. Jedna se o
hodnoty zmétené metodikou WLTP, ale pirepocitané na starsi normu NEDC. Spotfeba pii pohybu ve mésté je
0 11 % niZsi oproti standardni dvoulitrové verzi.

<NavySeni hmotnosti a jeji rozloZeni>

Elektrické komponenty zvysily hmotnost o 110 kg, z nichz pripada 60 kg na zadni a 50 kg na piedni
napravu. I diky tomu je hmotnostni navyseni v zatackach takika neznatelné. Pii srovnani Subaru XV ve
verzich 2.0i a e-Boxer jsou projev i jizdni vlastnosti velice podobné.



<Jizda v EV médu>

V omezené mite 1ze jezdit v Cisté elektrickém reZimu, ale neni to primarni funkce systému, jeho smyslem
je spiSe vypomahat spalovacimu motoru pri jizdé a zlepSovat tak ekonomiku provozu. Spalovaci motor se
zapne po ujeti priblizné 1,6 kilometru na elektiinu. Cinnost systému e-Boxer lze piehledné sledovat na
centralnim displeji. Pfi jemné praci s plynem tak lze vyuZivat pouze elektricky pohon pri pohybu malymi
rychlostmi (napf. pti parkovani).

<Bezpecnost>
Baterie umisténa pod podlahou zavazadlového prostoru je uloZena v bezpe¢nostnim ramu a je testovana
proti riznym typlim narazu.

<Jizdni vlastnosti>

Prvni tidicské dojmy ukazuji znatelnou asistenci elektromotoru tésné po rozjezdu a v nizkych
rychlostech. Velmi piinosna je sila elektromotoru a moznost jemné modulace jeho vykonu pfi manévrovani v
terénu se zapnutym reZimem X-Mode. Elektromotor obecné pomaha zrychlovat reakce motoru na pohyby
plynového pedalu. Ve strednich a vyssich rychlostech uz je jeho asistence takika neznatelna. e-Boxer si sam
reguluje rekuperaci i zptisob pouziti elektromotoru.

Nové Subaru Forester e-BOXER

0Od svého uvedeni na trh vroce 1997 se model Forester stal mezi zakazniky populdrni volbou
avybudoval si povést bezpecného a spolehlivého vozu. Jeho pata generace prinasi tradici a diivéryhodnost
Subaru ve zcela novém baleni. Novy Forester, postaveny na platformé SGP (Subaru Global Platform), prinasi
novy dynamicky charakter, ktery se odrazi ve vynikajici ovladatelnosti a stabilité, zlepSeném chovani
v krizovych situacich, ostrejsich reakcich rizeni, neobycejné nizkych vibracich a jizdnim komfortu.

Novy model se vyznacuje spojenim symetrického pohonu vSech kol snovym pohonnym tstrojim
e-BOXER. Jeho soucasti je ¢Ctyrvalcovy motor s protibéZnymi pisty a primym vstrikovanim o objemu 2,0 litru.
80 % jeho komponentti je novych, a predevsim je prostiednictvim upravené pievodovky Lineartronic spojen



s elektrickym motorem. Zasluhou bezprostirednéjsiho prisunu to¢ivého momentu dosahuje hladsi, o 30 %

vivs

linearnéjsi a zivejsi akcelerace.

Pohanéci soustava Subaru e-BOXER prizpiisobuje pomér vykonu dodavaného dvoulitrovym zazehovym
Ctyfvalcem a elektrickym motorem tak, aby odpovidal jizdnim podminkdm. Nabizi tfi reZimy: jizdu na
zazehovy motor, Cisté elektricky pohon EV a rezim, kdy elektromotor pomaha spalovaci jednotce (hybridni
pohon).

Pfi rozjezdu z mista nebo v nizkych rychlostech je viiz pohanén vyhradné elektromotorem, coZ prinasi
tichou jizdu bez emisi. V zavislosti na stavu vozidla a baterii je mozné v rezimu EV ujet vzdalenost az 1,6
kilometru a dosahnout rychlosti nejvySe 40 km/h. Ve stfednich rychlostech systém kombinuje vykon
spalovaciho motoru a elektromotoru, aby zajistil Zivou, linearni a pritom efektivni akceleraci. Ve vyssich
rychlostech pak viiz pohani motor BOXER s pfimym vstiikovanim, ktery zaroven dobiji baterii. Agregat
e-BOXER ptinasi snizeni spotreby v méstském provozu, které miize, v zavislosti na stylu jizdy, ptinést isporu
paliva azZ 11 % ve srovnani s piedchozi generaci typu Forester, pohanénou vyhradné zaZehovym motorem o
objemu 2,0 litru.

Elektricky motor a bateriové ¢lanky jsou usporadany symetricky v podélné ose vozu. Motor je umistén

v vev

Vvaev

napravou.

Pruznéjsi adaptaci na dané jizdni podminky zajistuje standardné dodavany systém rizeni pohonného
ustroji SI-DRIVE, ktery ridi¢i umoznuje prizptlisobit reakce vozidla na pohyby plynového pedalu volbou mezi
rezimy ,Intelligent” a ,Sport“.

vivs

vsoucasné nabidce pro evropsky trh. Je vybaven technologiemi Advanced Safety, které jako soucast
standardni vybavy zahrnuji asisten¢ni systém EyeSight, k cemuz se pridava rozsireny balicek bezpecnostnich
funkci. A to zejména systém Driver Monitoring System, coZ je nova technologie sledovani obliceje, ktera
upozornuje Fidice na to, Ze zacina byt unaveny nebo ztraci pozornost. Zaroven diky rozpoznavani obliceje
vozidlo automaticky nastavi pozici sedadla, zpétnych zrcatek a klimatizaci podle konkrétniho fidice. Kromé
toho novy model piinasi technologii Reverse Automatic Braking, kterd pomaha zabranit nehodam pfti
couvani a omezuje Skody v pripadé, Ze ke kolizi pieci jen dojde.

Zatim nejprostornéjsi a nejpropracovanéjsi verze modelu Forester se mtize pochlubit vysoce kvalitnim
zpracovanim interiéru, prostornou kabinou pro cestujici a vSestrannym prostorem pro zavazadla.
Kompaktni baterie ma jen minimalni vliv na prostornost vnitfniho a zavazadlového prostoru. Celkova sirka
zbrusu nové generace modelu Forester vzrostla o 20 mm, coZ ptinasi vice komfortu na prednich sedadlech.
Rozvor se prodlouZil o 30 mm a vysledkem je o 33 mm zvétSenad vzdalenost mezi prednimi a zadnimi
sedadly, ktera prispiva k vétSimu pohodli na zadnich sedadlech.

Se svétlou vyskou 220 milimetr(i a vynikajicimi najezdovymi i prechodovymi thly se Forester skvéle
hodi pro dobrodruzstvi vterénu. Rezim X-Mode disponuje nyni dvéma mody, jimiz se dokaze lépe
prizpisobit vliviim rtizného pocasi a podminkam na silnici. Robustni charakter Foresteru se projevuje i
schopnosti tAhnout privésy o hmotnosti az 1870 kg.

Novy model se predstavuje s robustnéjsim designem zalozenym na filozofii ,Dynamic x Solid“. Bokiim



dominuji vyrazné linky, které vedou podél sloupkti, aby svym tvarem zdiiraznily vySku a mohutnost vozu.
Vyrazné podbéhy kol zase ptripominaji funk¢nost symetrického pohonu vSech kol.

Subaru XV e-BOXER

0d svého uvedeni na trh vroce 2017 se Subaru XV stalo mezi zdkazniky popularni volbou a minuly rok
obsadilo pozici nejprodavanéjsiho modelu Subaru na evropském trhu. XV je klicovym modelem, ktery
ztélesniuje zakladni pilite znacky Subaru, tedy bezpecnost, zabavu a robustnost.

Subaru XV je postaveno na zbrusu nové platformé SGP (Subaru Global Platform), ktera mu pomaha
dosahnout Spickové trovné bezpecnosti a vynikajici schopnosti zvladat krizové situace. Zaroven piinasi
vynikajici ovladatelnost a jizdni komfort. SGP se vyznacuje také zasadnim zlepSenim tuhosti karoserie i
podvozku (predni pfi¢na tuhost v ohybu +90 %, torzni tuhost +70 %, tuhost predniho zavésSeni +70 %, tuhost
zadni napravnice +100 %). Absorpce energie pfi narazu je oproti sou¢asnym modeltim zlepsena o 40 %.

Novy model je pohanén ¢tyrvalcovym motorem s protibéZnymi pisty o objemu 2,0 litru, ktery obsahuje
80 % novych dill a je prostrednictvim upravené pirevodovky Lineartronic sparovan s elektrickym motorem.
Dosahuje tak hladsi, o 30 % vice linedrni akcelerace a lepsich reakci na pohyby plynového pedaly, stejné jako
zivéjsiho prisunu toc¢ivého momentu.

Hybridni systém Subaru e-BOXER prizpiisobuje rozdéleni vykonu mezi primovstiikovym zazehovym
motorem o objemu 2,0 litru a elektrickym motorem tak, aby odpovidalo jizdnim podminkam. Nabizi tri
rezimy: jizdu na zazehovy motor, Cisté elektricky pohon EV a reZim, kdy elektromotor pomaha spalovaci
jednotce (hybridni pohon).

Pii rozjezdu z mista nebo v nizkych rychlostech je viiz pohanén vyhradné elektromotorem, coz prinasi
tichou jizdu bez emisi. V zavislosti na stavu vozidla a baterii je moZné v rezimu EV ujet vzdalenost az 1,6
kilometru a dosahnout rychlosti nejvySe 40 km/h. Ve stfednich rychlostech systém kombinuje vykon
spalovactho motoru a elektromotoru, aby zajistil Zivou, linearni a pritom efektivni akceleraci. Ve vyssich
rychlostech pak viiz pohani motor BOXER s pfimym vstrikovanim, ktery zaroven dobiji baterie. Agregat
e-BOXER ptinasi snizeni spotreby v méstském provozu, které miize, v zavislosti na stylu jizdy, ptinést isporu
paliva az 11 % ve srovnani s predchozimi generacemi, pohanéné vyhradné zaZehovymi motory o objemu 2,0
litru.

Elektricky motor a bateriové ¢lanky jsou usporadany symetricky v podélné ose vozu. Motor je tak
umistén blizko tézisté vozidla, zatimco baterie a dalsi komponenty jsou uloZeny nad zadni napravou. Timto
napravou.

Protoze bezpecnost je maximalni prioritou, je Subaru XV e-BOXER standardné vybaveno celou fadou
asistentd a bezpecnostnich prvkd, jako je napiiklad kamerovy systém EyeSight. Dale je Subaru XV vybaveno
také systémem Subaru Rear Vehicle Detection.

Robustni charakter Subaru XV spojuje kompaktni karoserii se schopnostmi vozu SUV a svétlou vyskou
220 mm. Vyuziva originalniho systému symetrického pohonu vSech kol Subaru, aktivniho vektorovani
to¢ivého momentu a zdokonaleného systému X-Mode. Exteriér nového Subaru XV e-BOXER podtrhuje jeho
drsné a robustni rysy, stejné jako jeho méstsky styl, a posiluje tak ofekavani jeho schopnosti a podnécuje



touhu vyrazit kamkoliv. K dispozici je také nova exkluzivni svétle modra barva, Lagoon Blue Pearl, ktera

dotvari atraktivni barevnou paletu modelu Subaru XV e-BOXER.

<Hlavni technické udaje Subaru XV e-BOXER a Forester e-BOXER (Evropské specifikace)>

Model Subaru XV e-BOXER Forester e-BOXER
Oznaceni 2.0i-SES 2.0i-SES
Rozméry Délka mm 4465 4625

Sifka mm 1800 1815

Vyska mm 1595 1730

Horizontalné uloZeny, Horizontalné uloZeny,
Typ 4valcovy, zaZehovy motor | 4valcovy, zazehovy motor
typu Boxer, DOHC - 16 typu Boxer, DOHC - 16

Motor ventil ventill

Objem cm3 1995 1995

Max. vykon kW (k)/min1 | 110 (150)/5600-6000 110 (150)/5600-6000

Max. tocivy Nm/min-t 194/4000 194/4000

moment

Max. vykon kW (k) 12,3 (16,7) 12,3 (16,7)
ElL. motor rf; Z:lctlvy Nm 66 66
Typ baterie Typ Lithium-iontova Lithium-iontova

Napéti \' 118 118

Max. vykon kW 13,5 13,5
e T Linear'Fronic, Linear'Fronic,

Symmetrical AWD Symmetrical AWD
Z3akladni objem zavazadlového prostoru 1 340 520
Maximalni hmotnost piivésu kg 1270 1870
HH##

0 spolecnosti Subaru Corporation

Koncern Subaru Corporation (do dubna roku 2017 nesla spole¢nost nazev Fuji Heavy Industries Ltd. (FHI)), vyrobce automobild

Subaruy, je prednim japonskym vyrobcem s dlouhou historii technologickych inovaci, které se opiraji o zkusenosti z letecké divize

koncernu. Vyroba automobild je jednim z hlavnich piliit koncernu, dal$im je divize Aerospace, nabizejici Sirokou paletu produktti

od zakladnich komponentt osobnich letadel, pres motorové agregaty, generatory po mala letadla, vrtulniky ¢i vétrem pohanénych

generatorovych systémi. Subaru Corp. si vydobyla celosvétové uznani za technologii stalého pohonu vSech kol AWD a ploché

motory Subaru s protibéZznymi pisty. Firma je rovnéz na Spici vyvoje ekologickych technologii a zasazuje se o celosvétovou ochranu

zivotniho prostredi.




