SUBARU BRZ

Informace pro tisk

Obrazky se mohou liSit od prezentovaného vozu.

Nékteré informace vychazeji z charakteristickych hodnot.



oxer Rear-Wheell drive Zenith

BRZ je zkratkou pro ,Boxer engine“ (motor boxer) ,Rear-wheel drive” (pohon

zadnich kol) ,Zenith* (zenit, vrchol).
Jde o veskrze sportovni model pouZivajici zakladni technologii automobilky

Subaru: plochy motor SUBARU BOXER s protibéznymi pisty.

Subaru BRZ je vysledkem spolecného vyvoje firem Toyota Motor Corporation (Toyota) a Fuji Heavy Industries

(Subaru).
BRZ je sportovni viiz s pohonem zadnich kol a plochym motorem konstrukce boxer.

Pojmenovani




_Cista radost za volantem®

Typické vyhody konstrukce boxer, tedy nizké tézisté, nizka hmotnost
a kompaktni rozméry, se maximalné zuzitkovaly zastavbou motoru
SUBARU BOXER co nejnize v ramci Sasi a blize k jeho stiedu. Subaru

svété. Je to sportovni viiz pro radost, ktery si miize s pocitem bezpeci
vychutnat skute€¢né kazdy ridic.




SUBARU BOXER
Kli¢ k idealni konstrukci celého vozu

Historie motoru SUBARU BOXER* *za3ehovy Ctyivalec
| Boxer 1. generace — EA (1966 az 1994)

Tento motor pohanél Subaru 1000, prvni sériové vyrabény kompaktni
osobni viiz koncernu FHI, jenZ se zac¢al prodavat v roce 1966. Plochy
motor s protibéznymi pisty byl navrzen tak, aby vyhovoval koncepci

s pohonem pfednich kol, ktera byla v té dobé revoluéni. Boxer se diky
své nizké hmotnosti, kompaktnim rozmérdm, nizkému tézisti,
uchvatnému vyvazeni rota¢nich sil a pozdéji i podélnému ulozeni

v ramci hnaciho Ustroji AWD stal jednou ze zakladnich technologii
automobilky Subaru.

Boxer 2. generace — EJ (1989 do soucasnosti)

Motor 2. generace pohanél prvni Subaru Legacy, uvedené na trh v
roce 1989. Motor byl kompletné pfepracovan, aby maximainé
zuzitkoval svoji plochou koncepci s protibéznymi pisty a poskytl vysoky
vykon. Tento motor sehral duleZitou roli v angazma znacky v
motoristickém sportu a podpofil sportovni charakter vozu Subaru.

Boxer 3. generace — FB (2010 do soucasnosti)
Motor s ozna¢enim FB se poprvé objevil roku 2010 v modelu Forester.
Motor byl od zakladu pfepracovan, aby na pozadi pozadavkt moderni éry
jesté Iépe sladil sportovni charakter a ekologické parametry.

U motoru konstrukce boxer jsou dvé fady valcu pfesné proti sobé, pficemz pisty

v pravé fadé se pohybuji ve vodorovné roviné proti pistim v fadé levé. Ve vysledku
to znamena, zZe motor neni tak vysoky a rovnéz je kratsi nez typicky motor s fadovym
usporadanim valcl. Subaru vyuzilo vyhod tohoto konkrétniho typu motoru, zde

s podélnou zastavbou, a rozhodlo se pro toto jedine¢né usporadani dlouhodobé.
Nizké tézisté motoru a idealni rozloZzeni hmotnosti, diky mozné zastavbé tézkych
komponent pohonu (napf. pfevodovky) mezi napravy, zajistuje vozim znacky Subaru
jejich sportovni naturel, at jiz s pohonem AWD nebo pfednich kol.

Diky co nejnizsi zastavb& motoru boxer se Subaru chlubi ultra-nizkym tézistém, které
snese srovnani se supersporty svétové tfidy.

Vyhody karoserie s ultra-nizkym tézistém

NiZsi tézisté znamena niz8i moment setrvacnosti vozidla k podéiné ose, coz je
zarukou vyte¢né ovladatelnosti a jizdni stability, kdy vSechna kola zlstavaji pfi
prujezdu zatackou pevné na zemi. Zaroveri zbyva vétsi prostor k naladéni soustavy
zavéSeni kol, a tak Ize dosahnout vysokeé jizdni stability i pohodli.
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Nizky moment setrvacnosti vozidla k podélné ose Vysoky moment setrvacnosti vozidla k

nezpuUsobuje odlepovani pneumatik od vozovky, podélné ose zplsobuje odlepovani

takze vSechna Gtyfi kola zGstavaji pevné na zemi. pneumatik od vozovky, coz ma za

Vuz se téZ méné naklani pfi prijezdu zatadckou, nasledek hor$i zabérové schopnosti.

coz piinasi vyssi stabilitu jizdy v celé zatacce. Viz se téz vice naklani v zatackach, s
negativnimi dopady na ovladatelnost a
stabilitu jizdy.




Svétova trida
KONCEPCE S ULTRANIZKYM TEZISTEM

Ve snaze maximalné vyuzit jedine¢né vlastnosti motoru SUBARU BOXER,
zejména jeho nizké tézisté, nizkou hmotnost a kompaktni rozméry, byl motor
zastavén co nejblize stfedu karoserie a zaroven co nejnize. PFi vyvoji celé
podvozkové platformy byla tato koncepce maximalné zohlednéna. Vysledkem
tohoto Usili je koncepce s ultra-nizkym tézistém, které dosahuje pouhych 460 mm
(odpovida parametriim $pickovych supersportli) a viiz navic disponuje idealnim

rozloZzenim hmotnosti mezi napravami.

Subaru BRZ ma karoserii stylového kupé se Sirokou a nizkou karoserii (vy$ka jen

1 285 mm*). | pfes kompaktni rozméry nabidne 2+2 mista k sezeni a prostorny
zavazadelnik k tomu; diky uzitnym vlastnostem, které u sportovniho vozu prekvapi,
je Subaru BRZ vhodné i pro cestovani na dlouhé vzdalenosti.

* Celkova vyska vozidla v¢. antény ¢ini 1 425 mm.

napravou: 53:47

* Vlastni méfeni Subaru, 2 cestujici vpredu

[V honbé za nizSim tézistém]

<Motor> Kromé krat$iho saciho potrubi se uplatnilo i krat$i sbérné vyfukové potrubi. Upravena byla dokonce i olejova
vana, aby bylo mozné zastavét motor o néco nize.

<Konstrukce zavéseni pfednich kol> Nizkou pfedni kapotu bylo mozné pouzit diky sniZzeni polohy upevnéni vzpér
soustavy zavéseni, ovSem pfi zachovani dostateéného zdvihu.

<Jedine€na prevodovka> Pfevodovka byla zabudovana do nejniz§i mozné polohy, aby se snizilo t&zisté celého
hnaciho ustroji.

<Struktura karoserie> Byla pouZita nova generace konstrukce karoserie s prstencovymi vyztuzemi, ktera vykazuje
prikladné parametry a zvySuje bezpeénost v pfipadé nehody. Siroké nasazeni vysokopevnostni oceli napomohlo

snizit hmotnost; efektivni vyuziti tohoto materialu v horni ¢asti konstrukce Subaru BRZ pfispélo ke snizeni t&zisté
vozu.

<Poloha za volantem> Na celkové jizdni chovani vozu ma vliv i hmotnost samotnych cestuijicich, a tak byl viz
navrzen se sedadly v nejniz§i mozné poloze. Sedadla jsou zamérné zabudovana o néco blize ke stfedu rozvoru
kvili optimalnimu rozdéleni hmotnosti mezi pfedni a zadni napravou.

Karoserie



Design sportovniho vozu, ktery hlasa radost z fizeni Subaru BRZ

Predni partie

Koncepce s ultra-nizkym tézistém umoznila nizkou
predni kapotu, ktera spole¢né s vyboulenymi pfednimi
blatniky zvySuje ocekavani ohledné jizdnich schopnosti
Subaru BRZ. Designovy motiv Subaru je zhmotnén
pomoci loga Subaru se Sesti hvézdami, svétlometl a
spodni ¢asti masky chladiCe ve tvaru Sestiuhelniku.

Pohled z boku

Nizké tézisté a napadné lemy blatnik( akcentuji smysinou krasu
Subaru BRZ. Esteticka krasa se spojuje s funk&nimi prvky pro
vylepSeni aerodynamiky, napfiklad prostfednictvim tvarovani
zadniho C-sloupku, sklonu zadniho skla a feSeni vika
zavazadelniku. Predni i zadni previs byl zkracen v duchu ryziho
sportovniho vozu, aby byl vyjadfen agilni charakter Subaru BRZ;
predni blatnik zkrasluje napadny dekor.

Zadni partie

Kontrast mezi vystupujicimi podbéhy zadnich kol a kompaktni
kabinou vozu poukazuje na Siroky postoj i stabilitu a sou¢asné
akcentuje krasu Subaru BRZ pfi pohledu zezadu. Zadni sdruzena
svétla a zpétné svétlomety dostaly charakteristické usporadani,
které napovida o funkénosti v duchu sportovniho vozu a sou€asné
potési vSechny uzivatele s hravou povahou. Velky difuzor jesté
zvyraznuje vyjimecné aerodynamické vlastnosti Subaru BRZ a jeho
celkové nizkou hmotnost.




Charakteristicky design

Vybojkové svétlomety, dalkové a potkavaci

Ve vybavé vozu jsou bi-xenonové vybojkové svétlomety pro dalkova i potkavaci svétla. Do svétlometl bylo zac¢lenéno jedine¢né obrysové
LED svétlo ve tvaru pismene ,C*, vyjadfujici novy designovy motiv Subaru. Diky minimalizaci byla do svétlometd za¢lenéna i smérova svétla.
Vznikl tak funkéni navrh pfislusejici sportovnimu vozu.

Velka spodni ¢ast masky chladice
Jedineénym rysem velké spodni ¢asti masky chladiCe je tvar Sestiuhelniku, ktery je spoleénym designovym motivem voz( znacky Subaru.
Rovné lamely kladou niz8i odpor nasavanému vzduchu a jejich pouziti v masce chladi€e pfispélo k maximalni ucinnosti chlazeni.

Dekor predniho blatniku

Dekor na pfednim blatniku akcentuje ostry image na bocich karoserie.

Vnéjsi zpétna zrcatka
Ke snizeni hmotnosti a aerodynamického odporu pfispélo pouziti kompaktni konstrukce s malym primétem celni plochy.
Diky upevnéni vnéjsiho zpétného zrcatka na panel dvefi je zajiStén dobry vyhled z pfedniho trojuhelnikového okénka.

Zadni sdruzena svétla
Zadni sdruzené svétlo tvorfi 12 LED diod. Aerodynamiku vozidla vylepSuje Zebrovity design na bocich zakrytovani svétel.

Zadni difuzor
O dobré aerodynamice vypovida i difuzor ve spodni €asti zadniho narazniku, napojeny na spodni zakrytovani podvozku.

Couvaci svétlo
Do spodni ¢asti zadniho narazniku je zabudovano couvaci svétlo.

Design vnéjSku vozu



Aerodynamicky design pro jizdni
vykony a nizkou spotrebu

[Plocha spodni ¢ast karoserie]

Subaru usilovalo o vytvofeni ploché konstrukce spodni ¢asti karoserie s ohledem na lep$i
aerodynamiku vozidla.

O vylep$eni aerodynamickych parametr( se postaraly i kryty pod motorem a pfevodovkou, stejné tak
jako klapky na rozrazeni vzduchu pred koly.

Byly zabudovany i dal$i spodni kryty k jesté efektivnéjSimu snizeni odporu vzduchu.

[Aerodynamicka karoserie]

Tvar karoserie byl optimalizovan na zédkladé analyzy proudéni vzduchu a vykazuje nizky soucinitel
aerodynamického odporu, pouhych 0,27 Cd*. Snizeni odporu vzduchu za vysokych rychlosti napomaha

ke snizeni spotfeby paliva a zlepSeni aerodynamickych parametr(.
* Vlastni méFeni Subaru (charakteristicka hodnota)

Flaps Flaps
Undercovers

Engine/transmission undercovers



V dokonalém kokpitu je viiz
prodlouzenim fidi€ova téla

[Pristrojovy panel]

Uprostied pristrojového panelu se nachazi otackomér se zabudovanym digitalnim rychlomérem,
aby mél fidi¢ okamzity pfehled a mohl se pIné soustfedit na vozovku pfed autem.

[Vyhled z vozu]

K lep$imu vyhledu smérem vpfed napomaha optimalni
tvarovani a sklon pfedniho A-sloupku nebo pouziti
déleného okénka, s cilem maximalné usnadnit fizeni vozu
a dodat pocit bezpeci.

Subaru se maximalné snazilo vyjadfit esenci sportovniho vozu a vytvofilo
design interiéru orientovany zejména na funkénost a dokonalou kontrolu.
Neslevilo vS§ak ani z vysoké Urovné vnimané kvality, aby zajistilo radost
z vlastnictvi vozu.

Vynikajici vyhled smérem vzad, ktery je pro
vozy znacky Subaru charakteristicky, se tyka i
modelu Subaru BRZ. K jesté lepsimu vyhledu
vzad pfispiva mezera mezi tfetim brzdovym
svétlem a polickou za zadnimi sedadly.

[Ovladani pomoci spinacu]

Kruhové ovladace i packové prepinace na stfedové
konzole podporuji snadné a pfesné ovladani.




V dokonalém kokpitu je viiz prodlouzenim
fidiCova téla

[Rizeni]

Zmen$eny volant (o priméru 365 mm) pfispiva k vytvoreni
atmosféry sportovniho vozu. Pfi navrhu Uchopu vénovali
konstruktéfi zvlastni pozornost pevnosti sevfeni volantu a
prGfezu volantu v tomto misté.

[Pozice pedalu]

Podbéhy kol ani stfedovy tunel hnaciho Ustroji diky
specialni podvozkové platformé nezasahuji nadmérné do
interiéru, aby bylo mozné zajistit ergonomicté;jsi
usporadani pedall. Pfi nizké pozici za volantem pak toto
usporadani evokuje pocit jednotnosti s vozem a zamezuje
nadmérné fyzické namaze.

[Pozice pri fizeni a sedadla] [Funkénost]

S ohledem na nizsi tézisté je vySka posazu fidi€e (v misté kyc€elniho kloubu) pouhych 400 mm.

Diky této’ kfnstrykci se OTeZ”jf na minimum zb}/teéné pOhV_bY tél?i’oéi v disledku bo¢niho P¥i otevirani a zavirani dvefi se vzdy mirné stahne (resp. povytahne) boéniho okénko. Diky tomu bylo mozné
zrychleni pfi prijezdu zataCkami, aby bylo vedeni vozu co nejpfesnéjsi. zaiistit kvalitn&jsi utdsnéni bezramovych dvef.

V zatéckéch i pFivzrychIova'ni/zplovmalovéni %ajiétv'ujet §edadlo fidi&i vynikaj i’ci oporu. Tvar Zavazadelnik disponuje dostategnym objemem pro cestovani ve dvou. Pfi pfevozu vét$iho objemu zavazadel Ize
sedadla byl navrzen tak, aby fidi¢ bezprostfedné citil reakce vozu na zadavane pokyny. vyuzit funkci sklapéni zadnich sedadel. Délka zavazadelniku presahuje 1300 mm. Je moZné prevazet &tvefici

kompletnich kol o rozméru 17".

Design interiéru




Motor ,,FA“ konstrukce BOXER: celosvétové
nejhospodarnéjsi neprepliovany sportovni motor
Specificky vykon: 100 k/litr

Emise CO.: 159 g/km*

Porovnani parametry vrtani x zdvih

Vrtani (vnitfni prameér) Zdvih
%20 (Subaru BRZ) 86,0 mm 86,0 mm
FB20 (Impreza 2.0i)** 84,0 mm 90,0 mm
EJ20 (WRX STH** 92,0 mm 75,0 mm

**: Model ve specifikaci pro iaponsky trh

Motor je ur€en vyhradné pro Subaru BRZ a stavi na jednotce boxer tfeti
generace, fady ,FB". Pohonna jednotka je ekologicka, disponuje vysokym
vykonem a zajiStuje odezvu, ktera se od sportovniho automobilu nové
generace ocekava. Motor produkuje 100 k/litr zdvihového objemu a vykazuje
nizké emise CO2 (159 g/km*).

Jde o celosvétove nejhospodarnégjsi nepfeplhovany sportovni motor.

Motor se ¢tvercovou charakteristikou (86 x 86 mm) Ize nesmirné snadno vytacet az
k ¢ervenému poli v 7000 ot/min.

Diky spoleénému vyvoji s automobilkou Toyota bylo
mozné pouzit technologii ,D-4S" pfimého vstfikovani i
vstfikovani do saciho kanalu. To se odrazilo ve
vysokém vykonu a pfikladné odezveé, stejné tak jako

= extrémné nizkych emisich.

A [Zvuk motoru]

prenast pt
! ‘éfgl'":jaé ‘fﬂlamim Konstruktéfi se snaZili, aby vz

sacim kanalu. J - e produkoval typicky sportovni zvuk

i % > ' agregatu Subaru boxer. V zajmu co

nejatraktivnéj$iho pozitku z jizdy se do
kokpitu pfenasi zvukova kulisa sani
linearné reagujici na plynovy pedal.

* : pro Subaru BRZ, v komb. rezimu



Specifikace pro motor ,,FA*“ konstrukce BOXER

Typ motoru FA20 Plochy &tyfvalec s protibéZnymi pisty, DOHC 16 v
Zdvihovy objem motoru [cm3] 1998

Nejvyssi vykon [KW (k) pfi ot/min] 147 (200)/7000

Max. to¢ivy moment [Nm pii ot/min] 205 / 6400-6600

Vrtani x zdvih [mm] 86x86

Kompresni pomér 12,5

Palivo Vysokooktanovy benzin

Technologie pfimého vstFikovani paliva D- 4S* nové generace

Ve snaze dosahnout vysokého litrového vykonu o hodnoté 100 k a zaroveri zachovat nizkou hladinu emisi byla nové nasazena technologie ,D-4S" pfimého vstfikovani i vstfikovani do
saciho kanalu. O idealni slozeni smési paliva se vzduchem za v3ech ota¢ek motoru se stara optimalni rychlost vstfikovani s ohledem na aktualni jizdni podminky v kombinaci s vyhodami
ptimého vstiikovani a vstiikovani do saciho kanalu. Pouzité feSeni zajistuje pfiznivou spotiebu paliva a nizké emise, stejné tak jako nadprimérny vykon motoru. Zaroveri se dosahuje
piikladné rovnovahy jizdnich schopnosti a spotieby paliva diky vysokému maximalnimu tlaku vstfikovani paliva a rozsifeni celkového rozsahu tlaku vstfikovani paliva.

* D-4S : zkr. ,Direct injection 4 stroke gasoline engine Superior version® (¢tyfdoby zazehovy motor s pfimym vstfikovanim paliva, zdokonalena verze)



Usporadani privodu vzduchu

U plochého neprepliiovaného motoru Subaru bylo poprvé pouzito uspofadani se Skrtici klapkou s nasavanim vzduchu z pfedni ¢asti vozidla, aby bylo mozné zabudovat motor co nejblize
ke stfedu karoserie a zaroveri co nejnize. VV porovnani se souc¢asnymi vozy Subaru s neprepliiovanym agregatem 2,0 | byl odpor ve vzduchovém vedeni snizen cca o 20 %. Optimalizace
se dotkla i umisténi rezonatoru kvlli snizeni hlu¢nosti pfivodu vzduchu.

Aktivni Fidici systém ¢asovani sacich/vyfukovych ventili (AVCS)*

Systém AVCS dokaze ménit Casovani ventild (posloupnost otevirani a zavirani sacich a vyfukovych ventilt) v zavislosti na aktualnich jizdnich podminkach. Diky mechanizmu pfechodného
blokovani, jenz udrzuje ventilovy pohon ve spravném uhlu, se zabrafiuje Uniku nespalenych uhlovodiki pfi spousténi motoru.

*AVCS : zkr. ,Active Valve Control Systém* (aktivni fidici systém €asovani ventil()

Saci potrubi

V porovnani s pohonnou jednotkou ,FB* v modelu Impreza se celkova vyska saciho potrubi zmensila o 65 mm kvuli co nejnizSimu tézisti motoru. Kromé rozsifeni priméru saciho kanalu

s ohledem na vy33i vykon motoru se zaroven kanal zkratil, aby motor vykazoval co nejlepsi odezvu. Kromé toho prosla optimalizaci délka odbocky, aby se vyrovnalo mnoZstvi nasavaného
vzduchu do kazdého z valcu.

Sbérné vyfukové potrubi
Kvdli zvySeni vykonu motoru bylo pouzito sbérné vyfukové potrubi v uspofadani 4-2-1, které zamezuje vzajemnému kfiZzeni toku vyfukovych plynG. Zvét§enim priméru potrubi se téz
zmensil odpor kladeny toku vyfukovych plynd. V porovnani s aktualnim motorem Subaru se téz snizila vySka sbérného vyfukového potrubi, aby bylo mozné zastavét motor co nejnize.

Konstrukce mazani
Diky mélkému tvarovani spodni ¢asti olejové vany byla zajisténa dostatecna svétla vySka v praktickém provozu, a to i pfes nizsi zastavbu motoru.



Prevodovka

K radosti z fizeni sportovniho vozu pfispiva i pfevodovka, pfi jejimz vyvoji byl kladen diraz na odezvu a zpétnou vazbu poskytovanou fidi¢i pfi fazeni.

Hladky a tichy chod zajistuje Sestistupfiova manualni pfevodovka Sestistupfiova automaticka prevodovka nabizi fazeni pagkami pod
s kratkymi drahami. Prvni tfi pfevodové stupné vyuzivaji trojité volantem a pfidavani meziplynG pfi podfazovani. V rezimu SPORT
synchronizaéni kuzely, které manualni pfevodovce propUjcuji jasné zajistuje citlivéjsi odezvu; v rezimu M pak zase umozniuje ruéni fazeni.

Citelnou a sportovni zpétnou vazbu. PFevodovka vykazuje Citelné reakce na pokyny od fidice.



Meziplyny pfi podfazovani (pouze provedeni s AT pfevodovkou)

K pozitku z jizdy pfispivaji rychlé pohyby rucicky otackoméru spole¢né s rostouci zvukovou kulisou a lepSi odezvou pfi podfazovani.

Jizdni rezimy (pouze provedeni s AT pfevodovkou)
Rezim M (Manuaini):
Ridi¢ mbze do manualniho reZimu pfepnout budto pakou na stfedovém tunelu nebo pomoci packy pod volantem (standardné pro verzi ,Premium®).

Rezim SPORT:
Zahrnuje systém blokovani pfevodového poméru, aby si fidi€ mohl vychutnat ostfejSi reakce pfi akceleraci vozu. Rezim se aktivuje stiskem spinace ,SPORT" vedle fadici paky.

Docasny manualni rezim:
Ridi¢ miize prefadit pomoci pagek pod volantem dokonce i v dobé, kdy je voli& v poloze ,D*. Tato funkce je uZite&na v situacich, kdy chce Fidi¢ aktivné brzdit motorem.

Rezim SNOW (snih):
Rezim ,Snow" pomaha stabilizovat odezvu vozidla napf. pfi rozjezdu na zasnézené silnici nebo pfi jizdé po kluzkém povrchu.

Voli¢ prevodovky Rezim ovladani Charakter
D Normal - B&Zna jizda
SNOW (snih) - Stabilni rozjezd na kluzké vozovce
SPORT - Pfimé zpétna vazba pfi fazeni diky systému blokovani
- Charakter fazeni zajiStujici citlivou odezvu
Docasny manualni - Ruéni fazeni packami pod volantem
- Aktivni brzdéni motorem
M M (manualni) - Citliva odezva na pokyny od fidi¢e udrzovanim zafazeného prevodového
stupné
- Pfima zpétna vazba pfi fazeni diky systému blokovani
- Charakter fazeni zajistuijici citlivou odezvu
SNOW (snih)




Lehka karoserie s vynikajici ochranou v pfripadé kolize

P¥i vybéru materialt a feSeni konstrukce karoserie se zohledriovala koncepce
Jrozdéleni na 3 zony*. Ustfedni myslenkou bylo sniZit hmotnost, zvysit tuhost kvali
lepsi ovladatelnosti a sou¢asné dosahnout vy$s$i bezpecnosti v pfipadé narazu.

®

Prostor pro cestujici
Extra vysokopevnostni ocel zajituje pfikladnou
tuhost, lepSi ochranu cestujicich a snizeni hmotnosti.

Predni sekce Zadni sekce
Optimalni vyvazeni ZvySeni tuhosti kvuli agilni
tuhosti kvuli okamzité ovladatelnosti, okamzitému
. i ) odezvé systému fizeni. pfenosu vstupu z predni sekce
[Rozdéleni na 3 zény] na zadni kola.

[Karoserie]

Karoserie ma tuhou a pevnou rdmovou konstrukci, ktera je optimalni s ohledem na nizkou hmotnost vozidla.
Tuhost byla optimalizovana v zajmu co nejlepSich jizdnich vlastnosti. Vysoka pevnost nachazi uplatnéni

iy s - [V honbé za lehkou karoserii]
v otazkach kolizni bezpecnosti.

Kvli snizeni hmotnosti se na mnoha &astech karoserie uplatnila vysokopevnostni ocel. Uginné za&lenéni

tohoto materialu do horni &asti konstrukce Subaru BRZ pfispélo k nizkému tézisti celého vozu.

moment setrvaénosti ke svislé ose.

. .. — X . » . L V oblasti stfechy byla pouZita vysokopevnostni ocel (980 az 1500 MPa), ktera
Kapota je v zajmu co nejniz8i hmotnosti vyrobena z hliniku. Jeji konstrukce byla vyladéna tak, aby bylo mozné .

pouzit nizky profil, ktery sou¢asné zlepSuje ochranu chodcl v pfipadé stfetu. prispiva ke snizeni téZiSté celého vozu.

K dal$i hmotnostni Uspofre pfispélo i tenké sklo u zadniho okna a zadnich boénich

[Jedineéna ramova konstrukce obklopujici cestujici ve vozidle] okének.
Nizkého t&Zi$té a nizkého posazu za volantem dosahli konstruktéfi pouzitim obvodového ramu karoserie*. K\;:-" iniiem’ hmotnosti a lepsi tuhosti karoserie byl pouZit spodni kryt motoru
Z nliniku.

* Ramova konstrukce kolem podlahy karoserie kviili vy3si pevnosti a tuhosti. Diky tomu miize byt podlaha posazena o néco nize.

Karoserie



Specialné vyvinuty podvozek
posunujici sportovni charakter na novou uroven

[ZavésSeni prednich kol]

Lehké a velmi tuhé vzpéry McPherson, Uspésné
pouzivané ve WRX STl a dal$ich sportovnich verzich,
byly vyladény specialné pro Subaru BRZ. Ke snizeni
tézisté celého vozu a jeho nizkému profilu napomaha
nizsi uchyceni vzpér, ovSem pfi zachovani dostate¢ného
zdvihu. Spodni rameno ve tvaru pismene ,L*, pouzZivané
u pfedchozich model( Subaru, konstruktéfi obratili, aby
bylo mozné umistit motor co nejnize, a zajistit tak idealni
usporadani pro platformu s pohonem zadnich kol a
plochym motorem boxer.

[Kola a pneumatiky]

Lehka a velmi tuha 17" kola jsou obuta do pneumatik o
rozmérech 215/45 R17. K co nejlepSimu chlazeni brzd
napomaha design kol s velkymi otvory.

Vpredu -

[Mechanizmus fizeni]

Ve voze je pouZzit posilova¢ v ose se sloupkem Fizeni.

K lepSim reakcim fizeni napomaha rychly prevodovy
pomér fizeni (13,0:1). Diky komponentam s vysSi tuhosti
bylo dosazeno pfimych a presnych reakci celé soustavy
fizeni.

[Brzdy]

Brzdy byly vyladény tak, aby zajistily lineadrni odezvu na pokyny od fidic¢e a zarugily aktivni
kontrolu pfi jizdnich manévrech.

K jesté prijemnéjSimu pozitku ze sportovni jizdy pfispiva elektronické Fizeni stability
vozu s rezimem Sports. K dispozici je pét jizdnich reziml; pomoci spinact Sports a OFF
Ize pfizplUsobit chovani vozu momentalnim jizdnim podminkam a fidi¢skému stylu.

[Zavéseni zadnich kol]

Pro Subaru BRZ s pohonem zadnich kol bylo
optimalizovano dvojité lichobéznikové zavéseni,
znamé pro vynikajici zabérové schopnosti. Tato
konstrukce zavésSeni zajiStuje optimalni zabér zadnich
pneumatik a nesmirné pfijemnou ovladatelnost

pfislusejici sportovnimu vozu s pohonem zadnich kol. [Diferencial zadni napravy]

Vyrazné vétsi diferencial zadni napravy se snadno vypofada s vy$Sim toivym momentem
konstrukce s pohonem zadnich kol.

Vzadu Na zadni napravé najdeme samosvorny diferencial Torsen* reagujici na pfenaseny
to¢ivy moment.

* Torsen je registrovana ochranna znamka spoleénosti JTEKT Corporation.

Podvozek



Stabilizac¢ni systém VDC (Vehicle Dynamics Control)

Standardni soucasti vybavy vSech provedeni je stabiliza¢ni systém VDC, jenz kontroluje zabérové schopnosti a brzdéni, a tak pfedchazi nestabilnimu jizdnimu chovani, jako jsou napf.
bo¢ni smyky. Koncepce systému VDC stavi na spojeni radosti z jizdy a bezpe€nosti. Disponuje i funkci LSD na regulaci rozdil mezi levym a pravym kolem.

Spinac reziml Sports & VSC* (VDC) OFF:
Pomoci spinace VSC (VDC) OFF se pfepne zplsob zasahovani systému VSC* (VDC) v souladu s charakterem sportovni jizdy. Pokud fidi€ navoli rezim Sports, systém nezasahuje do
vykonu motoru, ale pouze do brzdéni.

5 rezima:

Ke zvySeni bezpecnosti a radosti z jizdy pfispiva celkem pét riiznych rezimd. Navolenim kombinace spinacd VSC* (VDC) OFF a VSC* (VDC) Sports muze fidi¢ urcit, ktery rezim
nejlépe odpovida stylu jizdy a aktualnim jizdnim podminkam.

Jednotlivé rezimy VDC

Nastaveni spinace Provozni stav Zamyslena situace
Spinaé¢ VSC (VDC) |Spinaé pro zménu |Funkce systému Funkce regulace
OFF sportovniho rezimu [VDC prokluzu
VSC (VDC)
Rezim 1 ON Normal Normal VDC ON Normalni jizda (systém VDC a regulace prokluzu
aktivovana po celou dobu)
Rezim 2 OFF Normal Normal VDC OFF Jizda za $patnych jizdnich podminek nebo snaha o

vyprosténi vozidla
(Docasné vypnuti systému regulace prokluzu)

Rezim 3 ON Sports Sports VDC ON Sportovni jizda (s podporou VDC)

RezZim 4 OFF Sports Sports VDC OFF Rozjezd pfi sportovni jizdé (s podporou VDC)

Rezim 5 Dlouhy stisk OFF Normal OFF OFF Sportovni jizda (bez podpory VDC a funkce regulace
prokluzu)

Poznamka: Funkce ABS a LSD (samosvorného diferencialu) se nevypinaji ani v pfipadé deaktivace funkce VDC.
*VSC je registrovana ochranna znamka spole¢nosti Toyota Motor Corporation.



MY16 SUBARU BRZ

Nejdulezitéjsi produktové zmény se tykaji:

zmény v nabidce barev laku karoserie, resp. v odstinech a ndzvech SUBARU
standardem pouze latkové potahy v odstinu Tmavé Confidence in Motion
nové ostfikovace svétel - stejné jako u WRX STI (Uspora na rozmérech a hmotnosti)

lesklejsi imitace kovu v interiéru - liSty kolem audia a ovladacdl na palubce, oto¢né ovladace soustavy A/C, ovladace vnitiniho
okruhu atp., Uchyty ve dvefich, lemy kolem reproduktoru

pfidan material k lepSimu odhlu¢néni v zavazadelniku

nové vyvinuty katalyzator (Euro6b)

zmény ve vybavé — v ramci zjednoduseni nabidky kon¢i levnéjsi vybava Active

MY17 SUBARU BRZ

vevys

Nejdulezitéjsi produktové zmény a vylepseni se tykaji:
Exteriér — facelift pro jesté sportovnéjsi vzhled

design predni ¢asti, kladouci dliraz na Siroky a nizky postoj, zaroven sportovni

vykonné Bi-LED predni svétlomety s dennim svicenim ve tvaru ,C“ symbolizujici polohu a pohyb protibéZznych pist(
v motoru boxer. Prvni plné LED lampy u Subaru!

nové zadni partie vozu, véetné plnych LED kombinovanych zadnich svétel

nové navrzené zadni kfidlo, charakterizujici sportovni naturel vozu

novy design 10ti paprskovych ALU kol

Interiér — nové materidly a informace

multifunkéni informacni displej pro vétsi interakci s autem

nové materialy a obsiti na pfistrojovém panelu, ve dvernich panelech
novy design volantu s rozsifenym komfortem ovladani a zaméreni na jizdu
nové audio s 6,2 displejem (Clarion)

Pohonné ustroji — navrZeno pro linedrni odezvu na fidi¢ovy poZadavky

Predélan motor: modifikovany ventily, vackové hridele, blok valc(, palivové ¢erpadlo

Podvozek a karoserie

sofistikovanéjsi zavéseni: tuhost pruzin, ulozeni ramen, zesilena karoserie
noveé navrzené tlumice spolecnosti Sachs
optimalizovano mapovani fidici jednotky elektrického tizeni

Historie Modelov



Bezpecnost
- novy VSC mdéd ,, TRACK” davajici fidi¢i vétsi kontrolu
- asistent rozjezdu do kopce HSA pro méstsky provoz
- pokrocily systém airbagl s novou generaci senzoru a dalSimi funkcemi pfinasejici vyssi iroven bezpecnosti
- blikani brzdovych svétel pfi panickém brzdéni

MY18 SUBARU BRZ
Nejdulezitéjsi produktové zmény MY18 a vylepseni se tykaji:

Exteriér — sportovni vzhled (vSechny ext.prvky maji tmavé lakovdni — anténa, zrcdatka, kfidlo)
- Tmavy lak antény
- Tmavy lak vnéjsich zpétnych zrcatek
Interiér — nové audio s navigaci
- nové audio Gen. 3 s 7“ displejem a navigaci, 6 reproduktor(i, DAB+
- trojblik
- funkce svétel Welcome

MY19, resp. MY19-A SUBARU BRZ

- MY19 BRZ ma termin vyroby od Bfezna 2018 do Srpna 2018, od Z&fi 2018 do Unora 2019 se vyrabi auto s oznaéenim MY19-
A (nékdy téz MY19.5), dany spiSe zménou interniho ndzvoslovi fabriky, nicméné bez vyraznych zmén od verze MY19.

Nejdulezitéjsi produktové zmény a vylepseni MY19 se tykaji:
Technika — zajisténi kompatibility s emisni normou Euro 6d-TEMP
- Uprava katalyzatorG

- Uprava na software Fidici jednotky motoru

Nejdulezitéjsi produktové zmény a vylepseni MY19-A (MY19.5) se tykaji:

Historie Modelov



Technika — zajisténi lepsiho proudéni vzduchu kolem vozu (sniZovani odporu)

Deflektory pro zlepseni proudéni vzduchu, umisténé za zadnimi koly

Specidlni edice Spec.S — vyroba Fijen aZ prosinec 2018

Specialni barva karoserie Cool Gray Khaki

Kozené potahy sedadel ve specialnim provedeni
Tmava kola

Tlumice pérovani SACHS exkluzivné nastavené pro BRZ

Historie Modelov



